Budowa obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze - budowa potudniowej obwodnicy miasta M-20.10.10

M- 20.10.10 PROBNE OBCIAZENIE OBIEKTU MOSTOWEGO

1. WSTEP

1.1 Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Szczegotowej Specyfikacji Technicznej sa wymagania dotyczgce wykonania i odbioru
prébnego obcigzenia obiektu mostowego w ramach zadania:

~,Budowa obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze - budowa potudniowej obwodnicy miasta’.

1.2 Zakres stosowania SST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét
wymienionych w punkcie 1.1.

1.3 Zakres robét objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji dotyczg wykonania prébnego obcigzenia mostu.
1.4 Okreslenia podstawowe

Okreslenia podane w niniejszej Specyfikacji sg zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi normami i OST D-M-
00.00.00 "Wymagania ogélne"

1.5 Ogodlne wymagania dotyczace robot

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jako$¢ ich wykonania oraz za zgodnos$¢ z Dokumentacjg Projektowg, SST i
poleceniami Inzyniera.
Ogolne wymagania dotyczgce robét podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogdlne".

2. MATERIALY

Piasek lub inny materiat balastujacy zgodnie z Projektem prébnego obcigzenia.

3. SPRZET

3.1 Probne obcigzenie obiektu mostowego nalezy wykonaé obcigzajac obiekt samochodami ciezarowymi

(wywrotkami) zatadowanymi piaskiem lub innym materiatem balastowym o masie i naciskach na o$ okreslonymi w
Projekcie prébnego obcigzenia.

3.2 Pomiary ugie¢ wykonuje sie przy pomocy zestawow sktadajgcych sie z czujnikéw, drutu stalowego, tgcznikow i
elementow podpierajgcych lub czujnikow elektrycznych z elektronicznymi urzadzeniami pomiarowymi. Pomiary
niwelacyjne wykonaé niwelatorami precyzyjnymi.

4. TRANSPORT

Materialy przewozone bedg srodkami transportu zgodnie z punktem 3.1.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1 Ogélne warunki wykonania robot
Ogolne warunki wykonania robét podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogéline".
5.2 Projekt probnego obcigzenia obiektu mostowego
Projekt probnego obcigzenia winien zawiera¢:
a) schemat obcigzenia konstrukcji z okresleniem obcigzonych przeset, kolejnosci ustawienia obcigzenia
samochodami i jego rozmieszczenia,
b) sposéb pomiaru ugie¢ z okresleniem sprzetu i czasu pomiaru,

C) miejsca pomiaru ugiec,
d) obliczenie ugie¢ dla zatozonego schematu obcigzen.

Projekt prébnego obcigzenia mostu winien byé przedstawiony przez Wykonawce mostu do akceptacji Inzynierowi
oraz Projektantowi.
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5.3 Zakres wykonywanych roboét

Prébne obcigzenie mostu oraz analize i opracowanie wynikéw wykonuje na zlecenie Zamawiajgcego IBDiM lub inna
jednostka naukowo-badawcza zakwalifikowana przez MTiGM do badan budowli mostowych. Wykonawca badan
podczas prébnego obcigzenia nie moze by¢ zalezny od Wykonawcy.

5.3.1. Przygotowania

Przed prébnym obcigzeniem nalezy wykona¢ ogledziny konstrukcji mostu celem wykrycia widocznych uszkodzen
materiatu, elementéw lub potgczen oraz stanu nawierzchni lub konstrukg;ji.

5.3.2. Prébne obcigzenie statyczne

Prébne obcigzenie statyczne wykonuje sie na podstawie Projektu probnego obcigzenia przy obcigzeniu zestawem
pojazdow podanym w Projekcie prébnego obcigzenia. Wszystkie przemieszczenia mierzy sie z doktadnoscig do 0,1
mm.

Przemieszczenia i odksztatcenia w okreslonych punktach nalezy mierzy¢ bezposrednio po ustawieniu préobnego
obcigzenia co 15 min. Jezeli przyrost w ostatnim kwadransie jest nie wiekszy niz 2% mierzonej wielkosci, to wartos¢
koncowg przyjmuje sie za miarodajng. W przeciwnym razie obcigzenie prébne pozostaje w tym samym potozeniu
dopdki przyrost wielkosci mierzonej wyniesie mniej niz 2%.

Przemieszczenia i odksztatcenia sprezyste nie mogg by¢ wieksze od wartosci obliczonych dla rzeczywistego
obcigzenia probnego, a przemieszczenia trwate i sprezyste ptyty lub dzwigaréw gtdéwnych nie mogg przekroczyé
wartosci dopuszczalnych wg PN-82/S-10042.

W celu stwierdzenia, ze konstrukcja pracuje w zakresie sprezystym wykona¢ nalezy wstepne obcigzenie prébne pod
czesciowym obcigzeniem stanowigcym okoto potowe podstawowego probnego obcigzenia.

Prébne obcigzenie statyczne powinno wywotywaé wartosci sit wewnetrznych lub reakcji:
1) w konstrukcjach betonowych i zespolonych od 75% do 100% skutkbw normowego,
charakterystycznego obcigzenia ruchomego okreslonej klasy, przy jego najniekorzystniejszym
ustawieniu, (pod warunkiem nie przekroczenia stanu granicznego uzytkowalnosci),

2) w konstrukcjach stalowych od 75% do 85% skutkdw normowego, obliczeniowego obcigzenia
ruchomego okreslonej klasy, przy jego najniekorzystniejszym ustawieniu.

Obcigzenia statyczne nalezy wprowadza¢ stopniowo, bez efektéw dynamicznych, kontrolujgc w trakcie obcigzania
przyrosty odksztatcen iprzemieszczen.

5.3.3. Prébne obcigzenie dynamiczne

Probne obcigzenie dynamiczne przeprowadza sie na podstawie Projektu probnego obcigzenia przy przejazdach
zestawow pojazdéw bez dodatkowego wymuszenia drgan oraz ewentualnie z dodatkowym wymuszeniem drgan
konstrukciji.

Predkos¢ probnych jazd powinna by¢ stopniowo zwiekszona od 10 km/h co 20 km/h, az do najwiekszej
przewidzianej predkosci na drodze samochodowej, na ktérej most jest potozony,

Rézne jazdy zestawu probnego tej samej serii, obejmujgcej co najmniej po 2 jazdy w kazdym kierunku, powinny
odbywa¢ sie z jednakowg predkoscig. Dopuszczalne odchylenia predkosci powinny byé nie wigksze niz 5 km/h.
Ugiecie mostu powinno by¢ mniejsze od ugie¢ statycznych pomnozone przez wspétczynnik dynamiczny.

Wartos¢ obcigzen dynamicznych nalezy dobiera¢ pod katem mozliwosci pomiarowych, tzn. ze wielko$ci wywotane
obcigzeniem dynamicznym muszg osiggaé wartosci moggce by¢ mierzone z dostateczng doktadnoscig
umozliwiajgcg ocene wiasciwosci dynamicznych (np. przemieszczenia z doktadnoscig 0,01mm, odksztatcenia z
dokfadnoscig 5*10-6). Jesli nie jest wystarczajgcy pojedynczy pojazd nalezy tak dobiera¢ liczbe pojazdow i
odlegtosci miedzy nimi, aby pojazdy wzajemnie nie wywotywaty ttumienia oddziatywan.

Oddziatywania dynamiczne mogg by¢é wzmacnianie przez stosowanie sztucznych progéw umieszczonych
poprzecznie do kierunku przejazdu pojazdéw obcigzajgcych. Zamiast pojazdéw, w celu wymuszania oddziatywan,
mozna stosowac inne srodki (np. gwattowne odcigzenie konstrukcji, itp.).

W przypadku szerokich obiektéw, o co najmniej czterech pasach ruchu, nalezy stosowaé obcigzenie ruchome w
tych samych i przeciwnych kierunkach jednoczesnie.

5.4 Analiza wynikéw

Po wykonaniu wszystkich prac zwigzanych z przeprowadzeniem prébnego obcigzenia w terenie Wykonawca
prébnego obcigzenia wykonuje analizy wynikéw z uwzglednieniem rzeczywistych obcigzen.

Wyniki pomiaréw uzyskane podczas badan pod obcigzeniem statycznym nie powinny przekracza¢ wartosci
obliczonych w statycznej analizie wytrzymatosciowej poprzedzajgcej probne obcigzenie. Ponadto pozostatosci trwate
po odcigzeniu nie powinny przekracza¢ nastepujgcych wartosci:

1) dla konstrukcji zelbetowych - 20% warto$ci catkowitych,
2) dla konstrukcji z betonu sprezonego - 10% wartosci catkowitych,
3) dla konstrukcji stalowych - 15% warto$ci catkowitych,
4) dla konstrukcji zespolonych - 20% wartosci catkowitych.
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Kazda anomalia pozostatosci trwatych powinna by¢ analizowana i wyjasniona. W szczegdlnych przypadkach, obiekt
wykazujgcy anomalie moze by¢ odebrany warunkowo, poddajgc go dtugotrwatym obserwacjom i pomiarom tgcznie z
ciggtym monitoringiem.

Wyniki pomiaréw uzyskane podczas badan pod obcigzeniem dynamicznym nie powinny przekracza¢ wartosci
okreslonych w dokumentaciji technicznej obiektu, w programie prébnego obcigzenia lub innych przepisach.

5.5 Przygotowanie badan z wykorzystaniem prébnego obcigzenia

Przed badaniami konieczne jest wykonanie programu badan zawierajgcego:
1) Statyczng analize wytrzymatosciowg konstrukcji
2) Planu realizacji badan
3) Oceny ekonomicznej przeprowadzania badan
4) Warunkdéw prowadzenia badan

W przypadku probnego obcigzenia odbiorczego program badan powinien uwzglednia¢ stany awaryjne lub
anormalne zachowania sie konstrukcji w czasie jej budowy, przebudowy lub wzmocnienia. Nadz6r budowlany
powinien by¢ zobowigzany do przekazania informacji o takich wydarzeniach wykonawcom prébnego obcigzenia.

5.6 Program badan

5.6.1 Statyczna analiza wytrzymatosciowa konstrukcji

Statyczna analiza wytrzymatos$ciowa konstrukcji jest analizg teoretyczng konstrukcji, ktéra powinna by¢ wykonywana
na podstawie danych z dokumentacji powykonawczej z uwzglednieniem rzeczywistych statych materialowych
okreslonych w wyniku atestéw materiatowych (stal) lub w wyniku badan laboratoryjnych (beton).
Analize teoretyczng konstrukcji opracowuje sie w celu okreslenia wartosci tych wielkos$ci, ktore bedg przedmiotem
pomiarow. Zatozenia przyjete dla modelu globalnego mostu muszg by¢ zgodne z przewidywanym zachowaniem sie
przekrojéw poprzecznych, elementow sktadowych, potaczen i tozysk. Nalezy uwzgledni¢ wptyw deformaciji, gdy ich
efekty sa znaczace (powyzej 5%). W wypadku znaczacego (powyzej 5%) udziatu gruntu w obcigzaniu konstrukcji
nalezy uwzgledni¢ wtasciwosci gruntu i podpar¢.
Sity wewnetrzne powinny by¢ okreslone przy stosowaniu ogdélnej analizy sprezystej lub, tam gdzie jest to konieczne,
analizy nieliniowej. W analizie nieliniowej powinna by¢ sprawdzona poprzeczna i skretna stateczno$c¢ stalowych
elementéw $ciskanych. W ogdlnej analizie nieliniowej powinny by¢ rozwazone nastepujgce efekty:

— nieliniowe zachowania, spowodowane uplastycznieniem stali konstrukcyjnej, zbrojeniowej lub sprezajgce;j;

— nieliniowy efekt wywotany pefzaniem, skurczem lub zarysowaniem betonu wigczajac sztywnos$é betonu

na rozcigganie miedzy rysami;

— podatnos¢ zespolenia w konstrukcjach zespolonych;

- efekty wywotane wyboczeniem;

— niektore fazy budowy.
W analizie obliczeniowej mostéw, ich elementéw i przekrojéw poprzecznych nalezy przyjmowac odpowiednio cechy
betonu, stali zbrojeniowej, sprezajgcej i konstrukcyjnej, uwzgledniajgc strate wytrzymatosci luh wydtuzalno$ci,
zwigzanych z wyboczeniem stali oraz z zarysowaniem, miazdzeniem lub tuszczeniem betonu. W obliczeniach
konstrukcji zespolonych nalezy stosowa¢ poprawke dla podatnosci zespolenia betonu z dzwigarami stalowymi.
W obliczeniach nalezy uwzgledni¢ drugorzedne momenty zginajgce (efekt hiperstatyczny), wywotywane np. przez
skurcz i petzanie betonu. W obliczeniach efektow wtérnych (hiperstatycznych) w obszarach, gdzie beton moze byé
spekany, mozna poming¢ efekty zasadnicze (izostatyczne) spowodowane skurczem.
W analizie powinno sie uwzglednia¢ efekt zarysowania betonu. Zastosowana metoda dla uwzgledniania wptywéw
zarysowania powinna by¢ uzywana konsekwentnie dla catej konstrukcji. Jezeli w analizie sprezystej zastosowana
zostata metoda uwzgledniajgca wptywy zarysowania, to powinna by¢ ona stosowana nie tylko dla elementu
rozcigganego, ale dla catej konstrukgji.

5.6.2 Plan realizacji badan pod prébnym obcigzeniem

Plan realizacji badan pod probnym obcigzeniem okresla sposdéb i kolejnos¢ przeprowadzania obcigzenia i badan
wielkosci. Zawiera metodyke badan i lokalizacje punktéw pomiarowych.

Bardzo wazne jest programowanie czestotliwosci odczytow. W czasie préby statycznej nalezy dgzyé do jak

najczestszych odczytow celem najlepszej analizy zachowania sie konstrukcji podczas przyrostu, w czasie trwania i

po zakonczeniu obcigzenia. W przypadku stosowania rejestracji automatycznej nalezy dazy¢ do okresu

prébkowania od 1 do 60 sekund a w przypadku odczytéw recznych nalezy dazy¢ do okresu prébkowania od 5 do 10

minut. Umozliwi to szybka i wtasciwg ocene stabilizacji mierzonych wielkosci.

W czasie proby dynamicznej okres probkowania powinien by¢ tak ustawiony by zapewniat mozliwos¢ petnej analizy

dynamicznej konstrukcji. Czestotliwosé probkowania zgodnie z twierdzeniem Shannona powinna by¢ co najmniej

dwa razy wieksza od najwiekszej czestotliwosci wystepujgcej w widmie badanego sygnatu.

5.6.3 Aspekt ekonomiczny przeprowadzania badan pod prébnym obcigzeniem

Przed przygotowaniem ostatecznego programu badan nalezy przeprowadzi¢ analize kosztéw jego realizacji w
Swietle alternatywnych dziatan podjecia decyzji o przeprowadzeniu pelnego programu badania lub jego
ograniczenia. Przeprowadzanie doktadnej analizy ekonomicznej jest szczegdlnie wskazane w przypadku obiektéw o
duzej liczbie przeset. Moze prowadzi¢ to do znacznego ograniczenia liczby obcigzanych przeset i punktow
pomiarowych. Ograniczenie to moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku przeset identycznych z uwagi na ich
konstrukcje i sposéb wykonania. Minimalna liczba identycznych przeset do obcigzenia nie moze by¢é mniejsza od
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dwéch i zapewnia¢ wywotanie reprezentatywnych sit wewnetrznych przestowych i podporowych w zakresie
okreslonym w planie probnego obcigzenia. Réwniez podjecie decyzji o ograniczeniu liczby przeset musi byé
poprzedzona uzyskaniem pozytywnych wynikow badan minimalnej liczby przeset.

5.6.4 Warunki prowadzenia badan

Analiza mozliwosci wykonania prébnego obcigzenia prowadzi do okreslenia warunkéw technicznych
przeprowadzenia badan. Musi ona obejmowaé¢ badanie ryzyka przedsiewziecia zmierzajgcego do oceny
prawdopodobienstwa uszkodzenia elementéw konstrukcji podczas badan i konsekwencji takiej szkody. Dopuszcza
sie jedynie takie uszkodzenie, ktére nie wptywa na no$nos¢ konstrukcji lub moze by¢ tatwo usuniete w celu
zapewnienia nie zanizonej trwatosci konstrukcji (np. lokalne usuniecie powtoki antykorozyjnej). Niezbedne jest
réwniez okreslenie warunkdéw $rodowiskowych, koniecznych do przeprowadzania badan, ktére powinny by¢ takie,
aby umozliwi¢ prawidtowe przeprowadzanie pomiaréw zgodnie z niniejszymi zaleceniami.

W czasie badan odbiorczych konstrukcji betonowych, konstrukcja nie moze by¢é zabezpieczona powtokami
ochronnymi uniemozliwiajgcymi ocene powstawania rys w konstrukcji w czasie prébnego obcigzenia. Powtoki te
moga by¢ naniesione dopiero po zakonczeniu badan.

5.7 Wymagania dla jednostek wykonujacych badania

5.7.1 Informacje ogodine

Wymagania dla jednostek wykonujgcych badania obiektow mostowych pod prébnym obcigzeniem sg identyczne
dla badan odbiorczych nowych konstrukcji (dla obiektéw po budowie lub przebudowie) jak i dla badan konstrukcji
eksploatowanych (dla obiektéw starych).

Badania pod probnym obcigzeniem obiektow mostowych sg to prace o charakterze poznawczym, naukowo-
badawczym wymagajgce przy tym zapewniania wysokiej metrologicznej jakosci wykonywanych badan.

Dopuszcza sie wykonywanie badan pod prébnym obcigzeniem tylko przez jednostki spetniajgce dwa kryteria:

1) Laboratorium wykonujgce badania lub organizacja, ktorej czescig jest Laboratorium zgodnie z normg
PN-EN ISO/IEC 17025, powinno by¢ jednostkg, ktéra moze ponosi¢ odpowiedzialno$¢ prawng. Powinno
by¢ réwniez jednostkg naukowg w rozumieniu Ustawy 2390 z dnia 8 pazdziernika 2004 r. ,O zasadach
finansowania nauki", prowadzgcg w sposéb ciggty badania lub prace rozwojowe w dziedzinie dotyczgcej
konstrukcji mostowych i posiadajgcg kategorie jednostki naukowej nr 1 lub 2 (nie nizszg niz 2)
zatwierdzong przez Ministra zgodnie z wiasciwym rozporzadzeniem w sprawie Kkryteribw i trybu
przyznawania i rozliczania srodkéw finansowych na nauke.

2) Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia wysokiej metrologicznej jakosci wykonywanych badan,
konieczne jest dysponowanie przez jednostke wykonujgcg badania systemem jakosci zgodnym z normg
PN-EN ISO/IEC 17025 ,Ogdlne wymagania dotyczace kompetencji laboratoriow badawczych i
wzorcujgcych”. System jakosci musi byé akredytowany przez jednostke akredytujgca, upowazniong na
terenie Polski do akredytacji laboratoriéw badawczych.

Ustanawia sie okres przejsciowy stosowania zalecen rowny 3 lata od daty ich wprowadzenia. W okresie
przejsciowym jednostki wykonujace badania powinny spetnia¢ kryterium 1) w catosci i kryterium 2) w catosci lub w
ograniczonym zakresie.

Ograniczony zakres kryterium 2) polega na obowigzku posiadania systemu jako$ci bez koniecznosci akredytacji.
Posiadanie takiego systemu jakosci przez jednostke wykonujgcg badania powinno by¢ w takim przypadku
sprawdzane przez Inwestora konkretnego obiektu mostowego.

5.7.2 System jakosci
Systemem jakosci powinny by¢ objete badania najbardziej istotnych wielkosci.
Obowigzkowe jest wykonywanie w systemie jakosci badan wielkosci:

— ugie¢ konstrukcii,

— osiadan podpor,

— odksztatcen jednostkowych lub naprezen elementéw konstrukcji.
Powyzsze wielko$ci muszg by¢ badane wedtug udokumentowanych procedur badawczych.
Pomiary ciezaru srodkéw obcigzajgcych mogg by¢ nie objete systemem jakosci. Dopuszcza sie wykonywanie
pomiarow ciezaru $rodkéw obcigzajacych przez podwykonawcéw. Powinny by¢ wykonywane na wagach
posiadajgcych aktualne $wiadectwa wzorcowania.
Dopuszcza sie wykonywanie badan i pomiaréw nie objetych systemem jakosci dla innych wielkosci badanych
podczas prébnego obcigzenia. Wyniki z tych badan i pomiaréw, muszg by¢ zaznaczone w sposoéb jasny i nie
budzacy watpliwosci.
Program badan pod prébnym obcigzeniem, interpretacje wynikéw badan poszczegdlnych wielkosci, analiza pracy
konstrukcji mostowej i wnioski na temat konstrukcji mostowej nie sg objete systemem jakosci.
W zwigzku z powyzszym konieczne jest oddzielenie w sprawozdaniu z badan pod prébnym obcigzeniem czesci
przedstawiajgcej badania poszczegdlnych wielkosci od ich analizy i oceny.

5.7.3 Metody badawcze

Do Laboratorium wykonujgcego badania pod probnym obcigzeniem nalezy wybdér wiasciwych metod badan.
Laboratorium powinno stosowaé metody, ktére sg najwlasciwsze dla danych warunkéw terenowych.
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Najwazniejszym kryterium wyboru metody, ktéra jest mozliwa do zastosowania w danych warunkach terenowych,
jest niepewnos¢ pomiaru. W niniejszych zaleceniach nie narzuca sie granicznych dopuszczalnych wartosci
niepewnos$ci pomiaru, wymaga sie natomiast by jej wartosci byly uwzgledniane podczas analizy pracy konstrukcji
mostowe;j i interpretacji wynikow badan.
Uwaga: W typowych warunkach badan obiektow mostowych wzgledna niepewno$¢ pomiaru powinna nie
przekracza¢ 5%.
Nalezy podkresli¢, ze jednym z najwazniejszych celéw wprowadzenia do badan obiektéw mostowych systemu
jakosci jest uzyskiwanie wiarygodnych wynikéw badan poszczegdlnych wielkosci. Wiarygodnych to znaczy takich,
ze wartos¢ rzeczywista mierzonej wielkosci znajduje sie z okreslonym prawdopodobienstwem, wewngtrz
przedziatu: wynik badania (pomiaru) £ niepewnosé, z zachowaniem spéjnosci pomiarowe;.
Uwaga:
1) Nalezy zaznaczyé, ze zrdédta sktadowych niepewnos$ci nie ograniczajg sie do samego wyposazenie
pomiarowego.
2) Niedopuszczalne jest wyrazanie wynikow badan wielkosci bez podawania ich niepewno$ci. Zaleca sie
podawanie niepewno$ci z prawdopodobienstwem 95%.
3) Dalsze informacje dotyczgce szacowania niepewnosci przy wykonywaniu badan wielkosci mozna znalez¢
w "Wyrazanie niepewnosci pomiaru. Przewodnik. Wydanie polskie” — Gtéwny Urzad Miar 1999r. a przy
wzorcowaniu w ,Dokument EA-4/02. Wyrazanie niepewnos$ci pomiaru przy wzorcowaniu. Wydanie
polskie” — Gtéwny Urzad Miar 2001r.

5.7.4 Przedstawianie wynikow badan pod prébnym obcigzeniem

W zwigzku z koniecznoscig rozdzielenia czesci przedstawiajgcej wyniki badan wielkosci od ich analizy i oceny
dopuszcza sie wykonywanie sprawozdan wymaganych normg PN-EN ISO/IEC 17025 z badan wielkosci objetych
systemem jakosci w postaci sprawozdan wewnetrznych, ktére sg podstawg do przeprowadzenia analizy wynikow
badan i oceny konstrukcji mostowej. Sprawozdania wewnetrzne muszg by¢é przechowywane i dostepne w
Laboratorium, ktore przeprowadzito badania.
W sprawozdaniu kohcowym z badan obiektu mostowego pod probnym obcigzeniem przekazywanym klientowi
zewnetrznemu, nalezy precyzyjnie podac¢ szczegétowy zakres badan wykonanych w ramach systemu jakosci i
ewentualnie zakres badan akredytowanych i nie akredytowanych. Nalezy zaznaczy¢, ze analiza pracy konstrukciji
mostowej, interpretacje wynikéw badan i wnioski zawarte w sprawozdaniu koAcowym nie sg objete systemem
jakosci.
Dokumentacja z badan pod préobnym obcigzeniem wykonywanych jako badania odbiorcze obiektu mostowego
powinno zawiera¢ zestaw danych, ktéry umozliwi wykorzystanie wynikow tych badan jako poziomu odniesienia dla
kolejnych badah wykonywanych w trakcie dalszej eksploatacji obiektu. Dokumentacja ta sktada sie z dwoch
czesci:

1) Program badan

2) Sprawozdanie koncowe z badan obiektu mostowego

Dokumentacja ta jako minimum powinna zawiera¢ nastepujgce informacje:

Program badan
e Plan badan poszczegdlnych wielkosci i rozmieszczenia punktéw pomiarowych

Opis konstrukcji badanego obiektu mostowego

Opis $rodkéw obcigzajgcych

Projektowane schematy obcigzenia statycznego

Projektowane schematy obcigzenia dynamicznego

Statyczna analiza wytrzymatosciowa konstrukcji z podaniem obliczonych wartosci mierzonych wielkosci
od schematow prébnego obcigzenia statycznego wraz z podaniem wywotanych wartosci sit wewnetrznych
w stosunku do skutkéw normowego, charakterystycznego lub obliczeniowego obcigzenia ruchomego
okreslonej klasy.

Sprawozdanie koncowe z badan obiektu mostowego
e Ogledziny obiektu mostowego przed prébnym obcigzeniem
Zastosowane $rodki obcigzajgce
Rozmieszczenie punktéw pomiarowych
Metody badan poszczegélnych wielko$ci i uzyte wyposazenie pomiarowe
Zrealizowane schematy obcigzenia statycznego
Zrealizowane schematy obcigzenia dynamicznego
Wyniki badan poszczegoélnych wielkosci w czasie proby statycznej (z podziatem na wielkosci catkowite,
sprezyste i trwate oraz poréwnanie zmierzonych wielkosci sprezystych z obliczonymi oraz zmierzonych
trwatych z zmierzonymi catkowitymi)
e Wyniki badan poszczegdlnych wielkosci w czasie proby dynamicznej (wspotczynniki przecigzen
dynamicznych, czestotliwosci drgan wtasnych oraz dekrementy ttumienia)
Wyniki badan osiadania podpor
Ogledziny badanego obiektu mostowego po probnym obcigzeniu
Interpretacja wynikéw badan poszczegdlnych wielkosci
Analiza pracy konstrukcji mostowej
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e Whnioski na temat konstrukcji mostowe;j.
6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Ogodlne zasady kontroli jakosci robét podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogoélne".
6.1 W trakcie przeprowadzania prébnego obcigzenia nalezy kontrolowa¢:

a) mase catkowitg i naciski na o$ pojazdéw (samochoddw) przeznaczonych do prébnego obcigzenia
b) zgodnos¢ ustawienia pojazdéw z Projektem prébnego obcigzenia

c) sprzet do przeprowadzenia pomiaréw

d) zgodnosé osigganych rezultatow z zatozeniami projektowymi.

7. OBMIAR ROBOT
Ogolne zasady obmiaru robét podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogdine".

8. ODBIOR ROBOT
Ogolne zasady odbioru robét podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogdlne".
8.1 Ogledziny konstrukcji po wykonaniu prébnego obciazenia.

Po wykonaniu prébnego obcigzenia nalezy wykona¢ ogledziny konstrukcji w celu stwierdzenia, czy nie powstaty w
niej rysy lub widoczne uszkodzenia.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Ogolne wymagania dotyczgce ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogolne".

Kwota ryczattowa uwzglednia:

— koszt zapewnienia niezbednych czynnikéw produkcji;

— opracowanie projektu prébnego obcigzenia mostu;

— wynajem $rodkow transportowych (samochodow);

— zatadunek srodkéw balastem, ich wazenie i ustawienie w okreslonym terminie w przewidzianych w projekcie
miejscach i na okreslony czas;

— przejazd przez most ze wskazang predkoscig (przy obcigzeniu dynamicznym);

— usuniecie pojazdéw z obiektu i wytadunek balastu;

— wykonanie prac pomocniczych i zabezpieczajgcych;

— wykonanie wymaganych pomiaréw i badan wraz z opracowaniem wynikéw;

— oczyszczenie terenu z zanieczyszczen spowodowanych prébnym obcigzeniem.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

PN-S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone. Wymagania i
badania.

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

PN-EN ISO/IEC 17025 Ogdlne wymagania dotyczgce kompetencji laboratoriéw badawczych i wzorcujgcych.

Wyrazanie niepewnosci pomiaru. Przewodnik. Wydanie polskie — Gtoéwny Urzad Miar 1999.
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