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1. RODZA]J, SKALA 1USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA
Przedmiotem przedsiewziecia jest ,Przebudowa ulic: Drzymaty, Swietojariska i Flisakéw w Jeleniej
Goérze”. Przedsiewziecie polega na przebudowie nawierzchni jezdni i chodnika oraz Sciezki rowerowej
w granicach istniejgcego pasa drogowego wraz z przebudowg studni sciekowych z przykanalikami,
oraz o$wietlenia ulicy, a takze oznakowania poziomego i pionowego ulicy.

Dziatki pasa drogowego objetego opracowaniem sg w wiekszosci wtasnoscig Gminy Jelenia Godra.
Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie na nieruchomosciach oznaczonych w ewidencji gruntéw
numerami ewidencyjnymi:

o 84,106, 71, 83, 125/5, 73/1,125/1,72,123/1, -obreb 0019
e 108,21 -obreb 0018

e 38/6-o0breb 0028

2. POWIERZCHNIA ZAJMOWANE] NIERUCHOMOSCI, DOTYCHCZASOWY
SPOSOB JE] WYKORZYSTANIA I POKRYCIE NIERUCHOMOSCI SZATA
ROSLINNA.

Przedsiewziecie jest realizowane na dziatkach wymienionych w poprzednim rozdziale stanowigcych
teren istniejgcych paséw drogowych . Teren znajduje sie w pétnocnej czesci miasta w granicach
osiedla Zabobrze.

Zinwentaryzowano 73 egz. piennych roslin drzewiastych, w tym 64 robinie, ktére stanowig
alejowe nasadzenie ul. Drzymaty. Ich stan fitosanitarny jest niedostateczny. Aleja powinna
by¢ odtworzona w catosci z zastosowaniem innego gatunku drzew. W zestawieniu na
stronach od 9 do 12 wykazano egzemplarze, ktérych stan zdrowotny jest krytyczny. Drzewa
te stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa uzytkownikéw jezdni i chodnikéw.

Ponadto wykazano 9 egz. drzew lisciastych z gatunkdw jesion wyniosty i klon pospolity. Czes¢
z nich wskazano do wycinki ze wzgledu na powodowane dewastacje matej architektury.



Szczegbtowe zestawienie istniejgcej zieleni przedstawiono w inwentaryzacji dendrologicznej.

Charakterystyka zagospodarowania dziatek przylegtych:

Dziatki przylegte do pasa drogowego sg uzytkowane w przeznaczeniu podstawowym pod zabudowe
mieszkaniowg oraz w przeznaczeniu uzupetniajgcym pod ustugi publiczne, komercyjne a takze jako
tereny obstugi komunikacyjne;j .

3. RODZA] TECHNOLOGII

Roboty zwigzane z budowg drogi odbywaé sie bedg przy czesciowym ograniczeniu ruchu drogi dla
ruchu samochodowego - potéwkowe zajecie jezdni. Cato$¢ robdét ma by¢ wykonana zgodnie
z aktualnymi, obowigzujgcymi normami i przepisami technicznymi. Roboty ziemne w poblizu
istniejgcych urzadzed podziemnych i w poblizu drzew bedg wykonywane recznie ze szczegdlng
ostroznoscia.

Zakres prac i rozwigzania technologiczne:

Projektowane zagospodarowanie polega na przebudowie nawierzchni jezdni i chodnika oraz
budowie Sciezki rowerowej w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Przebudowa ulic Drzymaty, Flisakéw i Swietojariskiej w istniejacym pasie drogowym polega na:
- rehabilitacji (odnowa ze wzmocnieniem) konstrukc;ji istniejgcej jezdni
-odnowie nawierzchni chodnikéw z przystosowaniem na ciagg pieszo-rowerowy

-przebudowie istniejgcych chodnikdow:

e Potaczenie chodnika ul. Drzymaty z chodnikiem ul. W. Pola
e Poszerzenie chodnika w ul. Flisakédw od strony ogrodéw dziatkowych
e Poszerzenie chodnika pod wiaduktem kolejowym na skrzyzowaniu z ul. Osiedle
Robotnicze
-przebudowie nawierzchni zatoki autobusowej

-oznakowaniu poziomym i pionowym ulicy
-wymianie istniejgcych stupow oswietleniowych wraz z siecig zasilajgca

-wymianie rur przytaczy kanalizacyjnych (przykanalikow) i studni Sciekowych oraz budowa
studni rewizyjnych na istniejgcym kanale deszczowym w lokalizacjach przytaczy studni
Sciekowych.

Na terenie projektowanej przebudowy znajdujg sie sieci: energetyczna, teletechniczna, kanalizacyjna,
gazowa, wodociggowa.



3.1 Rozwiazania projektowe

Przebieg trasy w planie:

Trase przebudowywanych ulic dostosowano do istniejgcej geometrii . Jezdnia o nawierzchni
bitumicznej KR-2.

- ul. Drzymaty

Km 0+000-0+047,67 odcinek prostej -od poczatku opracowania w ulicy Kilinskiego (na
wysokosci budynku nr 21 )do skrzyzowania z ul. Drzymaty.

Szerokos¢ jezdni 9-13,5 m oraz obustronne chodniki o nawierzchni z kostki betonowej,
szerokos$¢ chodnikow 1,45-3,5m .

Projektuje sie poszerzenie istniejgcego chodnika —km 0+030-0+055, prawa strona.

Km 0+047,67-0+056,59 tuk poziomy R=7,5 m

Km 0+056,59-0+138,88 odcinek prostej, szerokos¢ jezdni 9-10,5 m oraz obustronne chodniki
o nawierzchni z kostki betonowej, szerokos¢ chodnikéw 0,5-4,3m

Km 0+138,88-0+174,71 tuk poziomy R=67 m

Km 0+174,71 -0+358,30 odcinek prostej, szerokos¢ jezdni 9 m oraz obustronne ciagi pieszo-
rowerowe o nawierzchni z kostki betonowej ,szeroko$é¢ 2,5 m

Projektuje sie potgczenie istniejgcych chodnikdéw w obrebie skrzyzowania z ul. Flisakéw
poprzez budowe nowego odcinka chodnika szer. 2m i dtugosci 27, 5 m, lewa strona.

Km 0+358,30 -0+398,14, tuk poziomy R=300 m

Km 0+398,14 -0+583,48 odcinek prostej, szerokosc¢ jezdni 9 m oraz prawostronny ciag
pieszo-rowerowy o nawierzchni z kostki betonowej ,szerokos¢ ciggu 2,5 m, oraz lewostronny
chodnik o nawierzchni z kostki betonowej, szerokos¢ chodnika 2,5 m

Km 0+532 -0+573 projektuje sie przebudowe istniejgcego chodnika, prawa strona w celu
potgczenia z chodnikiem przy ul. W. Pola .

Przebudowany chodnik bedzie petnit funkcje ciggu pieszo-rowerowego .

Przebudowa polega na zmianie niwelety chodnika poprzez zwiekszenia pochylenia tak aby
dostosowac rzedne projektowe do istniejgcych rzednych chodnika zlokalizowanego w ul. W.
Pola. Rozwigzanie to wymaga budowy sciany oporowej ograniczajgcego nawierzchnie
projektowanego ciggu pieszo-rowerowego.



Km 0+583,48 -koniec opracowania , krawedz jezdni ul. Ztotniczej
- ul. Flisakow

Km 0+000-0+152,81 odcinek prostej, szerokos¢ jezdni 10 m oraz obustronne chodniki o
nawierzchni z kostki betonowej ,szerokos¢ chodnikéw 1,85-2,3 m

Projektuje sie poszerzenie istniejgcego chodnika —km 0+040-0+146, lewa strona.
- ul. Swietojanska

Km 0+000-0+158,74 odcinek prostej, szerokos¢ jezdni 9 m oraz obustronne chodniki o
nawierzchni z kostki betonowej ,szerokos¢ chodnikéw 2,0 m

Profil podtuzny

Pochylenie niwelety projektowanej ulicy dostosowano do rzednych istniejgcych ul. Drzymaty,
Flisakéw i Swietojanskiej. Niwelete drogi dostosowano takze do rzednych istniejgcych skrzyzowan i
wjazdéw. Na odcinku istniejgcej nawierzchni bitumicznej niwelete dostosowano do rzednych
istniejgcych. Spadki podtuzne projektowanej jezdni nie przekraczajg dopuszczalnych.

Przekroje poprzeczne
Projektowana nawierzchnia bedzie posiadad:

- ul. Drzymaty

Projektowana jezdnia o nawierzchni bitumicznej bedzie posiada¢ przekrdj daszkowy o
pochyleniu 2 procent, szerokos¢ jezdni 6,5- 13,5 m .

Sciek przykraweznikowy z kostki granitowe] z rozbiérki 16/18 , éciek obnizony w stosunku do
krawedzi jezdni 0 2 cm , szerokos¢ scieku 36 cm (2 rzedy kostki).

Opaska jezdni o nawierzchni z kostki betonowej ,spadek jednostronny w kierunku jezdni 2%
,szerokosc¢ opaski 0,40m

Cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni z kostki betonowej ,spadek jednostronny w kierunku
jezdni 2% ,szerokos$¢ ciggu 2,5- 3,0m.

Chodnik o nawierzchni z kostki betonowej ,spadek jednostronny w kierunku jezdni 2% ,
szerokos$¢ chodnika 0,5- 4,5m .
Pas zieleni, trawnik z istniejgcymi drzewami po przeswietleniu, szerokos¢ pasa 0-1,45m

spadek jednostronny w kierunku jezdni 2%.



- ul. Flisakow

Projektowana jezdnia o nawierzchni bitumicznej bedzie posiadac przekréj daszkowy o
pochyleniu 2 procent, szerokos¢ jezdni 10 m,

Sciek przykraweznikowy z kostki granitowe] z rozbiérki 16/18 , $ciek obnizony w stosunku do
krawedzi jezdni 0 2 cm , szerokosc Scieku 36 cm (2 rzedy kostki).

Chodniki o nawierzchni z kostki betonowej ,spadek jednostronny w kierunku jezdni 2%,
szerokos$¢ chodnika 1,85-2,3m .
-ul. Swietojanska

Projektowana jezdnia o nawierzchni bitumicznej bedzie posiadaé przekréj daszkowy o
pochyleniu 2 procent, szerokos¢ jezdni 6 m,

Sciek przykraweznikowy z kostki granitowe] z rozbiérki 16/18 , $ciek obnizony w stosunku do
krawedzi jezdni 0 2 cm , szerokos¢ scieku 36 cm (2 rzedy kostki).

Chodniki o nawierzchni z kostki betonowej ,spadek jednostronny w kierunku jezdni 2%,

szerokos$¢ chodnika 2,0m .

Konstrukcje nawierzchni

Przyjeto konstrukcje nawierzchni dla obcigzenia ruchem KR-2 jak dla drég klasy Z,L i grupy nosnosci
podfoza G2.

-ul. Drzymaty

Konstrukcja nawierzchni jezdni

e warstwa Scieralna—SMA 11 - gr.4cm
e podbudowa zasadnicza AC 22 P - gr.9cm
e kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechan. gr.20cm

e warstwa kruszywa stabilizowanego cementem (miesz. z betoniarni) o Rm=2,5Mpa
gr.15cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 60 Mpa

Konstrukcja $cieku przykraweznikowgo

e kostka granitowa 16/18 (z rozbiérki),- gr.18 cm

e podsypka cem- piaskowa 1:4 - gr.3-5cm



e tfawa betonowa C12/15 (B-15) -gr.10cm

e warstwa kruszywa stabilizowanego cementem (miesz. z betoniarni) o Rm=2,5Mpa
gr.15cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 60 Mpa

Konstrukcja nawierzchni pod wiaduktem kolejowym (na istniejgcym przepuscie)

e warstwa Scieralna—SMA 11 - gr.4cm

e podbudowa wigzgca AC16 W - gr.5cm

e warstwa profilujgca z AC 16W $r.gr.5 cm

e istniejgca konstrukcja przepustu zelbetowego.

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej

e kostka granitowa 9/11 (z rozbidrki),- gr.10 cm

podsypka cem- piaskowa 1:4 - gr.3-5cm

Podbudowa zasadnicza z betonu C 16/20 (B-20). gr.20cm

warstwa kruszywa stabilizowanego cementem (miesz. z betoniarni) o Rm=2,5Mpa -
gr.15cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 60 Mpa

Konstrukcja nawierzchni opaski

e kostka betonowa, brukowa - gr.8 cm
e podsypka cement.-piaskowa- gr. 3-5 cm

e podbudowa betonowa C12/15 (B-15) ,(pomiedzy tawg betonowg a obrzezem) gr.25
cm

e warstwa kruszywa stabilizowanego cementem (miesz. z betoniarni) o Rm=2,5Mpa -
gr.15cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 60 Mpa

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego

e kostka betonowa, brukowa- gr.8 cm
e podsypka z miatu kamiennego 3-5 cm

e kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechan. gr.10cm



e warstwa kruszywa stabilizowanego cementem (miesz. z betoniarni) o Rm=2,5Mpa -
gr.15cm

e istniejgce podfoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 45 Mpa

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

e kostka betonowa, brukowa- gr.8 cm

e podsypka z miatu kamiennego 3-5 cm

e kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechan. gr.10cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 45 Mpa
Konstrukcja poboczy i terenéw zielonych

e humus gr.10 cm z obsianiem trawg
- ul. Flisakow

Konstrukcja nawierzchni jezdni

e warstwa Scieralna —SMA 11 - gr.4cm
e warstwa wigzgca ACl6W - gr.5cm

e warstwa profilujgca z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechan. sr.gr.
5cm

e istniejgca podbudowa po sfrezowaniu warstw bitumicznych sr. gr.9 cm

Konstrukcja Scieku przykraweznikowgo

e kostka granitowa 16/18 (z rozbidrki),- gr.18 cm

e podsypka cem- piaskowa 1:4 - gr.3-5cm

e tawa betonowa C12/15 (B-15) -gr.10cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 60 Mpa

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

e kostka betonowa, brukowa- gr.8 cm
e podsypka z miatu kamiennego 3-5 cm
e kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechan. gr.10cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone 1s>1,0, E2> 45 Mpa



- ul. Swietojanska

Konstrukcja nawierzchni jezdni

e warstwa Scieralna —SMA 11 - gr.4cm
e warstwa wigzgca ACl6W - gr.5cm

e warstwa profilujgca z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechan. sr.gr.
5cm

e istniejgca podbudowa po sfrezowaniu warstw bitumicznych $r. gr.9 cm

Konstrukcja Scieku przykraweznikowgo

e kostka granitowa 16/18 (z rozbidrki),- gr.18 cm
e podsypka cement.- piaskowa 1:4 - gr.3-5cm
e tawa betonowa C12/15 (B-15) -gr.10 cm
e istniejgce podfoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 60 Mpa

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

e kostka betonowa, brukowa- gr.8 cm
e podsypka z miatu kamiennego 3-5 cm
e kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechan. gr.10cm

e istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0, E2> 45 Mpa

Krawezniki i obrzeza.

Projektuje sie obustronny kraweznik kamienny, granitowy z rozbiérki o wym.30x20
ustawiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B-15) ,za posrednictwem
podsypki cementowo-piaskowej 1:4.Zaktada sie dodatkowe przecinanie kraweznika aby
usung¢ znaczne uszkodzenia w powierzchni kraweznika. Dla uzupetnienia ilosci zaktada sie
ustawienie nowego kraweznika.

Projektuje sie obrzeze betonowe jako obramowanie chodnika i ciggu pieszo-rowerowego, o
wym.100x30x8 ustawione na tawie piaskowe;j.

Obramowanie opaski jezdni zlokalizowanej w ul. Drzymaty wykona¢ z obrzeza wym.100x30x8
ustawionego na tawie betonowej z oporem, z betonu C12/15 (B-15).

Schody terenowe -km 0+573-0+579

Projektuje sie przebudowe istniejgcych schodéw terenowych z kostki kamiennej.
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Lokalizacja schoddw nie ulegnie zmianie ,konstrukcje istniejgcych schoddéw nalezy rozebrac i
wykonaé warstwe z kruszywa stabilizowanego na pochylni schodowej.

Na warstwie stabilizacji nalezy wykonac stopnie z kostki betonowej typu Holland oraz
obrzezy betonowych 100x30x8. Szerokosc¢ stopnia 29cm(obrzeze8 cm , kostka20 cm , spoina
1cm) wysokos$¢ 19cm.

Na schodach i pochylni nalezy zamontowac¢ balustrade z rur stalowych @ 40, ocynkowanych
, pomalowanych proszkowo.

Za przebudowywanymi schodami nalezy wykona¢ pochylnie wraz ze schodami do przejazdu
wozkow. Konstrukcje schodéw wykonaé wg. rys. nr.8

Mur oporowy -km 0+532-0+573

Mur oporowy jest wymagany ze wzgledu na projektowang przebudowe istniejgcego
chodnika, w celu pofaczenia ciggu pieszo —-rowerowego ul. Drzymaty z chodnikiem przy ul.
W. Pola.

Przebudowa polega na zmianie niwelety chodnika poprzez zwiekszenia pochylenia tak aby
dostosowac rzedne projektowe do istniejgcych rzednych chodnika zlokalizowanego w ul. W.
Pola.

Projektuje sie sciane oporowg wykonang z prefabrykowanych elementéw betonowych i
zelbetowych.

Konstrukcje oporowg stanowig:

Km 0+ 532-0+548, palisada z elementdéw betonowych o wymiarach 20x20x80cm , L=16m
Km 0+ 548-0+548 , palisada z elementow zelbetowych typu L, H=1m, L=17m

Km 0+ 548-0+555, palisada z elementow zelbetowych typu L, H=1, 8m, L=8m

W celu zabezpieczenia ruchu pieszych i rowerzystdw na murze oporowym nalezy
zamontowac balustrade z rur stalowych @ 40, ocynkowanych , pomalowanych proszkowo.

Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych dla robét drogowych przewiduje sie wykonanie wykopu. Przed
przystgpieniem do zasadniczych robét ziemnych nalezy usunac istniejaca roslinnos¢ wraz warstwg
humusu. Grunt z wykopu zostanie wywieziony na odktad uzgodniony z Inwestorem. Grunty
przewidziane do wywiezienia sg to grunty skaliste oraz zwietrzelina piaszczysto-pylasta z okruchami
skat.

Nawierzchnie jezdni i z kostki kamiennej zostang wykonane zgodnie z ST
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3.2 OSwietlenie drogi

W ramach opracowania projektuje sie przebudowe istniejgcego oswietlenia.

Przebudowa polega na wymianie latarni wraz z kablem zasilajgcym. W chwili obecnej ulice Drzymaty,
Flisakdw i Swietojariska posiadajg oswietlenie uliczne za pomoca lamp rteciowych o mocy 250W na
stupach stalowych, zasilanych siecig kablowa. Stupy i oprawy sg w ztym stanie technicznym a
oswietlenie nie odpowiada wymaganiag obowigzujacych norm oswietlenia ulicznego. Oswietlenie
przedmiotowych ulic projektuje sie oprawami ulicznymi ze zrédtem $wiatta LED na stupach stalowych
montowanych na fundamentach Zzelbetowych prefabrykowanych. Oprawy oswietleniowe bedg
mocowane na wysiegnikach stalowych. Projektuje sie wymiane kablowej sieci oswietleniowej.
Zasilanie oswietlenia ulicznego bedzie odbywaé sie w uktadzie dotychczasowym tj. Szczegdtowe
rozwigzania oswietlenia przedstawiono w czesci elektrycznej projektu budowlano-wykonawczego.

Projektuje sie 23 stupy oswietleniowe z 27 oprawami o$wietleniowymi.

3.3 Sie¢ kanalizacyjna

Istniejgca kanalizacja deszczowa odprowadza wody opadowe do istniejgcego przepustu zelbetowego
na cieku Mtyndéwka zlokalizowanego w rejonie skrzyzowania ulic Drzymaty , Kilinskiego i Osiedle
Robotnicze. Ujscie kanalizacji stanowi kanalizacja $rednicy @ 800 .Przed wtgczeniem do cieku na
istniejgcej kanalizacji jest zamontowany separator w celu oczyszczenia wéd opadowych z substancji
ropopochodnych.

Przekrdj istniejgcej kanalizacji deszczowej jest redukowany do $rednicy @400 i @300 idac w gére od
ujscia kanalizacji. Do kanalizacji zlokalizowanej w ul. Drzymaty jest wtgczona kanalizacja deszczowa ul.
Flisakdw i Swietojanskiej érednicy #300.

Remont kanalizacji polega na wymianie przytgczy (przykanalikow) kanalizacji deszczowej
oraz studni sciekowych. W ramach przebudowy zostang wyremontowane studnie rewizyjne
oraz projektuje sie nowe studnie rewizyjne #1200 betonowe w miejscach wtaczenia
przytgczy kanalizacyjnych do kanatu deszczowego. Istniejgce przytgcza kanalizacyjne nalezy
wymienié na rurocigg z rur PCV@200 SDR 34 (SN8).

Remont sieci kanalizacji deszczowej. Zakres remontu polega na:
-Wymianie istniejgcych przykanalikébw na rury PCV200 SDR 34;

-Budowie nowych studni rewizyjnych, betonowych @ 1200 na wtgczeniach przykanalikéw
do istniejgcego kanatu deszczowego ;

-Wymianie studni $ciekowych na studnie betonowe @ 500 z wpustem klasy D400

-Remoncie istniejgcych studni rewizyjnych , regulacja wysokosciowa oraz wymiana
uszkodzonych wtazéw kanatowych.
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Studzienki rewizyjne i potaczeniowe

Zaprojektowano studnie rewizyjne betonowe o $rednicy wewnetrznej $1200mm. Studnie nalezy
wykonac z typowych elementéw betonowych zelbetowych z wtazami zeliwnymi @600mm typu D400.
Kregi nalezy tgczy¢ na uszczelki. Kazda studzienka betonowa winna by¢ wyposazona w stopnie
zeliwne, zamontowane mijankowo w dwdch rzedach, w odlegtosciach 30cm. Gdérna powierzchnia
stopnia musi by¢ pozioma i zabezpieczona przed poslizgiem. Przejscia rur przez $cianki studzienek
nalezy wykonac przez zastosowanie gotowych, prefabrykowanych przejs¢ murowych, zapewniajgcych
kompensacje przewodu.

Whpusty uliczne i przykanaliki

Projekt przewiduje wykonanie 45 wpustéw ulicznych z typowych kregdw o srednicy wewnetrznej
@600mm. Nasada wpustu zeliwna, typu D400 o wymiarach 600x400 z kotnierzem @700. Rurociagi
taczace wpusty uliczne ze studzienkami rewizyjnymi wykonaé z rur PVC-U o $rednicy @160mm, ze
spadkiem minimum 1,5%.

3.4 Zestawienie danych technicznych dla przebudowy sieci kanalizacji deszczowej:

— dtugosé rur PVC-200- przykanaliki - 186 m,

— studnia betonowa #1200 - 45 szt,

— wpust uliczny #600 - 16 szt,

— wiaczenie przytacza z rur @ 200 do ist. kanalizacji — 3 szt,

4. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA
Wariant | — polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia.

Niepodejmowanie przedsiewziecia polegatoby na utrzymaniu obecnego stanu zagospodarowania
terenu. Pozostawienie stanu istniejgcego nalezy odrzuci¢ ze wzgledu na zty stan techniczny
nawierzchni ulic i infrastruktury drogowej co zagraza bezpieczeristwu ruchu drogowego.

Wariant Il — przebudowa ulic: Drzymaty, Flisakéw i Swietojariskiej w istniejgcym pasie drogowym
polegajaca na:

- rehabilitacja (odnowa ze wzmocnieniem) konstrukgcji istniejgcej jezdni
-odnowa nawierzchni chodnikdw z przystosowaniem na cigg pieszo-rowerowy
-przebudowa istniejgcych chodnikow:

e Potgczenie chodnika ul. Drzymaty z chodnikiem ul. W. Pola
e Poszerzenie chodnika w ul. Flisakdw od strony ogrodéw dziatkowych
e Poszerzenie chodnika pod wiaduktem kolejowym na skrzyzowaniu z ul. Osiedle
Robotnicze
-przebudowa nawierzchni zatoki autobusowej
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-oznakowanie poziome i pionowe ulicy
-wymiana istniejgcych stupéw oswietleniowych wraz z siecig zasilajaca

-wymiana rur przytgczy kanalizacyjnych (przykanalikdéw) i studni sciekowych oraz budowa
studni rewizyjnych na istniejgcym kanale deszczowym w lokalizacjach przytaczy studni
Sciekowych.

Rozwigzanie wariantu |l zostato wybrane przez Inwestora jako najbardziej racjonalne, ktére
porzadkuje infrastrukture drogowg i stanowi spetnienie zamierzenia inwestycyjnego Miasta.

5. PRZEWIDYWANA ILOSC WYKORZYSTANE] WODY, SUROWCOW,
MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII

Dla realizacji inwestycji przewiduje sie wykorzystanie wody do celdw technologicznych w znikomej
ilosci .Woda bedzie pobierana z wodociggu zarzgdzanego przez PWiK Wodnik w Jeleniej Gorze.

Eksploatacji przedsiewziecia nie bedzie towarzyszy¢ pobdr wody ani wykorzystywanie innych
surowcow, materiatéw i paliw. Zapotrzebowanie na energie elektryczng do oswietlenia drogi
wyniesie okoto 10000 kWh rocznie.

W trakcie budowy beda wykorzystywane nastepujgce surowce i materiaty: woda, olej napedowy,
cement, mieszanki betonowe, kruszywa naturalne i prefabrykaty betonowe.

Materiaty budowlane bedg dowozone na biezgco i wbudowywane w trakcie postepu robédt
budowlanych.

Nie przewiduje sie sktadowania materiatéw budowlanych na placu budowy

6. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

Przebudowa ulicy korzystnie wptynie na srodowisko, uszkodzona nawierzchnia gruntowa ulicy
powodowata zwiekszenie emisji spalin, wieksze zuzycie paliwa oraz mozliwos¢ wprowadzenia
szkodliwych substancji do gruntu.

Postawienie i wymiana latarA ulicznych na nowe, energooszczedne spowoduje znaczne zuzycie
energii elektrycznej.

Przebudowa kanalizacji deszczowej spowoduje ze kanalizacja bedzie szczelna, a wody opadowe nie
beda przenikaty do gruntu w pasie drogowym .

Niedogodnosci wystgpig jedynie w trakcie realizacji przedsiewziecia. Wykonawca powinien zadbad
o wiasciwg sprawnosé maszyn i urzagdzen stosowanych do wykonywania robét budowlanych, gtéwnie
poprzez kontrole w szczelnosci uktadéw paliwowych i hydraulicznych, celem niedopuszczenia do
wystgpienia ewentualnych wyciekdw substancji ropopochodnych do s$rodowiska. W celu
zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanych z budowg dla mieszkancéw w rejonie istniejgcych budynkéw
nalezy ograniczy¢ prace sprzetu, maszyn budowlanych i pojazdéw wytgcznie do godzin dziennych.
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7. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANC]JI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

7.1 Wplyw na stan powietrza

W trakcie budowy drogi i jej uzbrojenia, zagrozenia dla stanu powietrza wynika¢ bedg z pracy sprzetu
budowlanego i Srodkdéw transportu. Niezorganizowana emisja zanieczyszczen wystepowac bedzie
podczas realizacji robét budowlanych. Wptyw emisji zanieczyszczen bedzie praktycznie ograniczony
do obszaru bezposredniego otoczenia ulicy. Z uwagi na incydentalny charakter zjawiska (wptyw ten
ustanie po zakonczeniu robét) oddziatywanie mozna uznac¢ za akceptowalne. W trakcie eksploatacji
emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie pochodzi¢c w wiekszosci od srodkdw transportu
poruszajgcych sie po ulicy, z tego powodu nie nalezy oczekiwaé szczegdlnego wzrostu emisji
zanieczyszczen do powietrza. Z racji budowy oraz odnowy nawierzchni nalezy oczekiwaé poprawy
w zakresie czystosci powietrza atmosferycznego po wykonaniu przedsiewziecia.

7.2 Wplyw na klimat akustyczny i poziom drgan. Halas.

Przy realizacji robot dodatkowymi zrédtami hatasu i drgan beda maszyny budowlane uzywane
podczas budowy. Majgc na uwadze, ze ucigzliwosci bedg miaty charakter tymczasowy, typowy dla
wykonawstwa prac budowlanych i ustana po zakoriczeniu robét, okresowy niekorzystny wptyw na
klimat akustyczny nalezy uznaé za zjawisko tymczasowe, typowe dla kazdej budowy. Nalezy zwrdcié
uwage, aby obstuga maszyn i urzadzen budowlanych generujacych wysoki poziom hatasu i wibracji
byta zabezpieczona z obowigzujgcymi zasadami BHP, dotyczgcymi stanowisk pracy.

W trakcie eksploatacji, z racji ulepszenia nawierzchni, pozytywny skutek zostanie odniesiony
w zakresie obnizenia poziomu drgan jak i poziomu hatasu wywotanego ruchem pojazdow.

7.3 Rodzaj, ilo$¢ i zagospodarowanie odpadéw na etapie budowy
W fazie realizacji przedsiewziecia powstang nastepujace odpady, kody wg klasyfikacji koddw
odpadoéw (Dz. U. nr 12 poz. 1206 z 26 wrzes$nia 2001 r.)

e 150101 -, opakowania z papieru i tektury” —do 200 kg
e 150102 -, opakowania z tworzyw sztucznych ,, — do 200 kg
e 150103 —, opakowania z drewna ,, —do 500 kg
e 170108 —, odpady z remontéw i przebudowy drogi” — 100 m?
e 170201 -, odpady z drewna” — znikome ilosci z umacniania wykopéw
e 170203 —,o0dpady z tworzyw sztucznych” — do 100 kg
e 1704 11—, kable inne niz wymienione w p. 10 04 10” — do 50 kg
e 170504 -, gleba, ziemia, kamienie i inne niz wymienione w p. 17 05 03” — 980 m>
e 170604 —, materiaty izolacyjne inne niz wymienione w p. 17 06 03 —do 5 kg
e 170901 —,zmieszane odpady z budowy, demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09
02,1709 03” —do 10 m®
e 200301 -, niesegregowane odpady komunalne ,, —do 6 m’
Powyzsze odpady nie sg zakwalifikowane jako szkodliwe dla srodowiska.

15



7.4 Miejsce skladowania

Wszelkie odpady pochodzace z wykonawstwa zadania inwestycyjnego, ktére moga by¢ wykorzystane,
zostang zagospodarowane wg wskazan Inwestora.

Odpady, dla ktérych nie bedzie mozliwosci gospodarczej przerdbki i ponownego wykorzystania,
zostang odebrane przez stuzby komunalne lub odwiezione bezposrednio przez Wykonawce na
sktadowisko odpadéw do zutylizowania. Odpady bedg przechowywane w kontenerach po
posegregowaniu.

Zaktada sie, ze grunt pochodzacy z wykopdw i innych prac ziemnych bedzie wywozony i sktadowany
na sktadowisku odpadéw lub uzytych do wyréwnania terenu wg wskazan Inwestora. Grunt
z wykopow bedzie wywozony na biezgco, bez sktadowania na budowie. Humus zdjety z powierzchni
pasa drogowego zostanie sktadowany na budowie do czasu wykonania trawnikéw w pasie
drogowym.

7.5 Charakterystyka hydrologiczna

W trakcie budowy nowej nawierzchni drogowej i uzbrojenia, wody deszczowe bedg wsigkaty do
gruntu, a wiec do $rodowiska naturalnego, z ktérego powstaty. Z tego tez powodu nalezy wykluczy¢
mozliwos¢ negatywnego wptywu Sciekédw deszczowych na wody podziemne i powierzchniowe.
Ptytkie wykopy nie powinny naruszy¢ struktur gruntowych zabezpieczajgcych wody podziemne przed
zanieczyszczeniem. W trakcie budowy woda dostarczana bedzie z sieci komunalnej. Scieki
technologiczne nie bedg powstawaty.

Poziom wadd gruntowych na terenie objetych inwestycja wystepuje ponizej 3 m od poziomu gruntu
i nie ma wptywu na prowadzone roboty budowlane.

Okres eksploatacji. Wody opadowe zostang odprowadzone poprzez zbudowane wpusty deszczowe
do kanalizacji deszczowej i dalej do separatora wod deszczowych i dalej do rowu melioracyjnego.

Inwestycja nie wprowadza zatem negatywnych zmian w omawianym zakresie.

7.6 Zaplecze budowy

Zaplecze budowy bedzie organizowat Wykonawca, ktéry zostat wytoniony na drodze przetargu.
Dogodnym miejscem lokalizacji zaplecza jest teren dziatek przylegtych poniewaz sg wolne od
zabudowy, jednak ze wzgledu na wielko$¢ budowy, Wykonawca moze zrezygnowad z urzadzenia
zaplecza na budowie tylko wykorzysta baze, ktorg zorganizuje mu Inwestor zadania.

Zaplecze zorganizowane na terenie budowy powinno zawiera¢ kontenery dla pracownikéw wraz
z modutem sanitarnym gdzie zostanie zorganizowana ubikacja i umywania. Ze wzgledu na wielkos¢
budowy (krétki czas trwania) nie przewiduje sie zasilenia zaplecza w wode, energie elektryczng
z sieci. Woda bedzie dostarczona i magazynowana w odpowiednich pojemnikach. Odbidr sciekéw
i czyszczenie ubikacji zostanie zapewnione przez stuzby obstugujgce zaplecza budowy dysponujace
odpowiednim sprzetem i sSrodkami transportu.
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8. INFORMACJE DOTYCZACE RODZAJU, SKALI I ZASIEGU ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO.

W fazie realizacji przedsiewziecie posiada¢ moze pewien niekorzystny wptyw na sSrodowisko,
zwigzany z typowym funkcjonowaniem budowy. Objawi sie on emisja zanieczyszczen pytowych
i gazowych, a takze zwiekszonym natezeniem hatasu. Jednak ze wzgledu na nieznaczny, okresowy
i przej$ciowy charakter wptyw ten mozna uznac za akceptowalny, typowy dla kazdej budowy.

W fazie eksploatacji przedsiewziecie nie spowoduje niekorzystnego oddziatywania na srodowisko,
nalezy raczej oczekiwa¢ pozytywnych symptomoéw, szczegdlnie w zakresie czystosci powietrza,
czystosci odprowadzanych wéd deszczowych i obnizenia drgan.

9. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA
16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU
ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
Teren inwestycji nie obejmuje swoim zasiegiem obszaréw podlegajgcych szczegdlnym formom
ochrony w trybie ustawy o ochronie przyrody, jak rezerwat, park narodowy, obszar chronionego

krajobrazu, pomnik przyrody, itp. zadna tez z w/w form ochrony nie zostata wprowadzona
w granicach przedsiewziecia.

Opracowat:
Zbigniew Chorytek
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