Jelenia Gora, 24 maja 2016 1.
GK-0.6220.22.2015

DECYZJA NR 24/16

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt4, art. 82 ust. 1, ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2016 1. poz. 353), § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 1. poz. 71)
oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U.
22016 r. poz. 23), po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na srodowisko na podstawie wniosku
Miasta Jelenia Géra, w imieniu i na rzecz ktorego dziata petnomocnik pan Marcin Matysik (SMP
Projektanci Szuba, Matysik, Pokorski, sp. j.), w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: Opracowanie dokumentacji projektowej budowy
obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze — budowa potudniowej obwodnicy miasta

okresla si¢

nizej wymienione $rodowiskowe uwarunkowania na realizacje przedsiewziecia polegajacego na
budowie potudniowej obwodnicy miasta w ramach zadania pn.: Opracowanie dokumentacji
projektowej budowy obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze — budowa potudniowej obwodnicy
miasta.

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Planowane przedsigwzigcie polegaé bedzie na budowie nowej drogi stanowigcej obwodnice obrebu
Maciejowa w Jeleniej Gorze o dtugosci ok. 5,3 km przebiegajacej przez teren miasta Jelenia Gora
w granicach wojewo6dztwa dolnoslgskiego. Poczatek projektowanej trasy znajduje si¢ w kilometrze
0+000 w poblizu istniejacego wezla Grabaréw. Koniec projektowanej trasy znajduje sic
w kilometrze ok. 5+295 i zostanie dowigzany do istniejacego uktadu drogowego, tj. drogi krajowej
nr 3 (ul. Wroctawska).

Planowane przedsigwziecie oprdécz budowy obwodnicy obejmuje réwniez
budowe/przebudowe/rozbidrke obiektéw inzynieryjnych i infrastruktury technicznej, niezbednych
do prawidlowego funkcjonowania drogi.

II. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uwiytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla
terenéw sasiednich:

1. Na etapie realizacji przedsiewzigcia:

L1. Po wytyczeniu korytarza drogi oraz miejsc placéw budowy, baz materiatowych, miejsc
postojowych, drég technologicznych teren winien zostaé szczegdtowo zinwentaryzowany przez
zespot  specjalistow, w sklad ktérego winien wchodzi¢: herpetolog, omnitolog,
botanik/fitosocjolog, entomolog, chiropterolog, teriolog, w celu okreslenia wystepowania
stanowisk chronionych gatunkéw roslin i zwierzat. W przypadku potwierdzenia ich
wystgpowania specjalisci prowadzacy nadzér przyrodniczy winni okreéli¢ dalszy sposob
postgpowania w stosunku do zinwentaryzowanych gatunkéw roélin i zwierzat, w tym wskazaé
na ewentualng konieczno$¢ uzyskania odrgbnego zezwolenia na odstepstwa od zakazéw wobec
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gatunkow objetych ochrona.

1.2. Wycinke drzew i krzew6w zlokalizowanych poza terenami lesnymi, kolidujacych z realizacja
inwestycji w okresie od 15 marca do 15 sierpnia prowadzi¢ pod nadzorem specjalisty ornitologa,
ktéry przed dokonaniem wycinki dokona ogledzin pod katem obecnosci ptakow, a w przypadku
potwierdzenia ich wystgpowania — wskaze dopuszczalny termin prowadzenia wycinki.
W pozostalym okresie (od 15 sierpnia do 15 marca) wyze] wymieniony nadzér nie jest
wymagany.

1.3. Wycinke drzew i krzewow na terenach lesnych prowadzi¢ w okresie od 15 sierpnia do
15 marca.

1.4. Usunigcie drzew o piersnicy powyzej 100 cm prowadzi¢ przy udziale specjalistéw entomologa
1 chiropterologa, ktorzy przed wycinkg dokonaja ogledzin pod katem obecno$ci nietoperzy i
gatunkéw bezkrggowcdw, a w przypadku potwierdzenia ich wystgpowania — wskazg
dopuszczalne terminy i sposoby prowadzenia wycinki.

1.5. Drzewa 1 krzewy przeznaczone do pozostawienia zabezpieczy¢ w nastgpujacy sposob:

1) Przed rozpoczgciem prac budowlanych wszystkie drzewa i krzewy nieprzewidziane
do wycinki zlokalizowane w obrebie lub bezpodrednim sasiedztwie obszaru robét
zabezpieczy¢é przed uszkodzeniami poprzez odeskowanie ich pni do wysokosci nie
mniejszej niz 1,5 m od poziomu gruntu (odeskowanie nalezy przymocowaé do pnia
w sposéb niepowodujgcy okaleczania drzewa);

2) Prace w obrgbie bryl korzeniowych zaleca si¢ prowadzi¢ r¢cznie;

3) Odslonigte korzenie nalezy przykrywa¢ np. matami slomianymi lub jutowymi — przy
temperaturach przekraczajacych 20°C zwilzonymi woda, zeby zapobiec wysuszeniu korzeni,
natomiast przy temperaturach ujemnych maty powinny by¢ suche aby unikng¢ przemarzania
korzeni;

4) W przypadku uszkodzenia korzeni zniszczone koncdwki nalezy odcigé, a korzenie
zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym;

5) Pod koronami drzew, a takze w odlegloéci mniejszej niz 1 m od krzewow nie sktadowaé
materiatéw budowlanych (w szczegdlnosci materiatéw sypkich), jak réwniez nie wyznaczaé
drég transportu i miejsc parkingowych.

1.6. Przed rozpoczeciem robot — przy udziale fitosocjologa — w sposéb widoczny dla wykonawcow
prac oznaczy¢ w terenie granice przylegajacych do terendow budowy i przeznaczonych do
pozostawienia platéw siedlisk przyrodniczych: 6410- zmiennowilgotne 1gki trzeslicowe
(Molinion), 6510- nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (drrhenatherion
elatioris), 9190- kwasne dabrowy (Quercion robori-petraeae), *91E0- tegi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albofragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae) 1 olsy zrodliskowe. W obrebie przeznaczonych do pozostawienia platow siedlisk nie
lokalizowa¢ zapleczy budowy, drég dojazdowych ani nie sktadowac materiatow.

1.7. Prace ziemne poprzedzi¢ zdjeciem i odtozeniem warstwy urodzajnej gleby (humusu) i ztozy¢ ja
w pryzmach w poblizZu pasa robdt, w celu jej pozZniejszego wykorzystania do prac
rekultywacyjnych.

1.8. Zaplecze budowy oraz bazy materiatowo-sprzetowe lokalizowac:

1) W odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od potoku Radomierka;

2) Poza terenami pokrytymi zielenig wysoka (drzewa, krzewy);

3) Poza obrebem stwierdzonych siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw chronionych,
W tym poza obszarem wystepowania entomofauny na odcinku zlokalizowanym w km
4+400 + 4+600;

4) W odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od istniejgeych zbiornikéw wodnych i miejsc

D



podmoktych.

1.9. Na odcinkach w km 0+150-0+300, 1+100+1+300, 1+900+ 2+100, 2+500+ 2+700, 3+100~
34300, 3+800+ 44000, 4+100+ 4+500 teren budowy ogrodzi¢ siatkg o wysokosci 0,5 m i
oczkach nie wigkszych niz 0,5x0,5 cm. Siatka powinna by¢é wkopana w grunt na gleboko$¢ nie
mniejszg niz 15 cm. Siatke mozna zastapié nieprzezroczystym materialem o jednolitej strukturze
badz gesta plecionka (np. czarna geotkaning o strukturze gestej plecionki). Teren budowy winien
by¢ ogrodzony przez caly okres prowadzenia prac. Ogrodzenie nalezy regularnie kontrolowaé
pod katem szczelnosci, a wszelkie uszkodzenia niezwlocznie usuwaé. Prace te wykonywaé pod
nadzorem herpetologa. W przypadku stwierdzenia nowych miejsc migracji ptazéw zastosowaé
analogiczne rozwigzanie.

1.10. W przypadku pojawienia si¢ drobnych zwierzat na terenie budowy lub zaplecza budowy,
pomimo wypelnienia obowigzkéw wynikajacych z punktu 1.9, zwierzeta nalezy odtowié
i przenies¢ w miejsce o wilasciwych dla gatunku warunkach siedliskowych, pozostajace poza
zasiegiem oddzialywania inwestycji.

1.11. Ruch maszyn i samochodéw prowadzi¢: wylacznie w obrebie zaplecza budowy, po drogach
istniejacych, drogach technologicznych oraz — po ich wybudowaniu — po drogach wewnetrznych.
Wskazane wyzej tereny, jesli sg to tereny nieutwardzone, pokry¢ betonowymi plytami
drogowymi na podsypce.

1.12. Prace w obrgbie koryta Radomierki wykona¢ w okresie od 1 lipca do korica lutego (optymalny
termin: 1 lipca — 15 wrzeénia). Wszystkie prace naruszajace koryto Radomierki prowadzi¢ pod
nadzorem ichtiologa. Prace prowadzi¢ z zachowaniem przeplywu w cieku oraz
z wykorzystaniem grodzy zabezpieczajacych wody przed zniszczeniem - w celu realizacji rob6t
(wykonania umocnienl) wykona¢ potéwkowe wydzielenie koryta potoku, a po wykonaniu
umocnien na wygrodzonej polowie przeprowadzi¢ analogiczne roboty dla pozostatej czedci.

1.13. Zabezpieczy¢ cieki przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen poprzez:

1) Zastosowanie filtrow mechanicznych na rowach odprowadzajacych wody powierzchniowe
z terenu budowy do cieku;

2) Zabezpieczenie brzegéw w trakcie prac przed osuwaniem si¢ materiatu ziemnego do koryta
oraz przed splywem wod z duzg iloscia zawiesiny.
1.14. Na odcinku ponizej prowadzonych robdt nalezy stale prowadzi¢ obserwacje zachowania
ichtiofauny. W przypadku stwierdzenia s$nigcia ryb nalezy niezwlocznie przerwaé prace
i dostosowac si¢ do wskazan ichtiologa.

1.15. Informacje o ustaleniach dotyczacych sposobu i zakresu przeprowadzania dziatan, o ktérych
mowa w punktach: 1.1, 1.2, 1.4, 1.6, 1.9 i 1.12, a takze dokumenty potwierdzajace udzial
specjalisty (np. protokét z ustalen i/oraz o§wiadczenie specjalisty potwierdzajace whasciwe
przeprowadzenie dzialan), przedlozy¢ Prezydentowi Miasta Jelenia Gora oraz Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w ciagu 60 dni po dokonaniu ustalef lub/i po ich realizacji.

1.16. Stosowaé rozwigzania organizacyjno-techniczne, majace na celu zmniejszenie zagrozenia
wystapienia zanieczyszczenia wod powierzchniowych, podziemnych i ziemi oraz zaburzenia
stosunkéw gruntowo-wodnych, a w szczegdlnoscei:

1) Miejsca przeznaczone na urzadzenie placow budowy utwardzié i zabezpieczyé przed
mozliwoscig potencjalnej migracji substancji szkodliwych;

2) Wszelkie miejsca przeznaczone do magazynowania substancji podatnych na migracje
wodng wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi, np. geowlékning z dodatkowym przykryciem
separacyjnym;

3) Zaplecza budowy wyposazy¢ w zaplecze socjalno — bytowe dla pracownikow;

4) Plac budowy wyposazy¢ w przenos$ne sanitariaty dla pracownikéw i zapewnié¢ ich
systematyczne oprdznianie przez uprawnione podmioty;
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5) Nie dopuszczaé do zanieczyszczenia wykopdw substancjami ropopochodnymi, w przypadku
wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje nalezy jak
najszybciej zebra¢ i wywies¢ do jednostek zajmujgcych si¢ ich unieszkodliwianiem lub
unieszkodliwi¢ na miejscu za pomocg sorbentow przeznaczonych do chemicznego
unieszkodliwiania. Natomiast ziemi¢ nalezy zebraé i taktowaé jako odpad niebezpieczny.

6) Napraw sprzetu (za wyjatkiem przypadkéw awaryjnych), tankowania maszyn i $rodkow
transportu dokonywal poza terenem realizacji inwestycji na terenach do tego
przeznaczonych;

7) W przypadku koniecznosci odwadniania wykopéw budowlanych, stosowaé rozwiazania,
ktore ograniczg zmiang stosunkéw wodnych do rozmiaréw niezbednych, a czas ich trwania
do okresu koniecznego ze wzgledu na specyfike przedsiewzigcia;

8) Do podbudowy stosowaé gotowe mieszanki wytwarzane w wytwlrniach poza miejscem
inwestycji, aby ograniczy¢é do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na
miejscu budowy. Racjonalnie gospodarowaé¢ masami bitumicznymi.

1.17. W celu ograniczenia uciazliwosci w postaci czasowego wzrostu zapylenia podjaé nastepujace
dziatania:

1) Ograniczy¢ predkosé jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy;

2) Przywozone 1 przewozone grunty, materialy budowlane zabezpieczyé przed pyleniem
poprzez zapewnienie ich optymalnej wilgotnosci;

3) W okresach suszy teren zrasza¢ woda a pyliste materialy sypkie zabezpieczyé przed
rozwiewaniem poprzez przykrycie plandekami, folig.

4) Transport materialéw sypkich realizowaé wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace pylenie;

5) Dla potrzeb transportowych wykorzystywac istniejacg sie¢ drdg publicznych, ktore w razie
potrzeby zraszaé¢ woda.

1.18. Pojazdy opuszczajace teren budowy czysci¢ w celu ochrony drég publicznych. W tym celu na
terenie budowy wyznaczy¢ odrebne stanowisko oraz wyposazyé je w odpowiednie urzadzenia
myjace.

1.19. W celu ograniczenia emisji hatasu podja¢ nastgpujace dzialania:

1) Prace budowlane bedace Zrddtem nadmiernego hatasu w sasiedztwie terendw objetych
ochrong przed hatasem, w tym transport materialdw budowlanych prowadzié¢ wylgcznie
w porze dziennej, tj. w godzinach od 6% do 22%, unikajac w miare mozliwosci jednoczesnej
pracy ciezkiego sprzetu budowlanego i urzadzen emitujgcych hatas o duzym natezeniu;

2) Przewidzieé¢ lokalizacje zaplecza budowlanego, bazy materialowo-sprzetowej i miejsca
gromadzenia odpaddéw w rejonie najmniejszej ucigzliwosci dla ludzi;

3) Minimalizowa¢ ilo$¢ przejazddéw ciezkich samochodéw oraz maszyn w bliskiej odlegltosci
od budynkéw pelnigcych funkcje zabudowy mieszkaniowej 1 innych terendw wymagajgcych
ochrony przed halasem;

4) Stosowaé nowoczesny sprzet i urzgdzenia o niskiej emisji hatasu do $rodowiska,
wyposazone w sprawne uktady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i thumiki czy
elementy tlumigce drgania. Nie dopuszczaé do przecigzania sprzetu oraz
do przetadowywania pojazddw, ktére w takim stanie tworza jeszcze wigkszy hatas anizeli
w czasie wykonywania standardowych funkcji.

1.20. Przewidzie¢ lokalizacje drog dojazdowych do placu budowy, bazy obstugi planowanego
przedsiewziecia i miejsca gromadzenia sprzetu w rejonie najmniejszej uciazliwodcei dla ludzi.

1.21. Przed rozpoczeciem prac budowlanych nalezy ustali¢ miejsca przeznaczone do gromadzenia
odpadoéw oraz sposoby gospodarowania odpadami zgodnie z przepisami obowigzujacego w tym
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zakresie prawa.

1.22. Wyznaczy¢ lokalizacje miejsca tymczasowego magazynowania mas ziemnych
przemieszczanych w zwigzku z realizacjg przedsigwziecia. Cze$¢ mas ziemnych, w stosunku do
ktorych nie bgdzie mozliwe tymczasowe magazynowanie wzdhuiz wykopéw (np. z powodow
organizacji robodt, obecnosci istniejacych instalacji, ciggéw komunikacyjnych, drég, wzgledow
bezpieczenstwa, itp.) okresowo magazynowaé w odrebnym miejscu.

1.23. Zachowa¢ ostroznos¢ przy prowadzeniu prac w rejonie istniejgcych systeméw drenarskich,
aw przypadku zanieczyszczenia lub uszkodzenia obiektéw melioracyjnych, dokonaé ich
odbudowy/naprawy.

1.24. Terenom niekorzystnie przeksztalconym, takim jak: zaplecza budowy, bazy transportowe po
zakonczeniu kolejnych etapéw budowy nadaé i/lub przywrocié wartoéci uzytkowe np. poprzez
wlasciwe uksztaltowanie rzezby terenu, uregulowanie stosunkdéw wodnych, itp.

1.25. W przypadku natrafienia w trakcie prac na obiekty archeologiczne, poinformowaé o nich
wiasciwe stuzby.

2. Na etapie eksploatacji lub uzytkowania przedsi¢gwziecia:

2.1 Utrzymywa¢ system odwadniajagcy droge w pelnej sprawno$ci technicznej poprzez jego

wlasciwa eksploatacj¢ i konserwacje polegajgca m.in. na:

1) Przegladach, tj. regularnie (nie rzadziej niz raz w roku) kontrolowa¢ stan systemu odwodnienia

drogi, dokonywa¢ niezbednych czyszczen i napraw.

2) Zapobieganiu zanieczyszczeniom rowow.

3) Czyszczeniu wylotéw i rowdw w celu zapewnienia statego doptywu wody.

4) Okresowym czyszczeniu osadnikow oraz dna studzienek $ciekowych z osadu.

2.2 Wykasza¢ roslinno$¢ rosnaca przy konstrukcjach naprowadzajgcych do przepustow i przejsé dla

matlych zwierzat.

2.3 Zapewni¢ sprawne i nieprzerwane funkcjonowanie urzadzen/obiektéw stuzgcych migracji
zwierzat. Regularnie (nierzadziej niz raz w roku) przy udziale zoologa, kontrolowaé stan tych
urzadzen/obiektow i dokonywa¢ niezbednych napraw.

2.4 Utrzymywac¢ jezdni¢ drogi w nalezytym stanie technicznym, zaréwno w zakresie utrzymania
biezacego, jak i remontéw nawierzchni.

2.5 Czysci¢ systematycznie nawierzchnie jezdni i wusuwaé z obrzezy jedni odkiady
zanieczyszczonego piasku, mulu i lisei w celu ograniczania mozliwosci przedostawania sie
zanieczyszczen do urzadzen kanalizacyjnych.

III. Wymagania dotyczace ochrony §rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa w art. 72 ust.1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko:

1. Umocnienia koryta cieku w rejonie mostu M-1 w km 0+197 winny obejmowac:

1) Dwa (2) odcinki o Iacznej dtugodci 80 m umocnione narzutem kamiennym laczace koryto
naturalne i koryto umocnione.,

2) Odcinek o dlugosci 95 m (30 m przed obiektem, 35 m pod obiektem oraz 30 m
za obiektem), w obrgbie ktérego dno i skarpy bedga umocnione kamieniem naturalnym
na podbetonie.

2. Umocnienia koryta cieku w rejonie mostu M-2 w km okoto 4+191 winny obejmowacé:

1) Dwa (2) odcinki o facznej dlugosci 20 m umocnione narzutem kamiennym taczace koryto
naturalne i koryto umocnione,
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2) Odcinek o diugosci 48 m (15 m przed obiektem, 18 m pod obiektem i 15 m za obiektem), w
obrebie ktérego dno bedzie umocnione narzutem kamiennym, a skarpy narzutem
kamiennym na podbetonie.

Krawedzie umocnienia ograniczy¢ betonowymi gurtami dennymi lub betonowymi obrzezami.
Przeprawy przez cieki zaprojektowac w sposob nie powodujacy zawezania ich koryt.

Do wzmocnienia skarp przy przyczotkach przepraw, umocnien dna i brzegdw ciekéw oraz
systemu odwodnienia drogi nie stosowaé azurowych elementéw betonowych.

Do zabezpieczenia dna i brzegéw ciekéw pod przeprawami oraz w ich otoczeniu nie stosowaé
materacy ani koszy gabionowych.

W nastepujacych lokalizacjach wykonaé przejscia dostosowane do pelnienia funkcji przejs¢ dla

zwierzat:

1) W km 0+197 — szerokos¢ nie mniejsza niz dwukrotna szerokos¢ koryta cieku oraz swiatlo
pionowe nie mniejsze niz 3,5 m;

2) W km 1+199,36 — przejscia po obu stronach drogi pozarowej o szerokosci nie mniejszej niz
3m i $wietle pionowym nie mniejszym niz 2,5 m, wspolczynnik wzglednej ciasnoty nie
mniejszy niz 0,7,

3) W km 0+632; km 0+111,4; km 0+797,6; km 0+092,8; km 2+020; km 3+195 oraz km 3+883
— szeroko$é nie mniejsza niz dwukrotna szeroko$¢ koryta cieku (nie mniej niz 1 m),
wysokos¢ od pétki do spodu gérnej konstrukcji przepustu nie mniejsza niz 1,5 m;

4) W km 0+181; km 2+573 oraz km 4+400 — szeroko$¢ nie mniejsza niz 1 m i Swiatlo pionowe
nie mniejsze niz 0,75 m w przypadku obiektu o dlugosci do 20 m oraz szeroko$¢ nie
mniejsza niz 1,5 m i §wiatto nie mniejsze niz 1 m w przypadku obiektu o dtugosci do 30 m;

5) W km 4+191 — szeroko$¢ nie mniejsza niz dwukrotna szeroko$¢ koryta cieku, $wiatlo
pionowe nie mniejsze niz 1,5 m;

6) W km 5+200 — szerokos$¢ nie mniejsza niz 1,5 m, $wiatlo pionowe nie mniejsze niz 1 m,
wspotczynnik wzglednej ciasnoty nie mniejszy niz 0,07.

Do wykonania pétek lub sciezek w obrebie przejécia dla zwierzat nie wykorzystywa¢ materacy

ani koszy gabionowych. Potki lub $ciezki wraz z dojsciami do nich wykonaé¢ w sposob

zapewniajgcy swobodne korzystanie z nich przez zwierzeta — powinny one w sposéb ciggly

aczy¢ sie¢ z terenem po obu stronach przepustéw, a dojécia do nich powinny posiada¢

nachylenie nie wigksze niz 1:3. Potki nalezy pokry¢ gruntem.

Po obu stronach wlotéw przepustéw dostosowanych do pelnienia funkcji przej$¢ dla zwierzat na
odcinkach nie krétszych niz 50 m, zainstalowaé na stale plotki z siatki metalowej, murki lub
rampy betonowe o wysokosci nie mniejszej niz 0,5 m naprowadzajgce zwierzeta do wlotow
przejsc.

W przypadku zastosowania plotkéw z siatki lub elementow z siatki, wielkos¢ jej oczek nie moze
byé wigksza niz 0,5 cm. Goérna cz¢sé konstrukeji winna by¢ wygieta w kierunku przeciwnym do
jezdni, pod katem nie mniejszym niz 45°, a zewnetrzne kofice systeméw (nie naprowadzajace do
przej$¢) winny by¢ uformowane w ksztalcie litery U w kierunku przeciwnym do jezdni.
Konstrukcje winny laczyé si¢ z czolami przepustéw w sposéb plynny i uniemozliwiajgcy
przedostanie si¢ zwierzat na pas ruchu.

W przypadku braku mozliwosci zainstalowania konstrukcji o dtugosci wskazanej w punkcie
IIL9 ze wzgleddw wynikajgcych z uwarunkowan $rodowiskowych lub infrastrukturalnych
(np. z uwagi na wystgpowanie rowow, ciekéw wodnych, drég, obiektéw budowlanych),
konstrukcje nalezy zainstalowaé na diugosci od wlotu do elementu kolidujgcego. Zewngtrzne
konce konstrukcji (przy elementach kolidujacych) uformowaé w ksztalcie litery U w kierunku
przeciwnym do pasa drogi.
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11. Teren w bezposrednim sgsiedztwie dolnych przej$é¢ dla zwierzat oraz przepustéw i przepraw
przez cicki wodne obsadzi¢ rodzimymi gatunkami drzew i krzewow dostosowanymi
do lokalnych warunkéw siedliskowych. Zakres i sklad gatunkowy nasadzen ustalié
z botanikiem/fitosocjologiem.

12. Na odcinku w km ok. 0+200 + 5+300 odwodnienie drogi wykonaé w postaci rowdw
trawiastych.

13. W przypadku koniecznosci zainstalowania o$wietlenia na odcinkach, gdzie zaprojektowano
przejscia dla zwierzat, o$wietlenie zaprojektowac tak, aby nie o$wietlato tych przejsc.

14. W rejonie przejs¢ dla zwierzat system odwodnienia nie moze stanowié utrudnienia
W przemieszczaniu si¢ zwierzat (w przypadku zlokalizowania otwartych rowéw w tych
rejonach, zapewni¢ zwierzetom swobodne i1 bezpieczne przejécie ponad rowem).

15. Maksymalna glg¢bokos¢ rowéw odwadniajgcych winna byé na tyle mala, aby nie zmienié
stosunkow wodnych na terenach zlokalizowanych poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

16. Do umocnien brzegéw i dna w miejscu zrzutu wod z odwodnienia drogi do wéd
powierzchniowych nie stosowaé azurowych elementéw betonowych.

17. Informacje o ustaleniach dotyczacych sposobu i zakresu przeprowadzenia dziatan, o ktérych
mowa w punkcie IIL11, a takze dokumenty potwierdzajace udzial specjalisty (np. protokét z
ustaleni i/oraz o$wiadczenie specjalisty potwierdzajace wlasciwe przeprowadzenie dzialan),
przedtozy¢ Prezydentowi Miasta Jeleniej Gory oraz Regionalnemu dyrektorowi Ochrony
Srodowiska we Wroclawiu w ciggu 60 dni po dokonaniu ustaler lub/i po ich realizacii.

18. W celu dotrzymania standardéw akustycznych na poczatkowym odcinku drogi nalezy
zaprojektowa¢ ekran akustyczny, zlokalizowany po prawe;j stronie drogi (wg kilometrazu drogi),
w km 0+000 + 0+105, o dtugosci 105 m i wysokosdcei 2,5 m. Zaleca sie wykonanie ekranu
z materialéw dzwigkochtonnych, jako ekranu pochlaniajacego. Ze wzgledéw estetycznych
zaleca si¢ obsadzenie ekranu roslinnoscig.

19. Na wylotach projektowanych rowdéw przydroznych do istniejgcych ciekéw (odbiornikéw)
zaprojektowac i zabudowa¢ osadniki podczyszezajace wody opadowe i roztopowe z zawiesiny
ogdlnej. Wody opadowe odprowadzane do Radomierki dodatkowo podczyszczaé z substancii
ropopochodnych w separatorach.

IV.Stwierdza si¢ konieczno$¢ wykonania kompensacji przyrodniczej

1. Za wycigcie okoto 3000 szt. drzew oraz krzewdw i miodych drzew na powierzchni okoto
0,7 ha, dokona¢ nasadzeni (w pasie drogowym oraz na dzialce nr 4 AM 1 obreb 28 NE (0028)
w ilosci nie mniejszej niz dwukrotna liczba wycigtych drzew oraz nie mniej niz dwukrotna
powierzchnia usunigtych krzewdéw i mlodych drzew. Szczegbtowy dobér gatunkéw oraz ich
procentowy udzial w nasadzeniach skonsultowa¢ z fitosocjologiem.

2. Informacje o ustaleniach dotyczacych sposobu i zakresu przeprowadzenia dziatan, o ktérych
mowa W punkcie IV.1, a takze dokumenty potwierdzajace udzial specjalisty (np. protokoét
z ustalen i/oraz oswiadczenie specjalisty potwierdzajace wlasciwe przeprowadzenie dziatan),
przedtozy¢ Prezydentowi Miasta Jelenia Goéra oraz Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu w ciggu 60 dni po dokonaniu ustalen lub/i po ich realizacji.

V.Naklada si¢ obowigzek zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania
przedsi¢gwzi¢cia na srodowisko:

1. Przez okres 4 kolejnych lat uzytkowania drogi, raz w roku, w okresie jesiennym, przeprowadzié
— przy udziale dendrologa- kontrol¢ zywotno$ci dokonanych nasadzen drzew
i krzewoéw. W przypadku ich uschnigcia (obumarcia), dosadzaé nowe ro$liny w miejsce
uschnietych. Nasadzenia uzupelniajace wykonywaé w okresie marzec-kwieciefi.

2. Przez okres 4 kolejnych lat uzytkowania drogi, nie rzadziej niz raz na kwartat sprawdzaé — przy
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udziale zoologa — efektywno$¢ zastosowanych rozwigzan minimalizujacych efekt bariery
ekologiczne] wytworzonej przez droge. Na podstawie wynikéw uzyskanych w trakcie
monitoringu, wykona¢ analizé w zakresie efektywnosci zastosowanych rozwigzan
minimalizujgcych efekt bariery ekologicznej tworzonej przez droge.

3. Dziatania o ktérych mowa w punktach V.1 1 V.2 rozpocza¢ po uptywie jednego roku od daty
oddania drogi do uzytkowania.

4. Metodyki prowadzenia dziatan, o ktérych mowa w punktach V.1 i V.2 przedlozyé
do zaopiniowania organowi wydajacemu decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska we Wroclawiu nie péZniej niz na 30 dni przed
terminem planowanego rozpoczecia monitoringu.

5. Wyniki monitoringu oraz analizy, o ktérej mowa w punkcie V.2 przekazywaé corocznie
Prezydentowi Miasta Jeleniej Géry oraz Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu do 31 stycznia kazdego roku nastepujacego po roku prowadzenia obserwacji.

VL.Przed rozpocz¢ciem realizacji przedsigwzigcia nie stwierdza si¢ koniecznoSci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na S$rodowisko oraz postgpowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na Srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o §rodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko pod warunkiem, Ze zmianie nie ulegng
zalozenia  projektowe  przedstawione W postgpowaniu  przed wydaniem  decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, ktére moglyby zmieni¢ oddziatywanie przedsiewziecia
na $rodowisko.

Uzasadnienie

Whnioskiem z dnia 15 maja 2015 r., Pan Marcin Matysik bgdacy pelnomocnikiem inwestora, tj.
Miasta Jelenia Goéra (pelnomocnictwo z dnia 16 stycznia 2015 r.) zwrdcit sie do Prezydenta Miasta
Jeleniej Géry o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania inwestycyjnego
pn.: Opracowanie dokumentacji projektowej budowy obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze -
budowa potudniowej obwodnicy miasta.
7 uwagi na braki formalne wniosku pismem z dnia 27 maja 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015
organ wezwal wnioskodawce do jego uzupelnienia. Uzupelnienie przedtozono przy pismie z dnia
8 czerwca 2015 1.
Przystepujac do rozpatrzenia wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
na podstawie zafgczonych materialdw, charakterystyki planowanego zadania zawartej w karcie
informacyjnej przedsiewziecia ustalono, ze planowane zamierzenie inwestycyjne nalezy
do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na rodowisko, zgodnie
z§3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow zdnia 9 listopada 2010 r, w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz.U. z 2016 r. poz.71), dla
ktorych przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko moze by¢ wymagane.
Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353), zwanej dalej ustawa o udostgpnianiu,
organ prowadzgcy postgpowanie pismami z dnia 22 czerwca 2015 r, znak
GK-0.6220.22.2015 zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
oraz do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Jeleniej Gorze o wydanie opinii
w zakresie obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedmiotowego
przedsiewziecia, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — o okreslenie zakresu raportu
0 oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko.
Zaréwno Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Jeleniej Gorze (postanowienie z dnia
30 czerwca 2015 r., znak ZNS.610.14.2015.AW) jak i Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
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we Wroclawiu (opinia z dnia 7 lipca 2015 1., znak WO0S.4240.381.2015.BZ.1), wyrazili opinie o

konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko.

Obwieszczeniem z dnia 23 czerweca 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015 Prezydent Miasta Jeleniej

Gory zawiadomit strony o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,,Opracowanie dokumentacji projektowej budowy

obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze — budowa potudniowej obwodnicy miasta”, wystgpieniu

do organow wspétuczestniczacych celem uzyskania stosownych opinii w niniejszym postepowaniu,

a takze mozliwosci zapoznania si¢ z aktami sprawy. Obwieszczenie umieszczono na okres 14 dni:

e na dwoch tablicach ogloszen Urzgdu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Goéra
(www.jeleniagora.pl),

e w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze -obrgb Maciejowa).

W okreslonym terminie 14 dni nikt nie zapoznat si¢ z dokumentacjg oraz nie wplynely zadne uwagi

1 wnioski do sprawy.

Rozstrzygajgc o obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko przedmiotowego

przedsigwzigcia, organ przeanalizowal rodzaj, skale, charakterystyke inwestycji, w tym: wielkosé

zajmowanego terenu, zakres robdt zwigzanych zjego realizacjg, prawdopodobiefistwo, czas

trwania, zasigg oddzialywania oraz jego odwracalnos¢, a takze emisje i ucigzliwosci zwigzane

z eksploatacja inwestycji, gesto$¢ zaludnienia wokdt inwestycji, wielko$é 1 zlozonodé

oddziatywania. usytuowanie przedsiewziecia =z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia

dla srodowiska, oraz usytuowanie przedsigwzigcia wzgledem obszaréw wymagajgcych specjalnej

ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roélin i zwierzat, ich siedlisk Iub siedlisk

przyrodniczych objetych ochrong w tym obszarow Natura 2000 oraz pozostalych form ochrony

przyrody, jak réwniez wzigt pod uwage stanowiska organ6w opiniujacych.

Wobec powyzszego postanowieniem z dnia 15 lipca 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015 Prezydent

Miasta Jeleniej Géry nalozyl obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywaniu na srodowisko

dla przedmiotowego przedsigwzigcia oraz ustalit zakres raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

O powyzszym kroku, jak réwniez o mozliwosci zapoznania si¢ z trescig postanowienia organ

poinformowal strony obwieszczeniem z dnia 16 lipca 2015 r, znak GK-0.6220.22.2015.

Obwieszczenie umieszczono na okres 14 dni:

e na dwoch tablicach ogloszen Urzgdu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Goéra
(www.jeleniagora.pl),

° W miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze -obreb Maciejowa).

W okreslonym terminie 14 dni nikt nie zapoznat si¢ z dokumentacjg oraz nie wplynely zadne uwagi

1 wnioski do sprawy.

W zwigzku z art. 63 ust. 5 ustawy o udostepnianiu, postanowieniem z dnia 11 sierpnia 2015 r.

Prezydent Miasta Jeleniej Géry zawiesil postgpowanie do czasu przedtozenia przez wnioskodawce

raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

O powyzszym, obwieszczeniem z dnia 11 sierpnia 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015 Prezydent

Miasta Jeleniej Géry poinformowat strony postepowania. Obwieszczenie umieszczono na okres 14

dni:

e na dwoch tablicach ogloszen Urzedu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Gora
(www.jeleniagora.pl),

° w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
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ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gérze -obreb Maciejowa).
W okreslonym terminie 14 dni nikt nie zapoznat si¢ z dokumentacja oraz nie wplynely zadne uwagi
i wnioski do sprawy.
W dniu 15 pazdziernika 2015 r. zgodnie z postanowieniem nakladajacym ocene¢ oddziatywania na
$rodowisko do Urz¢du Miasta Jelenia Goéra wplyngt raport o oddziatywaniu na $rodowisko
przedsiewziecia pn..: Budowa obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze — budowa potudniowe;
obwodnicy miasta.
W zwigzku z przediozeniem przez wnioskodawce ww. raportu organ z urzedu podjat postepowanie
w  sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, dla analizowanego
przedsiewzigcia (postanowienie z dnia 30 pazdziernika 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015).
O powyzszym kroku, jak réwniez o mozliwosci zapoznania si¢ z tresciag postanowienia organ
poinformowal strony postgpowania (obwieszczenie z dnia 2 listopada 2016 1, znak
GK-0.6220.22.2015 ). Obwieszczenie umieszczono na okres 14 dni:

e na dwoch tablicach ogloszen Urzedu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Goéra
(www.jeleniagora.pl),

e w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze -obreb Maciejowa).

W okreslonym terminie 14 dni nikt nie zapoznat si¢ z dokumentacja oraz nie wplynely Zadne uwagi

i wnioski do sprawy.

Wypelniajgc dyspozycje zawarte w art. 77 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy o udostgpnianiu, Prezydent Miasta

Jeleniej Gory wystapit z wnioskami do: Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we

Wroclawiu o uzgodnienie warunkow realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia oraz Pafnstwowego

Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Jeleniej Gérze o wydanie opinii w zakresie warunkow

realizacji ww. przedsigwzigcia (pisma z dnia 2 listopada 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015).

O powyzszym kroku, jak réwniez o mozliwos$ci zapoznania si¢ z aktami sprawy Prezydent Miasta

Jeleniej Gory obwieszczeniem z dnia 3 listopada 2015 r., znak GK-0.6220.22.2015 poinformowat

strony postepowania. Obwieszczenie umieszczono na okres 14 dni:

e na dwdich tablicach ogloszen Urzedu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w DBiuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Gora
(www.jeleniagora.pl),

e w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze -obrgb Maciejowa).

W okreslonym terminie 14 dni nikt nie zapoznat si¢ z dokumentacja oraz nie wplyngly zadne uwagi

i wnioski do sprawy.

Postanowieniem z dnia 10 listopada 2015 r. znak ZNS.611.4.2015.AW Panstwowy Powiatowy

Inspektor Sanitarny w Jeleniej Goérze zaopiniowal pozytywnie Srodowiskowe uwarunkowania

realizacji przedsiewzigcia pod Wzglqdem wymagan higienicznych 1zdrow0tnych Natomiast

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroclawiu z uwagi na braki i niejasnosci

w Raporcie przestanym wraz z wnioskiem do uzgodnienia, wezwal inwestora dwukrotnie do

uzupehnenla dokumentu (pismo z dnia 18 listopada 2015 r., znak WO00S.4242,119.2015.BZ.1;

pismo z dnia 14 stycznia 2016 r., znak W00S.4242.119.2015.BZ.4).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu po przeanalizowaniu raportu

o oddzialywaniu na srodowisko wraz z jego uzupelnieniem, postanowieniem z dnia 8 marca 2016 .,

znak WO0O0S.4242.119.2015.BZ.6 uzgodnil realizacje przedsigwzigcia. Warunki realizacji

przedsigwzigcia okre$lone w ww. postanowieniu zostaly uwzglednione w calosci w niniejszej

decyzji. Ponadto Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu pismem z dnia 8 marca

2016 r., znak W0O0S$.4242.119.2016.BZ.7 zwrécit si¢ z prosbg do Prezydenta Miasta Jeleniej Gory
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o poinformowanie stron postgpowania o wydanym przez organ postanowieniu uzgadniajacym

warunki realizacji przedsigwziecia. O powyzszym uzgodnieniu Prezydent Miasta Jeleniej Goéry

poinformowal strony postgpowania obwieszczeniem z dnia 18 marca 2016 r, znak

GK-0.6220.22.2015. Obwieszczenie umieszczono na okres 14 dni:

e na dwoch tablicach ogloszen Urzedu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Géra
(www.jeleniagora.pl),

e w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze -obreb Maciejowa).

W okreslonym terminie 14 dni nikt nie zapoznat si¢ z dokumentacjg oraz nie wplynety zadne uwagi

1 wnioski do sprawy.

Zgodnie z art. 30 i art. 33 ust.] ustawy o udostepnianiu, Prezydent Miasta Jeleniej Gory

obwieszczeniem z dnia 4 kwietnia 2016 r., znak GK-0.6220.22.2015 poinformowat spoleczenistwo

o przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia pn.:

Opracowanie dokumentacji projektowej budowy obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gérze —

budowa potudniowej obwodnicy miasta.

W obwieszczeniu tym organ okreslit miejsce, sposéb i termin do zapoznania sie z calg

dokumentacjg sprawy oraz mozliwoscig sktadania uwag i wnioskéw. Przedmiotowe obwieszczenie

zostalo umieszczone na okres 21 dni:

e na dwoch tablicach ogloszen Urzedu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),

e w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Goéra
(www.jeleniagora.pl),

e w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze -obregb Maciejowa).

W trakcie trwajgcego udzialu spoleczefistwa do organu nie wplynely zadne wnioski

w przedmiotowej sprawie,

W toku przeprowadzonego postgpowania administracyjnego przeanalizowano materiat dowodowy

w sprawie, wraz z Raportem o oddzialywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn.: Budowa

obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gérze — budowa poludniowej obwodnicy miasta, [ECO LEX

Tomasz Pajaczkowski, Opole, pazdziernik 2015 r.] uzupetnieniami do raportu (Aneks nr 1 [ECO

LEX Tomasz Pajgczkowski Opole, grudzien 2015 r.], Aneks nr 2 [ECO LEX Tomasz Pajaczkowski

Opole, luty 2016 1.]), jak réwniez materiaty bedace w posiadaniu organu i okreslono oddzialywania,

a takze potencjalne zagrozenia srodowiska zwigzane z realizacjg i eksploatacjg przedsiewziecia.

Pozwolilo to na okreslenie niezbednych sposobdéw zabezpieczajacych i minimalizujgcych

potencjalne negatywne oddzialywania jak réwniez na zdefiniowanie warunkéw realizacji oraz

eksploatacji przedsigwzigcia, ktdre maja zapewnié ochrone srodowiska przed ewentualnym

negatywnym wplywem przedmiotowe]j inwestycji

Planowane przedsiewzigcie polega na budowie obwodnicy Maciejowej, przebiegajacej przez

Jelenig Gore. Poczatek projektowanej trasy znajduje sie w kilometrze 0+000 w poblizu istniejacego

wezla Grabaréw. Koniec projektowanej trasy znajduje si¢ w km ok. 5+295 i zostanie dowigzany

do istniejacego ukladu drogowego, tj. drogi krajowej nr 3 (ul. Wroctawska). Trasa obwodnicy

Maciejowej stanowi¢ bedzie kontynuacje dotychczasowej obwodnicy Jeleniej Gory umozliwiajaca

swobodny przejazd z Wroclawia i Legnicy przez Jelenia Goére do przejécia granicznego

w Jakuszycach.

Zakres planowanego przedsiewzigcia obejmuje: budowe jezdni obwodnicy, przebudowe ulic:

Wroclawskiej, Jana Dzierzonia i Trzcinskiej; przebudowe skrzyzowan z drogami publicznymi,

budowe przejazdu gospodarczego w ciagu drogi przeciwpozarowej, budowe przejscia dla zwierzat,

budowg i przebudowg zjazdéw na drogi wewnetrzne, budowe drég gospodarczych wzdiuz

projektowanej drogi (ok. 5,3 km) wraz z mijankami, budowe ciggu pieszo-jezdnego i chodnikow
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(na wybranych odcinkach), budowe poboczy umocnionych i gruntowych, budowe ekranu
akustycznego, budowe murdw oporowych, budowe skarp z obsianiem trawa, budowe obiektow
mostowych nad potokiem Radomierka, budowe przepustéw pod drogami i zjazdami, budowe
i przebudowe przydroznych rowéw drogowych, przebudowe uktadu rowéw melioracyjnych oraz
drenarskich, przebudowe kolidujacych urzadzen infrastruktury technicznej w tym linii
energetycznej wysokiego napigcia 110 kV, zabezpieczenie kolidujgcych urzadzen infrastruktury
technicznej, budowe sieci drenarskiej na wybranych odcinkach), budowe kanalizacji deszczowej
o dlugosci okoto 300 m, budowe oswietlenia drogowego, budowe elementéw bezpieczenstwa
ruchu, ewentualng budowe i przebudowe ogrodzen, roboty rozbiérkowe, wycinke drzew i krzewéw
na terenach le$nych, wycinke drzew 1 krzewdéw. Trasa obwodnicy przebiega w terenie
niezabudowanym, m.in. po obszarach znajdujacych si¢ w uzytkowaniu rolniczym, terenach gk oraz
lesnych poza terenami zainwestowanymi. Zabudowania mieszkaniowe znajduja sie jedynie
w poblizu wezla Grabaréw, gdzie poczatek obwodnicy wlacza si¢ w istniejaca droge krajowa nr 3.
Projektowana droga ma by¢ drogg gldwng ruchu przyspieszonego kategorii ruchu KR 5.
Planowane przedsigwziecie zwigzane bgdzie z oddziatywaniem na $rodowisko zar6wno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji.
Jak wynika z Raportu oceng wplywu planowanego przedsiewzigcia na srodowisko przeprowadzono
przy uzyciu metod obliczeniowych dla najbardziej istotnych oddzialtywan inwestycji
komunikacyjnych, za jakie uznaje si¢ oddziatywanie na klimat akustyczny, stan sanitarny powietrza
atmosferycznego oraz wody dla roku 2016 oraz dla roku 2026. Czynnikami oddziatujgcymi na
poszczegblne elementy $rodowiska bedg: halas o charakterze liniowym zwigzany z ruchem
pojazdow, drgania 1 wibracje, zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, ktérego zrédtem bedzie
emisja komunikacyjna, scieki deszczowe, odpady, w tym komunalne i niebezpieczne (odpady
powstajace gléwnie podczas budowy). Analizie poddano obszary chronione =zlokalizowane
w sgsiedztwie planowanej inwestycji (tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz tereny
zabudowy mieszkalno-ustugowej).
Hatas powstajacy podczas prac budowlanych bedzie zwigzany wytacznie z praca typowych maszyn
i urzadzen wykorzystywanych przy pracach budowlanych oraz ruchem pojazddéw transportujgcych
materialy 1 surowce oraz wywozacych odpady. Na etapie realizacji inwestycji mozna spodziewa¢
si¢ rOwniez wystgpienia negatywnego oddziatywania w zakresie drgan mechanicznych w zwigzku
z pracg ciezkiego sprzetu wykonujacego prace budowlane, dowozu materiatéw budowlanych, itp.
Pracujgce maszyny moga wywotywaé drgania ciggle o niskiej i wysokiej czgstotliwosci.
Na wielko$¢ tych ucigzliwoéei bedzie mie¢ wpltyw goéwnie jednoczesno$é pracy wielu maszyn
i urzgdzen na stosunkowo niewielkim obszarze oraz czas realizacji procesu inwestycyjnego.
Emisja hatasu i drgan bedzie $cisle zwigzana z przesuwajacym si¢ frontem robdt budowlano-
montazowych. Jak wynika z tre$ci Raportu prace budowlane w poblizu zabudowy mieszkalnej
prowadzone bedg wylacznie w porze dziennej, tj. od godziny 6% do 22%.
Wskazane wyzej ucigzliwosci bedg wystepowacé tylko w fazie realizacji inwestycji. Beda one miaty
charakter miejscowy oraz okresowy, a po zakonczeniu prac catkowicie ustang. Ze wzgledu
na krotki czas ich wystgpowania nie powinny one spowodowac trwalych, negatywnych zmian
w Srodowisku.
Na etapie eksploatacji przedmiotowa droga bedzie stanowita liniowe Zrédto emisji hatasu
o zmiennych warto$ciach poziomu dzwigku, uzaleznionych od natezenia ruchu pojazddw, ich
predkosci (90 km/h i 50 km/h w terenie zabudowanym), od udzialu pojazdéw cigzarowych
w potoku ruchu, jak réwniez ptynnosci ruchu.
Na podstawie prognozowanego nate¢zenia ruchu pojazdow (SDR: w roku 2016- 12 540 pojazdow, w
roku 2026 — 15 482 pojazddw) i poszezegdlnych grup pojazdéw w potoku ruchu autorzy Raportu
przedstawili model rozprzestrzeniania si¢ hatasu komunikacyjnego dla pory dnia i pory nocy w
otoczeniu terenu inwestycji. Dla planowane]j inwestycji ze wzgledu na jej przebieg w stosunku do
terend6w oznaczonych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego symbolem MN
(zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna) obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu 61 db w porze
dnia i 56 dB w porze nocy, dla zabudowy innej dopuszczalne poziomy hatasu wynosza: 65 dB
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wporze dnia i 56 dB w porze nocy. Jak wynika z przeprowadzonych w raporcie obliczen
projektowana droga nie spowoduje naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, o ktérych mowa
w przepisach obowigzujacego prawa pod warunkiem realizacji zabezpieczen akustycznych w
postaci ekranu akustycznego, zlokalizowanego po prawej stronie drogi (wg kilometrazu drogi od
km 0+000 do km 0+105 o dtugosci 105 m i wysokosei 2,5 m. Autorzy Raportu zalecaja wykonanie
ekranu z materiatléw dzwigkochtonnych jako ekranu pochtaniajacego.

W okresie realizacji przedsiewzigcia wystapig ucigzliwosci zwigzane z emisjg substancji
zanieczyszczajgcych z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw i innych
pojazdow wykorzystywanych przy pracach budowlanych (dwutlenek azotu, tlenek wegla,
dwutlenek siarki), substancji odorotwdrczych, ktérych emisja jest zwigzana z wykonaniem
nawierzchni z materiatéw bitumicznych. Podczas robét ziemnych dominowaé bedzie emisja
niezorganizowana pyldw wynikajaca z uzycia pylacych materiatéw budowlanych, zwigzana z
ruchem sprz¢tu po nieutwardzonej nawierzchni, jak rowniez posrednie pylenie spod kot
poruszajgcych si¢ pojazddéw. Najwigksza intensywno$¢ oddzialywania w zakresie emisji pylow
roznej granulacji bedzie miata miejsce szezegélnie w suche dni, przy przemieszczaniu sie mas
ziemi i wykonywaniu glebszych wykopéw. Ze wzgledu na charakter projektowanej inwestycji nie
ma mozliwosci calkowitego wyeliminowania emisji na etapie jej realizacji, nalezy jg jednak
zminimalizowa¢ poprzez zorganizowanie optymalnej technologii wykonywania prac. Zwrdcié
nalezy uwage, iz stan zwigkszonej emisji, zardwno substancji gazowych, jak i pytu bedzie stanem
przejsciowym, ktory ustanie z chwilg zakonczenia realizacji przedsiewziecia. W ocenie organu
emisja zanieczyszczen na tym etapie bedzie miala charakter emisji niezorganizowanej o zasiggu
lokalnym, wystepujacej okresowo z réznym natgzeniem w sposob przemijajacy, nie powodujac
trwatych negatywnych zmian w $rodowisku.

Dla etapu eksploatacji analizowany raport przedstawia prognozg rozprzestrzeniania si¢ substancji
emitowanych z projektowanych zrédet dla: PM10 i PM2,5, dwutlenku azotu, amoniaku, dwutlenku
siarki, olowiu, benzenu oraz weglowodorow alifatycznych i weglowodorow aromatycznych, dla
ktorych obowigzuja poziomy dopuszczalne czy wartosci odniesienia. Z uwagi na fakt, ze emisja do
powietrza zwigzana bedzie gtéwnie ze spalaniem paliw w silniach pojazdow, substancja decydujaca
o zasiggu oddzialywania przedmiotowe]j inwestycji jest dwutlenek azotu. Jak wynika z zapisow
raportu emisje ww. zanieczyszczen obliczono na podstawie prognozowanego natezenia ruchu
pojazdéw (dla 2016 i 2026 roku) i procentowego udziatlu pojazdéw cigzkich w potoku ruchu.
Dodatkowo w celu okreslenia oddzialywan skumulowanych, uwzgledniono ruch pojazdéw na
drodze krajowej nr 3, ulicy Jana Dzierzonia, ul. Trzcinskiej na poziomie 10% prognozy dla
projektowanej obwodnicy. W obliczeniach uwzgledniono m.in.: tlo zanieczyszczen, warunki
meteorologiczne, charakterystyke aerodynamiczna rozpatrywanego terenu, wielkosci emisji
zanieczyszczen i ich czas trwania oraz parametry zrédel emisji. Analizujagc w przedstawionej
dokumentacji wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie w powietrzu atmosferycznym ww.
zanieczyszczen w analizowanych granicach czasowych i wykreslong na ich podstawie izolinie
rozktadu stezen maksymalnych stwierdzono, ze ewentualne ponadnormatywne emisje
zanieczyszczen do powietrza nie powinny wykroczy¢ poza teren objety planowanym zamierzeniem
inwestycyjnym, a wigc warto$ci odniesienia substancji w powietrzu poza tym terenem beda
dotrzymane.

Analizujgc Raport, stwierdzi¢ mozna réwniez, Ze wartosci stezeni $redniorocznych tlenkdw azotu,
normowane z uwagi na ochrong¢ ro$lin nie zostana przekroczone, zatem emisja zanieczyszczen
pochodzacych z  projektowanej drogi nie bedzie miala znaczgcego wplywu na roélinnogé
w analizowanym obszarze.

Etap realizacji planowanego przedsigwzigcia, w tym: wykonywanie rob6t budowlanych, praca
maszyn, urzadzen i pojazdéw budowlanych moze powodowaé zagrozenia dla $rodowiska
gruntowo-wodnego.  Spodziewaé si¢ mozna nietrwalego pogorszenia jakosci wod
powierzchniowych. Polega¢ ono moze m.in. na krétkotrwatym zamulaniu ciekéw w skutek erozji
gruntu podczas realizacji przedsigwzigeia, krotkotrwalym pogorszeniu jakosci wody w ciekach
powodowanych zrzutem wéd z odwodnienia wykopdw, mozliwoscia wyplukiwania zanieczyszczen
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z materialéw budowlanych, mozliwoscig przedostania si¢ zanieczyszczen do ciekow wodnych
z potencjalnego wycieku z maszyn i srodkdw transportu przy prowadzeniu robdt w poblizu ciekdéw
wodnych. Szczegdlnie niebezpieczny moze byé wyciek substancji ropopochodnych lub innych
zwigzkow chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi i $rodowiska w miejscach obnizen
terenowych (przede wszystkim tych, w ktérych stagnuje woda) oraz w bezposrednim sgsiedztwie
ciekow wodnych. W takiej sytuacji nalezy si¢ spodziewa¢ znacznego zasiggu negatywnych
oddziatywan i mozliwosci bardzo szybkiej migracji zanieczyszczen bezposrednio do ciekéw
naturalnych oraz wod podziemnych (gruntowych, wglebnych), a w konsekwencji zanieczyszczenia
znacznego obszaru. W wyniku prowadzonych prac ziemnych polegajacych na tworzeniu wykopow
oraz nasypow zwigzanych z koniecznoscig posadowienia drogi i zwigzanych z nig obiektow
inzynierskich ziemnych, moga wystapi¢ zagrozenia powierzchni ziemi na trasie i w sgsiedztwie
planowanego przedsiewziecia (przemieszczanie gruntow  pochodzacych z  wykopow,
przemieszczanie warstwy humusu, zagrozenia typu fizykochemicznego). Beda to jednak zagrozenia
0 charakterze tymczasowym, trwajacym do czasu zakonczenia prac budowlanych (grunty
z wykopoéw zostang wykorzystane jako material do posadowien, warstwa humusu zostanie
ponownie wykorzystana do wbudowania w wierzchnie warstwy skarp, grunt skazony substancjami
ropopochodnymi zostanie niezwlocznie usunigty w ramach dziatan ratunkowych, po zakonczeniu
prac teren w sgsiedztwie drogi zostanie przywrdcony do stanu poprzedniego).

W ocenie organu, opisany w przedltozonej do wniosku dokumentacji rezim prowadzenia prac
budowlanych wraz z nalozonymi w niniejszej decyzji warunkami realizacji przedsiewzigcia
zminimalizuje oddziatywania planowanej inwestycji na etapie budowy na $rodowisko gruntowe, jak
rowniez wody powierzchniowe 1 podziemne (inwestycja nie zmieni przeplywu wod
powierzchniowych 1 podziemnych).

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia, oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi ograniczy sie
do suchej 1 mokrej depozycji zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu (np. spaliny, pyly
powstajgce podczas hamowania, przy $cieraniu nawierzchni drogi, opon i okladzin $ciernych
uktadéw hamulcowych). Zagrozeniem moga by¢ ewentualne awarie, katastrofy lub wypadki
z udziatem pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po analizowanej drodze i przewozgcych
substancje niebezpieczne, powodujgce skazenie powierzchni terenéw przylegltych do trasy
drogowej (moga wystgpi¢ niekontrolowane wycieki benzyn i olejow). Zaprojektowane urzgdzenia
oczyszczajgce uniemozliwig przedostanie si¢ zanieczyszczen wraz z woda opadowg i roztopowa
do gruntu.

Scieki socjalno-bytowe powstawaé beda jedynie na etapie realizacji planowanego zamierzenia
w zwigzku z przebywaniem na przedmiotowym terenie pracownikéw budowy. Wyposazenie
zaplecza budowy w przenosne i szczelne sanitariaty przystosowane do transportu kotowego, objgte
serwisem podmiotéw posiadajacych stosowne uprawnienia w przedmiotowym zakresie, zapewni
wiasciwe zagospodarowanie powstajacych na tym etapie nieczysto$ci. Z uwagi na charakter
inwestycji na zadnym z jej etapéw nie bedg wytwarzane Scieki przemystowe, ktére wymagatyby
odpowiedniego zagospodarowania. Scieki powstajace na terenie budowy, zwiazane sa gléwnie ze
stanem awaryjnym sprzgtu technicznego. Ich ilos¢ bedzie relatywnie mata.

Na etapie eksploatacji przedmiotowa inwestycja bedzie stanowié Zrodlo emisji Sciekéw ze sptywow
opadowych i roztopowych z powierzchni szczelnej drogi, zawierajacych metale ciezkie, zwigzki
azotu, weglowodory i pyly, zawarte m.in. w produktach S$cierania opon i nawierzchni,
rozproszonych w czasie transportu materialdw sypkich i plynnych, chemikaliach do zwalczania
gololedzi oraz paliwach, smarach, olejach, itp. Zrédta tych zanieczyszczef moga mieé charakter
staty, sezonowy lub przypadkowy wynikajacy z sytuacji awaryjnych. Woda opadowa i roztopowa
z jezdni od poczgtku obwodnicy do wiaczenia si¢ w ulice Wroctawska, odprowadzana begdzie
powierzchniowo za pomocg spadku podtuznego oraz poprzecznego do wpustéw ulicznych. Dalej
przykanalikami zostanie odprowadzona do istniejacego kanalu deszczowego a nastgpnie do miejsca
zrzutu - istniejacej kanalizacji deszczowej, znajdujacej si¢ w pasie drogowym ul. Wroctawskie;j.
Od miejsca wlgczenia w ulice Wroctawska w rejonie wezta Grabaréw do konca obwodnicy, wody
opadowe i roztopowe odprowadzane bgda za pomoca pochylenia poprzecznego i podluznego
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do rowéw odwadniajacych zlokalizowanych po obu stronach drogi. Projektowany sposéb
odprowadzenia oczyszczonych wod deszczowych i roztopowych z projektowanej obwodnicy
zaklada odprowadzenie ich do istniejagcych odbiornikéw za pomoca otwartych rowow
przydroznych. Przed odprowadzeniem do $rodowiska naturalnego wody opadowe ujete z drogi
zostang podczyszczone. Na wylotach projektowanych rowow przydroznych do istniejacych
odbiornikow (ciekéw) w celu podczyszczenia wod opadowych i roztopowych z zawiesiny ogélnej
zostang zabudowane osadniki. Wody opadowe odprowadzane do Radomierki podczyszczane bedg
w osadnikach (z zawiesiny) oraz separatorach (z substancji ropopochodnych). Z uwagi na
planowane rozwigzania w zakresie odprowadzania wod opadowych i roztopowych stezenia
zawiesin ogélnych w wodach opadowych i roztopowych nie beda przekroczone. Nie bedzie
roéwniez przekroczona dopuszczalna warto$é weglowodoréw ropopochodnych.

W ocenie organu zaprojektowany system odprowadzania wody opadowe] z powierzchni
przedmiotowej  drogi  powinien zabezpieczyé  sérodowisko  gruntowo-wodne  przed
zanieczyszczeniem wynikajacym z ruchu pojazdéw oraz eksploatacji drogi. Wiasciwa eksploatacja
systemu odwodnienia zapewni osiggniccie zaktadanego efektu oczyszczania.

Teren planowanego przedsi¢wzigcia wchodzi w sktad Jednolitej Czgéci Wod Powierzchniowych
(JCWP) PLRW60004161929 o nazwie Radomierka, o statusie naturalnej czesci waod,
charakteryzujacej si¢ ogdlnym stanem wod zlym, niezagrozonej nieosiggnieciem celow
srodowiskowych.

Projektowana obwodnica Maciejowej nie przebiega nad zadnym z udokumentowanych
i nieudokumentowanych Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych. Najblizej miejsca inwestycji
znajduje si¢ Glowny Zbiornik Wéd Podziemnych Nr 343 Dolina rzeki Bobr (Marciszéw).

Teren planowanego przedsigwzigcia wchodzi w sktad Jednolite] Czesci Wod Podziemnych
(JCWPd) PLGW631090 o numerze 90, charakteryzujgcej sie dobrym stanem ilosciowym
i chemicznym, nie zagrozonej nieosiggnieciem celow srodowiskowych.

Obszar przedmiotowej inwestycji nie jest ujety na mapach zagrozenia powodziowego oraz nie jest
polozony w =zasiggu obszaru narazonego na niebezpieczenstwo powodzi (ONNP). Tereny
inwestycyjne sq niezagrozone wystgpieniem powodzi, zatem wplyw zjawisk powodziowych nie
bedzie mial wplywu na przedmiotows droge.

W celu oceny wplywu inwestycji na osiagniecie celéw srodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przeanalizowano wplyw inwestycji
na elementy biologiczne wspierajace je elementy hydromorfologiczne, elementy fizykochemiczne,
a takze jakos¢ wod. W zakresie wplywu na elementy biologiczne stwierdzi¢ nalezy, ze na etapie
realizacji prac oddzialtywania na JCWP zwigzane bedzie z wykonaniem umocnief brzegéw i dna
ciekéw oraz zmianami w profilu podtuznym w obrebie obiektéw mostowych. Wigzaé sie to bedzie
ze zniszczeniem ro$linnosci wodnej i brzegowe] oraz negatywnymi zmianami w obrebie siedlisk
wodnych na odcinkach objetych pracami. Biorac jednak pod uwage zaplanowane dziatania
minimalizujgce, w tym wskazany w niniejszej decyzji sposob prowadzenia prac oraz obowiazek
wykonywania ich pod nadzorem ichtiologicznym, jak réwniez fakt, ze prace te dotyczyé beda
odcinkéw o dlugosci nieistotnej w skali catej JCWP (243 m przy catkowitej dtugosci cieku ponad
11 km, co stanowi okoto 2%) oraz, ze nie nastapi przerwanie ciaglosci ekologicznej cieku,
stwierdzi¢ nalezy, Ze dzialania te nie beda powodowaly ryzyka nieosiagniecia celow
Srodowiskowych dla tej JCWP.

Uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z przepiséw ochrony srodowiska, po przeanalizowaniu
zaproponowanych w Raporcie zabezpieczen (m.in. szczelne nawierzchnie drég, budowa
odwodnienia zapewniajgca catkowity odbiér wod opadowych i roztopowych z powierzchni drogi)
mozna stwierdzié, ze eksploatacja drogi nie wplynie negatywnie na srodowisko wodne, jak réwniez
nie bgdzie powodowaé zagrozenia dla wéod powierzchniowych i podziemnych.

Odnoszac si¢ do zapisoOw art. 81 ust. 3 ustawy o udostepnianiu stwierdzono, ze ze wzgledu na swéj
charakter i skal¢ planowana inwestycja nie spowoduje nieosiagniecia celow Srodowiskowych
zawartych w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”.

W trakcie prowadzenia prac budowlano-montazowych zwigzanych z realizacjg planowanej
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inwestycji beda wytwarzane odpady typowe dla budowy drég (glownie z grupy 17). Zadeklarowany
przez inwestora sposdb gospodarowania, selektywnego magazynowania odpadéw oraz poddanie
odpadéw w pierwszej kolejnosci odzyskowi przyczyni si¢ do minimalizacji iloéci odpadow
trafiajgcych do unieszkodliwiania miedzy innymi poprzez sktadowanie.

Na etapie uzytkowania przedmiotowej drogi nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych ilosci
odpadéw. Wytwoérea odpadéw bedzie zarzadzajacy drogg lub podmiot §wiadczacy ustugi na rzecz
zarzadzajacego w zakresie utrzymania czystosci i porzadku oraz utrzymania infrastruktury
towarzyszacej na wlasciwym poziomie technicznym.

Oddzialywanie przedsigwzigcia na walory krajobrazowe podczas jego realizacji zwiazane bedzie
z budowsg drogi i elementéw towarzyszacych, a takze z przeksztalceniami przyleglych terenéw
w miejscach niezbednej realizacji drég, skrzyzowan, terenéw niezbednych do czasowego zajecia
przy budowie i przebudowie obiektéw inzynieryjnych. Czasowe przeksztalcenia obejmujg takze
drogi technologiczne, okresowe magazyny materialow do budowy. Najwigksze zmiany nastgpig
w obrebie krajobrazéw lesnych i zadrzewieniowych (usuniecie z terenu planowanej drogi czesci
drzew 1 krzewéw, w tym na niewielkich obszarach w obrgbie laséw). Zasieg przestrzenny
oddzialywania na krajobraz dotyczy terenu realizacji przedsigwzigcia, jak i obszaru, z ktérego
poszczegolne prace 1 budowany uklad komunikacyjny beda widoczne. Bedzie zatem miejscowy
i/lub pozamiejscowy — lokalny. W tym wypadku jednak czas oddziatywania bedzie krotkookresowy,
ograniczony do czasu realizacji przedsigwzigcia.

Na etapie eksploatacji obwodnica Maciejowej z elementami towarzyszacymi stanowié bedzie
nowy element w krajobrazie analizowanego terenu. Jak wynika z przeprowadzonej w Raporcie
analizy wplywu wizualnego planowanej obwodnicy, po wybudowaniu drogi nie nastgpi istotne
oddzialywanie widokowe planowanej obwodnicy na krajobraz, gléwnie ze wzgledu na brak
istotnych ciagéw 1 punktéw widokowych narazonych na to oddzialywanie, a takze ze wzgledu
na ekranowanie planowanej drogi przez zabudowg Maciejowej. Z realizacjg inwestycji nie sg
réwniez zwigzane znaczne zmiany w krajobrazie powodowane budowa ekranéw akustycznych. W
celu zmniejszenia negatywnego wptywu projektowanej drogi na krajobraz zaleca si¢ nasadzenia
zieleni maskujgce antropogeniczne formy terenu oraz konstrukcje.

W zwigzku z planowang budowg obwodnicy Maciejowej nie przewiduje sie istotnych oddziatywan
na klimat. Etap realizacji ze wzgledu na niewielki fadunek emitowanych zanieczyszczen w tym
gazow cieplarnianych oraz krétkotrwaly charakter nie begdzie mial istotnego wplywu na klimat.
Na etapie eksploatacji jedyng emisjg do powietrza bedzie emisja spalin z silnikéw samochodowych
poruszajacych si¢ po poludniowej obwodnicy miasta. Etap eksploatacji nie bedzie wplywal
na klimat z uwagi na to, ze przedsigwzigcie nie jest nowym zrodiem emisji do powietrza gazéw
cieplarnianych (ruch pojazdoéw zostanie skierowany z DK3 na projektowang obwodnice,
przedsiewziecie nie ma wplywu na prognozowane nat¢zenie ruchu pojazdéw). Po zrealizowaniu
przedsiewziecia emisja gazéw cieplarnianych pozostanie na poziomie zblizonym do poziomu
wystepujacego obecnie. Mozliwe jest niewielkie zmniejszenie tadunku emitowanych gazéw
cieplarnianych z uwagi na ptynniejszy ruch pojazdow.

W sasiedztwie terenu przedsiewziecia brak jest istotnych Zrddet emisji hatasu. W rejonie
projektowanej drogi klimat akustyczny ksztaltowany jest obecnie ruchem pojazdéw na drodze
krajowej nr 3, w mniejszym stopniu w centralnej i wschodniej czesci terenu przedsiewziecia
ruchem na ulicy Jana Dzierzonia (droga powiatowa) i ul. Trzcinskiej (droga powiatowa). W wyniku
budowy obwodnicy Maciejowej oddziatywania skumulowane moga wystgpié poprzez: naktadanie
sie oddzialywan akustycznych, fragmentacji siedlisk przyrodniczych, wzrostu chwilowej (etap
realizacji) i stalej (etap eksploatacji) emisji gazoéw i pyldéw do powietrza, wzrostu ilosci
odprowadzanych wo6d opadowych 1 roztopowych z terendéw utwardzonych ciggéw
komunikacyjnych. Na etapie eksploatacji przedsigwziecia oddzialywania skumulowane mogg
wystgpié glownie w zakresie emisji halasu oraz emisji gazoéw 1 pyléw do powietrza, efektu bariery
dla migracji zwierzat. Z przeprowadzone] w Raporcie analizy w zakresie emisji substancji
do powietrza i1 emisji hatasu, uwzgledniajacej oddzialywanie skumulowane analizowanego
przedsiewziecia i istniejgcych Zrédet emisji substancji do powietrza i hatasu wynika, ze w zwigzku
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z projektowang inwestycja na skutek kumulacji oddzialywan, nie dojdzie do narazenia
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne 1 emisji zanieczyszczen do powietrza.
Nie przewiduje si¢ réwniez oddziatywan skumulowanych w odniesieniu do $rodowiska gruntowo-
wodnego.

Odnoszac si¢ do wplywu planowanego przedsiewzigcia na bioréznorodnosé w rejonie planowanej
inwestycji nie stwierdzono wystgpowania gatunkéw ani siedlisk specyficznych subpopulacji
odmiennych genetycznie od innych wystepujacych w podobnych siedliskach, w zwigzku z czym nie
nastapi zmniejszenie zréznicowania genowego w populacjach.

Ponadto, realizacja inwestycji nie wplynie na spadek réznorodnosci gatunkowej — realizacja
inwestycji nie spowoduje wyginigcia ani jednego gatunku na terenie Kotliny Jeleniogérskiej, czy
szerzej — Dolnego Slaska. Z uwagi na to, ze budowa przedmiotowe] drogi nie bedzie powodowata
trwalego zniszczenia zadnego typu ekosystemu ani ich skladnikéw, a jedynie niewielkie zmiany
wich obregbie stwierdzono, Ze inwestycja pozostaje réwniez bez wplywu na réznorodnosé
ekosystemoéw 1 krajobrazdw.

W zwiagzku z powyzszym oceniono, Ze realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie wptywala na
bior6znorodnos¢, rozumiang jako zmienno$¢ wewngtrzgatunkows (réznorodno$é genowa),
mig¢dzygatunkows (r6znorodno$é gatunké6w) i ponad gatunkowg (réznorodnos$é ekosystemow
i krajobrazow).

Wskazane w niniejszej decyzji warunki realizacji przedsiewziecia, a takze zaproponowane
rozwigzania wskazujgce niezbedne sposoby zabezpieczajagce 1 minimalizujgce potencjalne
negatywne oddzialtywania, sg racjonalne i adekwatne do charakteru i skali wplywu inwestycji
na srodowisko.

W celu zagwarantowania realizacji prac z uwzglednieniem uwarunkowar przyrodniczych
1 wykonania ich bez szkody dla chronionych gatunkéw roélin i zwierzat oraz ich siedlisk nalozono
warunek okreslony w punkcie 1.1. sentencji niniejszej decyzji. Obecnosé specjalistow ma zapewnié
takze wlasciwg reakcje w przypadku sytuacji naglych, nieprzewidzianych na etapie planowania
inwestycji, co zminimalizuje ryzyko negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze.
Planowana wycinka obejmuje okolo 3000 sztuk drzew, ponadto usunieta zostanie roslinnosé
krzewiasta oraz mlode pokolenie drzew (podrosty drzew) na powierzchni ok. 0,7 ha. W celu
ograniczenia negatywnego wplywu tych dzialan na $rodowisko przyrodnicze natozono warunki
okreslone w punktach: 1.2, 1.3, i 1.4 sentencji niniejszej decyzji. Warunki wskazane w punktach 1.2
i 1.3 ograniczajg rowniez negatywny wplyw przedsif;wzie;cia na gatunki zwierzat, zwlaszcza ptaki
w trakcie okresu lggowego. Z uwagi na fakt, ze w ocenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu dokonanie rzetelneJ i skutecznej weryfikacji obecnosci miejsc
- gniazdowania w zwartym kompleksie lesnym nie jest mozliwe, prowadzenie wycinki drzew
i krzewéw — pod nadzorem ornitologa - w trakcie trwania sezonu legowego, dopuszczono
wylacznie poza terenami lesnymi. W ramach inwestycji prowadzona bedzie wycinka drzew
0 obwodach pni powyzej 100 cm, ktére stanowia dogodne siedlisko dla owadéw prochnozernych,
np. kozioroga dgbosza Cerambyx cerdo i pachnicy dgbowej Osmoderma eremita i nietoperzy —
zwierzeta te objete sa ochrong na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika
2014 r. w sprawie gatunkowej zwierzat (Dz.U z 2014 r. poz. 1348), w stosunku do ktérych
obowigzujg okreslone zakazy, m.in. zakazy niszczenia siedlisk lub ostoi, bedacych ich obszarem
rozrodu, wychowu mlodych, odpoczynku, migracji lub zerowania. W przypadku potwierdzenia
zasiedlenia drzew przez ww. gatunki inwestor winien uzyska¢ odrebne zezwolenie wiasciwego
organu na czynnosci zakazane w stosunku do tych gatunkéw zgodnie z art. 56 ustawy o ochronie
przyrody, a w przypadku uzyskania takiego zezwolenia — prace prowadzi¢ z uwzglednieniem
warunkow wynikajacych z zezwolenia. Drzewa przeznaczone do wycinki mogg stanowi¢ miejsca
schronien nietoperzy w trakcie jesiennych migracji lub tez moga by¢ wykorzystywane jako
kryjowki godowe do miejsca hibernacji (na badanym obszarze nie stwierdzono wystepowania
kolonii rozrodczych). Natomiast pomimo, Ze na etapie procedury zmierzajacej do uzyskania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie stwierdzono stanowisk ww. gatunkéw chrzaszezy
w obrebie inwentaryzowanych drzew, do czasu przystapienia do realizacji inwestycji moga one
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zostaé przez te gatunki zasiedlone.

Warunek okre$lony w punkcie 1.5 ma na celu ochrong zieleni wysokiej i stanowi wypetnienie
obowigzkdéw wynikajacych z art. 87a ustawy o ochronie przyrody. Konieczno$¢é prowadzenia prac
recznie w obrgbie bryt korzeniowych ma zabezpieczy¢é korzenie przed uszkodzeniami
mechanicznymi. Natomiast wypelnienie pozostalych obowigzkdéw chroni¢ ma zielen wysoka
przeznaczong do pozostawienia przed uszkodzeniem przez sprzet, niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi oraz przed zmianami wynikajgcymi ze zbyt duzego zageszczenia gruntu w ich
bezposrednim sgsiedztwie.

Warunek okreslony w punkcie 1.6 nalozono w celu ochrony siedlisk przyrodniczych wymienionych
w zalgczniku I Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U. UE.L92.206.7, Dz.U. UE-sp. 15-2-102, z po6zn.
zm.) - ich wygrodzenie przed rozpoczgciem robot w terenie ma na celu ich ochrong przed
przypadkowym niszczeniem mechanicznym.

Warunek okre$lony w punkcie 1.7. ma na celu ochrone gleby wraz z wyksztatcong warstwa zieleni
niskiej i bankiem nasion oraz zapewnienie mozliwosci jej ponownego wykorzystania do tworzenia
warstwy urodzajne;j.

Wymég warunkéw punktéw 1.9 i 1.10 natozono w celu ochrony drobnych zwierzat,
w szczegolnosci herpetofauny. Wypeknienie obowigzkéw wynikajacych z tych warunkéw w istotny
sposOb ograniczy przedostawanie si¢ drobnych zwierzat na teren budowy, co zmniejszy
$miertelno$é w obrebie tej grupy zwierzat.

Warunki okre§lone w punktach: 1.12, 1.13 i 1.14 nalozono z uwagi na ochrone ichtiofauny.
Wskazany w warunku 1.12 termin prowadzenia prac uwzglednia okres rozrodu §liza pospolitego
Barbatula barbatula, ktéry jest gatunkiem chronionym na mocy rozporzadzenia w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat. Natomiast wskazany optymalny termin prowadzenia prac w cieku,
tj. 1 lipca — 15 wrze$nia uwzglednia réwniez okres tarfa i wylegu narybku pstraga potokowego
Salmo trutta, ktéry wprawdzie nie jest objety ochrong gatunkows, jednak jest istotnym elementem
ekosystemu wodnego. Zapisy te majg takze na celu ograniczenie niszczenia ekosystemu cieku,
zminimalizowanie st¢zenia zawiesiny 1 uniemozliwienie przedostawania si¢ zanieczyszczen
do cieku, a tym samym zmniejszenie negatywnych zmian w obrebie ekosystemu wodnego i siedlisk
organizmoOw wodnych. Wskazany w niniejszej decyzji nadzdr ichtiologa podczas prac powinien
zapobiec niekorzystnym oddzialtywaniom wynikajacym z braku specjalistyczne] wiedzy
przyrodniczej. Zadaniem ichtiologa bgdzie wskazywanie wlasciwego sposobu prowadzenia prac,
a nastepnie kontrolowanie prawidlowosci ich wykonania, jak rdwniez obserwowanie zachowania
ichtiofauny ponizej prowadzonych rob6t i1 zapewnienie wdrozenia adekwatnych dziatan
w sytuacjach zagrazajacych.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wykluczenia przedostawania si¢ zanieczyszczen
(w szczegoblnoscei substancji ropopochodnych) do $rodowiska wodnego i do gleby a tym samym
zmniejszenia zagrozenia wystgpienia zanieczyszczenia wod powierzchniowych, podziemnych
i ziemi oraz zaburzenia stosunkéw gruntowo-wodnych nalozono warunki okre$lone w punktach:
1.8, 1.16, 1.18 i 1.21. Wskazana w warunku 1.8 lokalizacja zaplecza budowy oraz baz materialowo-
sprzetowych wykluczy¢ ma zbedne niszczenie terendw cennych przyrodniczo (zaplecze i bazy to
tylko obiekty tymczasowe) oraz przedostawanie si¢ zanieczyszczen z tych obiektéw do wod
powierzchniowych. Warunek punktu 1.21 okreslono réwniez w celu ograniczenia przeksztalcenia
dodatkowych terenow.

Warunek okre$lony w punkcie 1.17 wraz z warunkiem 1.18 natozono w celu ograniczenia emisji
zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy inwestycji.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie budowy nalozono warunki
okreslone w punktach 1.19 1 1.20.

Warunki okreslone w punkcie 1.22 maja na celu racjonalne zagospodarowanie i magazynowanie
mas ziemnych usuwanych lub przemieszczanych w zwigzku z realizacja inwestycji.

Warunkiem okre$lonym w punkcie 1.23 zobowigzano inwestora do zachowania ostroznosci przy
prowadzeniu prac w rejonie istniejgcych systemow drenarskich, a w przypadku zanieczyszczenia
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lub uszkodzenia obiektéw melioracyjnych, dokonania ich odbudowy/naprawy.

Warunkiem okreslonym w punkcie 1.24 zobowigzano inwestora do nadania i/lub przywrocenia
terenom niekorzystnie przeksztalconym w wyniku realizacji inwestycji, wartosci uzytkowych.
Warunek okreslony w punkcie 1.25 naklada obowiazek poinformowania wiasciwych stuzb o
natrafieniu w trakcie prac na obiekty archeologiczne.

W celu prawidtowego funkcjonowania systemu odwadniajgcego droge, a tym samym ograniczenia
oddzialywania sptywu opadowego na $rodowisko wdd powierzchniowych i gruntowych okreslono
warunki wskazane w punktach: 2.1, 2.4, 2.5. Wskazano na konieczno$¢ prowadzenia wiasciwe;j
eksploatacji, statej kontroli, biezacego czyszczenia, konserwacji oraz ewentualnych napraw systemu
odwodnienia przebudowywanych drog (pkt. 2.1) oraz systematycznego czyszczenia nawierzchni
jezdni 1 usuwania z jej obrzezy odkladéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci w celu
ograniczenia mozliwosci przedostania si¢ zanieczyszczen do urzgdzen kanalizacyjnych (pkt 2.5).
Warunek okreslony w pkt. 2.1 ma na celu zapewnienie sprawnego i cigglego funkcjonowania
odwodnienia drogi, co bgdzie pozytywnie wplywaé na stan zachowania §rodowiska przyrodniczego
wzdtuz drogi oraz na warunki migracji zwierzat.

W celu zagwarantowania wlasciwego funkcjonowania urzadzen stuzacych do migracji zwierzat
oraz wlasciwego, t]. utatwiajgcego migracje stanu otoczenia przej$¢ dla zwierzat nalozono warunki
w punkcie 2.3 sentencji niniejszej decyzji.

Warunki okreslone w punktach: IIL1, II1.2, IIL3, IIL4 i IIL5, okre$lajgce maksymalny zakres
umocnienn w obrgbie obiektéw mostowych na potoku Radomierka, maja na celu ograniczenie
zakresu tych robét, a tym samym ograniczenie ich negatywnego wplywu na ichtiofaune, przy
jednoczesnym zagwarantowaniu bezpieczefistwa planowanych budowli. Ponadto stuzyé maja
ograniczeniu przeksztalcen w obrgbie koryta cieku i zachowaniu jak najwiekszej réznorodnosci
siedlisk w obrebie cieku.

Warunki okreslone w punktach IIL6 IIL.7, IIL.8, II1.9, IIL.10, IIL.11 i IIL.13 natozono w celu
zapewnienia wlasciwych warunkéw migracji zwierzat. Budowa wskazanych przej$¢ dla zwierzat
jest warunkiem niezbgdnym do umozliwienia przemieszczania si¢ zwierzagt po wybudowaniu drogi,
a wskazane w ww. warunkach parametry i wytyczne gwarantowa¢ maja, Ze zaplanowane przejscia
bedg funkcjonalne.

Warunki okreslone w punktach: I11.12, II1.14, IIL.15 i IIL.16, dotyczace odwodnienia nalozono,
aby ten element drogi nie stanowil utrudnienia w przemieszczaniu si¢ zwierzat oraz by zmiany w
warunkach siedliskowych w sgsiedztwie drogi byty jak najmniejsze.

Warunek okreSlony w punkcie III.18 zobowigzuje inwestora do wykonania zabezpieczen
akustycznych w postaci ekranu akustycznego, zlokalizowanego o prawej stronie drogi (wg
kilometrazu drogi) od km 0+000 do km 0+105, o dtugosci 105 m i wysokosei 2,5 m, w celach
dotrzymania standardéw akustycznych na terenach zagrozonych ponadnormatywnym poziomem
dzwigku (zabudowania mieszkaniowe w poblizu wezta Grabarow).

Okreslony w punkcie V zakres monitoringu przedsiewzigcia oraz wskazania w punktach 1.15,
IIL.17, IV.2 i V.5 koniecznosé¢ przedkladania sprawozdan z ustalef/dziatan z udziatem specjalistow
stuzy¢ maja uzyskaniu przez organ wydajacy decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu informacji na temat sposobu
przeprowadzenia dziala minimalizujagcych oraz rzeczywistego wplywu przedsigwziecia
na Srodowisko przyrodnicze. Uzyskane wyniki monitoringu oraz informacje ze sprawozdan — jezeli
bedg wskazywaly na taka potrzebe — mogg by¢ podstawg do wdrozenia dodatkowych dzialan
minimalizujacych lub kompensujacych.

Negatywnym oddzialywaniem zwigzanym z przedmiotowg inwestycja bedzie wycinka drzew
i krzewow obejmujaca okoto 3000 sztuk drzew oraz rodlinnosé drzewiastg i krzewiasta z terenu
o powierzchni ok. 0,7 ha. W zwigzku z tym nalozono obowigzek okre$lony w punkcie IV.1, tj.
dokonanie nasadzen w ilosci nie mniejszej niz dwukrotna liczba wycietych drzew oraz nie mniej niz
dwukrotna powierzchnia, z jakiej usuwane bedg krzewy i mtode drzewa. Celem kompensacji jest
poza nasadzeniem odpowiedniej liczby drzew i krzewoéw — takze, w dluzszej perspektywie
czasowe], poprawa warunkow bytowania oraz stworzenie nowych miejsc bytowania dla gatunkow
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zwierzat, ktore utracity swoje siedliska w zwigzku z przedmiotowa wycinkg.
Posiadane na etapie wydania niniejszej decyzji dane na temat przedmiotowego zamierzenia
inwestycyjnego wystarczajgco pozwalaja oceni¢ jego oddzialywanie na S$rodowisko, a takze
okreslenie wymagan dotyczacych ochrony s$rodowiska niezbednych do ujecia w projekcie
budowlanym.
Dzialki, na ktérych realizowana bedzie planowana inwestycja polozne sg w granicach miejscowego
planu zagospodarowania przestrzemnego dla projektowanej obwodnicy osiedla Maciejowa w
Jeleniej Gorze, w sladzie drogi krajowej nr 3 (Uchwata Nr 631/XLIX/2006 Rady Miejskiej Jeleniej
Gory z dnia 10 pazdziernika 2006 r., opublikowana w dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 20 listopada 2006 r., Nr 242, poz. 3592). Znajduja si¢ one na terenach
okreslonych symbolami: Kgp (0 przeznaczeniu podstawowym: tereny komunikacji publicznej —
droga glowna przyspieszona o przekroju jednojezdniowym), Ls (o przeznaczeniu podstawowym:
tereny laséw i dolesien), Ki (o przeznaczeniu podstawowym: tereny komunikacji publicznej —
droga lokalna), Rz (o przeznaczeniu podstawowym: rolnicza przestrzen produkcyjna — grunty rolne,
taki i pastwiska, drogi gospodarcze oraz drobne cieki wodne), K, (o przeznaczeniu podstawowym:
tereny komunikacji niepublicznej — drogi gospodarcze — pozarowe stuzace gospodarce rolnej
ile$nej), W (wody otwarte), K, (o przeznaczeniu podstawowym: Sciezka rowerowa,
z towarzyszacym ciggiem pieszym).
Planowana budowa obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gorze jest zgodna z ustaleniami ww.
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
7 uwagi na lokalizacje w duzej odleglosci od granicy panstwa, planowane zamierzenie
inwestycyjne nie spowoduje transgranicznego oddziatywania na srodowisko, zatem nie okreslono
wymogow w tym zakresie.
W toku postepowania ustalono, Zze planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie poza granicami
obszaréw chronionych wymienionych w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody. Najblizej polozony obszar Natura 2000, tj. obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Géry
i Pogorze Kaczawskie PLH020037 znajduje si¢ w odleglosci ok. 1,6 km od planowanej inwestycji.
Przeprowadzona analiza wptywu przedsigwzigcia na obszary Natura 2000 wykazala, ze realizacja
inwestycji nie bedzie w znaczaco negatywny sposob oddzialywaé na zaden obszar Natura 2000 ani
na sp6jnosé Sieci Natura 2000.
Wobec przewidywanego zakonczenia postgpowania administracyjnego Prezydent Miasta Jeleniej
Gory obwieszczeniem z dnia 27 kwietnia 2016 1., znak GK-0.6220.22.201, zawiadomil strony
postepowania o udostepnieniu catego materialu dowodowego przedmiotowej sprawy, a takze
umozliwit stronom wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych
zadan, podajac termin 10 dni po uptywie 14 dni od dnia publicznego ogloszenia obwieszczenia.
Obwieszczenie umieszczono na okres 14 dni:
e na dwoéch tablicach ogloszen Urzgdu Miasta Jelenia Goéra (budynki Urzedu Miasta
przy ul. Sudeckiej 29 i Plac Ratuszowy 58),
e w DBiuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Miasta Jelenia Goéra
(www.jeleniagora.pl),
e w miejscu planowanej inwestycji (gablota reklamowa na przystanku autobusowym przy
ul. Trzcinskiej w Jeleniej Gorze - obreb Maciejowa).
Termin 14 dni uptyngt dnia 11 maja 2016 r., zas termin 10 dni po tym terminie uptynat dnia 23 maja
2016r.
W wyznaczonym 10 dniowym terminie Zadna ze stron nie skorzystala z przyshugujgcego jej prawa.
Zrealizowanie inwestycji w wariancie proponowanym przez inwestora jest korzystne ze wzgledu
na uwarunkowania spoteczne, w tym w szczegdlnosci znacznie poprawi warunki komunikacyjne
oraz przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczefistwa ruchu w tej czgsci miasta.
Ponadto przy zastosowaniu przewidywanych i wskazanych w Raporcie rozwigzan, rzetelnego
i zgodnego z obowigzujacymi normami i zaleceniami wykonania inwestycji, a takze warunkéw
natozonych w niniejszej decyzji realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie spowoduje
ponadnormatywnych uciazliwoéci dla $rodowiska akustycznego oraz przekroczen dopuszczalnych
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wartosci stezen substancji w powietrzu.

Po przeprowadzeniu oceny oddzialywania na $rodowisko i1 szczegdlowym przeanalizowaniu
specyfiki planowanego przedsigwzigcia we wszystkich aspektach srodowiskowych orzeczono jak
w sentencji decyzji.

Integralng czgs$¢ decyzji stanowi zatacznik przedstawiajacy charakterystyke przedsiewziecia.

Pouczenie

1. Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w
Jeleniej Gorze, za posrednictwem Prezydenta Miasta Jeleniej Gory, w terminie 14 dni od dnia
doreczenia decyzji.

2. Decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji,

o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 oraz zgloszenia, o ktérym mowa w art. 72 ust. la ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2016r poz. 353). Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia powinno nastgpié
w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie
ostateczna, z zastrzezeniem art. 72 ust. 4 wyzej przytoczonej ustawy.

T ———

_-/' -
ejsza decyzja jest ostateczna /r'. ;
QA clamedy AD16r [l
GayolowOn s o

Otrzymuja:
@ Inwestor za podrednictwem petnomocnika Pan Marcin Matysik SMP Projektanci Szuba, Matysik, Pokorski
sp. ., ul. Promienista 87A/1, 60-141 Poznan
2. Pozostate strony przez obwieszczenie zgodnie z art. 49 kpa
3.aa

Do wiadomodci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, Plac Powstaricow Warszawy 1, 50-153 Wroclaw.
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Jeleniej Gorze, ul. Jana Kasprowicza 17, 58 — 500 Jelenia Géra.
3. Miejski Zarzad Drog i Mostdéw, ul. Ptasia 21 58-500 Jelenia Goéra.

Ninigjsza decyzja jest zwolniona z oplaty skarbowej na podstawie arl. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 7. o
oplacie skarbowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 783, z pézn. zm.).

Agnieszka Gajdamowicz

glOwon ¢
Inspektor
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Zalgcznik do decyzji Prezydenta Miasta Jeleniej Géry Nr 24/16, z dnia 24 maja 2014 v, znak
GK-0.6220.22.2015

Charakterystyka przedsigwzigcia polegajacego na budowie obwodnicy Maciejowej w Jeleniej
Gorze — budowa poludniowej obwodnicy miasta w ramach zadania pn.: Opracowanie
dokumentacji projektowej budowy obwodnicy Maciejowej w Jeleniej Gérze — budowa
poludniowej obwodnicy miasta

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie na terenie miasta Jelenia Géra, na dziatkach nr:
obreb 23 NE (0023) AM 62: dz. nr 23/1, 20/1; obreb 23 NE (0023) AM 66: dz. nr 8/22, 13/5, 21/4,
21/3, 13/6, 13/15, 21/6, 22; obreb 23 NE (0023) AM 63: dz. nr 6, 3, 4; obreb Maciejowa II (0062)
AM 1: dz. nr 16, 15, 12/2, 13; obreb Maciejowa II (0062) AM 3: dz. nr 25, 24, 18/13, 18/7, 17,
15/4, 14; obreb Maciejowa II (0062) AM 2: dz. nr 7, 6, 8, 9, 10; obreb Maciejowa II (0062) AM 8§:
dz.nr 1,2, 4. 6,7, 8; obreb Maciejowa II (0062) AM 7: dz. nr 2, 3, 5, 6, 7/3, 8, 9; obreb Maciejowa
I1 (0062) AM 6: dz. nr 1/3, 1/4, 1/5, 2/1, 2/2, 1/1; obreb Maciejowa II (0062) AM 10: dz. nr 2/8, 2/3,
2/4, 2717, 2/6, 2/9, 1; obreb Maciejowa III (0063) AM 14: dz. nr 2, 1, 3, 10, 4, 5, 6, 7, 8; obreb
Maciejowa III (0063) AM 15: dz. nr 13, 11, 12, 8, 7, 4, 5, 1; obreb Maciejowa III (0063) AM 16:
15, 14, 12, 16; obreb Maciejowa III (0063) AM 23: dz. or 5, 3, 4; obreb Maciejowa III (0063)
AM 22: dz. nr 1, 2; obreb Maciejowa ITI (0063) AM 18: dz. nr 23/4, 22/1, 18/1, 20/1; obreb
Maciejowa III (0063) AM 21: dz. nr 2, 1, 3; obreb Maciejowa IIT (0063) AM 19: dz. nr 6, 7, 15, 8,
11,12, 9, 10; obreb Maciejowa III (0063) AM 7: dz. nr 10, 9, 8, 11, 7, 1, 3, 2, 19; obreb Maciejowa
III (0063) AM 6: 1, 2/36.

Trasa planowanej obwodnicy przebiega w terenie niezabudowanym (tereny lesne, takowe,
polne), z wyjatkiem poczatkowego odcinka obwodnicy w rejonie wezta Grabardéw, gdzie znajduja
si¢ zabudowania mieszkalne. Przebieg trasy obwodnicy w wigkszosci pokrywa sie
z obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Nieznacznie wykracza
poza jego granice na odcinku od km ok. 0+310 do km ok. 0+620. W miejscu tym odsunieto trase
obwodnicy ze wzgledu na warunki terenowe (wysokie wzniesienie), ktore znacznie wplyneloby na
zwigkszenie ilosci robot ziemnych. Na odcinku od km ok. 3+750 do km ok. 4+920 odsunicto o$
projektowanej obwodnicy poza przewidziany w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego pas drogowy, aby unikna¢ koniecznosci przebudowy obiektu mostowego oraz
zwigkszy¢ odleglos¢ obwodnicy od miejsca, w ktorym do potoku Radomierka wpadaja jej dwa
doptywy. Dowigzania przebudowywanych ulic Dzierzonia i Trzcinskiej wykraczajg poza miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego, natomiast wlaczenia w istniejacg droge krajowa nr 3 w nim
si¢ mieszcza.

Poczatek projektowanej trasy km 0+000 znajduje si¢ w poblizu istniejagcego wezta Grabarow.
Droga sytuacyjnie i wysokosciowo dowiazuje si¢ do stanu istniejacego, w ktorym znajdujq sie dwie
dwupasowe jezdnie rozdzielone pasem zieleni. W km ok. 0+160 znajduje sie trojwlotowe
skrzyzowanie o ruchu okr¢znym (typu ,,rondo™). Jeden z wlotéw stanowi dowiazanie do istniejacej
ul. Wroctawskiej, natomiast dwa pozostale stanowig projektowang obwodnice Maciejowe].
W miejscu tym zaprojektowano dodatkowy pas dla pojazdow skrecajgcych w  prawo
(przewidywany gléwny strumiefi ruchu), majacy na celu umozliwienie bezkolizyjnego przejazdu
przez rondo z miasta Jelenia Gora na projektowang obwodnice. Od poczatku opracowania, poprzez
rondo przeprowadzony zostal ciag pieszo-rowerowy, ktory polaczy wezel Grabarow z dzielnica
Maciejowa. Za rondem znajduje si¢ obiekt mostowy nad potokiem Radomierka. Za skrzyzowaniem
droga przy pomocy tukéw poziomych odsuwa sig¢ od wzniesienia znajdujacego sie w terenie po
czym przechodzi w odcinek prosty, a nastepnie w tuk poziomy. Na tym odcinku przecina ona drogi
wewnetrzne oraz rowy melioracyjne dochodzac do ul. Kosynierow. Od tego miejsca
do skrzyzowania z ulica Jana Dzierzonia trasa biegnie w odcinku prostym, a na jej wybranych
fragmentach zaprojektowano drogi gospodarcze (wraz z mijankami) majgce na celu
skomunikowanie przecigtych drég wewnetrznych stuzacych do obstugi transportu rolnego
i lesnego. W km ok. 14200 przewidziano wykonanie przejazdu gospodarczego w ciagu drogi
przeciwpozarowej. Na odcinku tym, ze wzgledu na wzniesienie terenu i pochylenie niwelety,
zaprojektowano dodatkowy pas ruchu o diugosci okoto 1500 m (droga o przekroju 2+1), stuzacego
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do wyprzedzania pojazdéw. Pas ten koniczy si¢ przed projektowanym skrzyzowaniem z ul. Jana
Dzierzonia. Na tym odcinku obwodnica przecina drogi wewnetrzne oraz rowy melioracyjne.
0$ obwodnicy sklada si¢ z odcinkéw prostych oraz tukéw poziomych. Na wybranych fragmentach
zaprojektowano drogi gospodarcze (wraz z mijankami) majace na celu skomunikowanie
przecietych drog wewnetrznych stuzacych do obstugi transportu rolnego i lesnego.

W km ok. 2+406 zaprojektowano czterowlotowe skrzyzowanie o ruchu okr¢znym (typu
.rondo”) z ul. Jana Dzierzonia. Przewidziano korekte przebiegu drogi z dowiazaniem jej do stanu
istniejacego. W ul. Dzierzonia wilaczone zostaly drogi gospodarcze stuzgce do obstugi
sasiadujacych terenow.

Dalej droga przebiega w tuku poziomym, po czym przechodzi w odcinek prosty. Od tego
miejsca nastepuje odgiecie osi drogi majace na celu unikniecie koniecznosci przebudowy obiektu
mostowego w ciagu ul. Trzcinskiej oraz zwigkszenie odleglosci obwodnicy od miejsca. w kiérym
do potoku Radomierka wpadaja jej dwa doptywy. Pomigdzy skrzyzowaniami zaprojektowano drugi
dodatkowy pas ruchu o dtugosci ok. 1214 m (droga o przekroju 2+1) stuzgcy do wyprzedzania
pojazdéw na wzniesieniu terenu. Na wybranych odcinkach przewiduje si¢ budowe drog
gospodarczych obstugujacych okoliczne tereny. Droga przecina rowy melioracyjne oraz urzgdzenia
drenarskie.

W km ok. 4+166 zaprojektowano czterowlotowe skrzyzowanie skanalizowane z ul. Trzcinska.
Wystepuja tu dodatkowe pasy lewoskrgtow dla obu kierunkéw ruchu. Przewidziano korekte
przebiegu drogi z dowigzaniem jej do stanu istniejacego. W ul. Trzcinska wlaczone zostaty drogi
gospodarcze shuzace do obstugi sasiadujacych terendw. Za skrzyzowaniem w ciggu obwodnicy
zaprojektowano obiekt mostowy nad potokiem Radomierka.

Nastepnie droga biegnie w odcinku prostym oraz tuku poziomym przecinajac kolejne rowy
melioracyjne i urzadzenia drenarskie dochodzac do miejsca wlaczenia do istniejgce] drogi krajowe]
nr 3. W miejscu tym, w km ok. 5+007 zaprojektowano tréjwlotowe skrzyzowanie skanalizowane
wcelu skomunikowania projektowanej obwodnicy z dzielnica Macigjowa. W jego obrgbie
zlokalizowano dodatkowy pas lewoskretu, prawoskretu oraz pas wlaczenia. Przewidziano rowniez
wykonanie drogi gospodarcze;j.

Konjec projektowanej trasy znajduje si¢ w km ok. 54295 gdzie droga sytuacyjnie
i wysokosciowo dowigzuje si¢ do stanu istniejacego. w ktérym znajduje si¢ jedna dwupasowa
jezdnia.

Na odcinku od km 0+000 do km ok. 0+193 droga posiada przekrdj uliczny - zaprojektowano
jezdnie ograniczong betonowymi kraweznikami ulicznymi. Na dalszym odcinku droga posiada
przekréj drogowy, na ktérym posiada ona opaske bitumiczng o szerokosci okoto 0.7 m oraz
pobocze gruntowe o szeroko$ci okoto 0,8 m, wspdlnie stanowiace pobocze o szerokosci okoto
1,5 m.

Zakres planowanego przedsigwzigeia obejmuje budowe potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory
na odcinku ok. 5,3 km. W ramach inwestycji wykonana zostanie:

- jezdnia drogi szybkiego ruchu o nawierzchni bitumiczne;j;

- przebudowa ulic: Wroctawskiej, Jana Dzierzonia i Trzcinskiej;

- przebudowa skrzyzowan z drogami publicznymi,

- budowa przejazdu gospodarczego w ciagu drogi przeciwpozarowej;

- budowa przejécia dla zwierzat;

- budowa i przebudowa zjazdow na drogi wewngtrzne:

- budowa drég gospodarczych wzdhuz projektowanej drogi (ok. 5,1 km) wraz z mijankami;

- budowa ciagu pieszo-jezdnego i chodnikéw (na wybranych odcinkach);

- budowa poboczy umocnionych i gruntowych;

- budowa ekranu akustycznego;

- budowa muréw oporowych;

- budowa skarp z obsianiem trawa;

- budowa obiektéw mostowych nad potokiem Radomierka;

- budowa przepustow pod drogami i zjazdami;

- budowa i przebudowa przydroznych rowéw drogowych;

- przebudowa uktadu rowoéw melioracyjnych oraz urzadzen drenarskich;

- przebudowa kolidujacych urzadzen infrastruktury technicznej w tym linii energetycznej
wysokiego napigcia 110 kV;
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- zabezpieczenie kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej;

- budowa sieci drenarskiej (na wybranych odcinkach),

- budowa kanalizacji deszczowej o dtugos$ei okoto 300 m;

- budowa o$wietlenia drogowego;

- budowa elementdw bezpieczenstwa ruchu;

- ewentualna budowa i1 przebudowa ogrodzen;

- roboty rozbidrkowe;

- wycinka drzew i krzewow na terenach lesnych;

- wycinka drzew 1 krzewdw na pozostatych terenach.

Trasa obwodnicy przebiega w terenie niezabudowanym, m.in. po obszarach znajdujacych sie

w uzytkowaniu rolniczym, terenach ltak oraz terenach lesnych poza terenami zainwestowanymi.

Zabudowania mieszkaniowe znajduja si¢ jedynie w poblizu wezta Grabaréw, gdzie poczgtek

obwodnicy wlacza si¢ w istniejaca droge krajowa nr 3.

Projektowana obwodnica przecina kilkukrotnie potok Radomierka oraz liczne rowy melioracyjne i

drenarskie. do ktorych przewiduje sie zrzut wody opadowej i roztopowe].

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze trzech zlewni:

e zlewni Radomierka od Betkotki do ujécia o kodziel61929 — w obszarze dorzecza rzeki Bobr
(dorzecze 1I-go rzedu), dorzecza rzeki Odry (dorzecze I-go rzedu);

e zlewni Radomierka od Silnicy do Komarna o kodziel61923 — w obszarze dorzecza rzeki Bébr
(dorzecze II-go rzgdu), dorzecza rzeki Odry (dorzecze I-go rzedu);

e zlewni Radomierka od Silnicy o kodzie161921 — w obszarze dorzecza rzeki Bobr (dorzecze II-go
rzedu), dorzecza rzeki Odry (dorzecze I-go rzedu).

Woda opadowa 1 roztopowa z jezdni od poczatku opracowania do wlaczenia sie w istniejgca ulice

Wroctawska odprowadzana bedzie powierzchniowo za pomoca spadku podiuznego oraz

poprzecznego do wpustow ulicznych. Dalej przykanalikami woda zostanie odprowadzona

do istniejacego 1/lub kanalu deszczowego, a nastepnie do miejsca zrzutu — istniejacej kanalizacji

deszczowe] znajdujacej si¢ w pasie drogowym ulicy Wroctawskiej. Od miejsca wiaczenia w ulice

Wroctawska w rejonie wezla Grabary do konca opracowania, wody opadowe 1 roztopowe

odprowadzane beda za pomocg pochylenia poprzecznego 1 podtuznego do rowow odwadniajgcych

zlokalizowanych po obu stronach drogi. Ponadto przewiduje sie korekte przebiegu rowow

melioracyjnych 1 urzadzen drenarskich w miejscach ich kolizji z projektowana obwodnica

1 przydroznymi rowami drogowymi. W ciagach rowéw przewiduje sie¢ budowe przepustéw, a nad

potokiem Radomierka budowe obiektow mostowych.

Projektowana droga ma by¢ droga gldwna ruchu przyspieszonego kategorii ruchu KR 5.

Opracowanie rozpoczyna si¢ 1 koficzy wilaczeniem oraz dowigzaniem do istniejacej jezdni. Poczatek

projektowanej trasy znajduje si¢ w km 0+000 w poblizu istniejacego wezta Grabaréw. Koniec

projektowanej trasy znajduje si¢ w km ok. 5+295.
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