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I. CZESC FORMALNO — PRAWNA



OPINIA

Projekt organizacji ruchu dla zadania pn.: Zabudowa wiaty przystankowej wraz przytgczem
elektroenergetycznym przy ul. Grunwaldzkiej (przystanek Nr 74 - Anieli Krzywon)
w Jeleniej Gorze

uzyskat opinie pozytywna

okreslong w § 7, ust. 2, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 roku,
w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 784 z 2017 r.), jak réwniez rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla
znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. — zafacznik).
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Il. CZESC OPISOWA



Opis techniczny

1. Przedsiewziecie:

Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do zabezpieczenia na czas
prowadzenia robdt zwigzanych z zabudowa wiaty przystankowej wraz przytgczem
elektroenergetycznym przy ul. Grunwaldzkiej (przystanek Nr 74 — Anieli Krzywon)
w Jeleniej Gorze.

2. Przewidywany termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu:

Na podstawie § 5, ust. 1, pkt. 6 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 784 z 2017 r.) okreslono
przewidywany termin wykonania robdét — a co za tym idzie wprowadzenia czasowej
organizacji ruchu: 4 dni w okresie do 30 czerwca 2018 roku. Po zakonczonych robotach,
najpdzniej do dnia 30 czerwca 2018 r. przywrdcona zostanie poprzednia stata organizacja
ruchu.

3. Cel opracowania:

Celem opracowania projektu organizacji ruchu na czas wykonywania robot jest
niezbedne zajmujacemu pas drogowy do ubiegania sie o zezwolenie na zajecie pasa
drogowego.

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.
U.Nr784z2017r.).

4. Podstawa opracowania:

— zarzadzenie nr 75 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
30.07.2012 r. w sprawie typowych schematéw oznakowania robo6t prowadzonych w
pasie drogowym,

— ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 2016, poz. 1440, 1920,
1948),

— ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U.2017.128),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 784 2 2017 r.),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. — zatacznik, z pdzn. zm.),

— rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 29 stycznia 2016 r., Dz.U.2016.124).

5. Wymagania ogdlne:

Jednostka prowadzaca roboty (Wykonawca) w pasie drogowym zobowigzana jest do
utrzymania w nalezytym stanie wszystkich srodkéw technicznych uzytych do oznakowania



i zabezpieczenia miejsca robot oraz innych, zastosowanych w zwigzku z wykonywanymi
robotami.

Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnié bezpieczeristwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
roboét na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz
utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Po zakonczonych pracach remontowych nalezy przywrocic¢ stan nawierzchni drogi do
stanu pierwotnego.

6. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze:

Roboty prowadzone bedg na drodze powiatowej Nr 2491D — ul. Grunwaldzka,
prowadzgca ruch pojazdow w kierunku Jezowa Sudeckiego, o klasie technicznej Z i
dtugosci 1,048 km.

Droga posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej z kraweznikami, posiada
obustronne chodniki. W chwili obecnej ulica Grunwaldzka posiada nastepujace
parametry techniczne:

- klasa drogi-, 2",

- ruch — dwukierunkowy,

- szeroko$¢ jezdni—6,20 do 10,70 m,

- szerokos¢ dodatkowych paséw ruchu — nie posiada
- szeroko$é chodnika — 1,90 do 3,60 m,

- szerokosc¢ pasa zieleni — nie posiada.

7. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania:

Na drodze objetej niniejszym projektem w miejscu prowadzonych robdt wystepuje
oznakowanie pionowe i poziome przedstawione na zatgczonych rysunkach.

8. Projektowane oznakowanie:

Projektuje sie wykonanie znakéw duzych (D). Znaki ostrzegawcze nalezy ustawiac
w odlegtosci 50 — 100 m od miejsca robét dla v<60 km/h. Ponadto, dla predkosci
dopuszczalnej v<60 km/h wszystkie projektowane znaki pionowe nalezy ustawié¢ w
odlegtosci 10,0 m od istniejgcych (inwentaryzowanych) znakéw pionowych.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy sie w poziomie od krawedzi
drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata,
kota, kwadratu, prostokata). Znaki nalezy umiesci¢ na wysokosci min. 2,2 m zgodnie z
ponizszym schematem:
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowad tylko materiaty atestowane. Dla
zabezpieczenia robdét nalezy stosowac znaki pionowe na folii odblaskowej. Tarcza znaku
musi by¢é zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej
przesuniecie lub obrét. Znak drogowy pionowy musi byé wykonany w sposéb trwaty,
zapewniajacy petng czytelnos¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym
okresie jego uzytkowania.

Wszystkie zapory drogowe powinny by¢ umieszczone na wysokosci od 0,9 mdo 1,1
m mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapdr i wykonane na folii
odblaskowej, nie dopuszcza sie zadnych przerw wzdituz zapdr, zgodnie z ponizszym
schematem:
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Zabezpieczenie miejsca robot:
Rys. Nr 1.1 — Schemat Nr 1

Roboty budowlane prowadzone beda w technologii wykopu otwartego. Roboty
nalezy zabezpieczy¢ zaporami drogowymi pojedynczymi U-20a, ktére nalezy ustawié
wzdtuz ulicy od strony jezdni.

W poprzek ulicy gdy nie beda one od strony najazdu pojazdéw nalezy ustawié
zapore pojedynczg szerokg U-20b. Od strony najazdu pojazdéw nalezy ustawic tablice
prowadzgcg U-3d wraz ze znakiem C-10.

Ponadto miejsce robdt nalezy oznakowac nastepujgcymi znakami pionowymi:

- znak A-14 roboty na drodze,

- znak A-12b zwezenie jezdni — ustawiajgc go odpowiednio od strony zwezenia jezdni,
- znak A-12c zwezenie jezdni — ustawiajgc go odpowiednio od strony zwezenia jezdni,
- znak B-33 ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Nalezy réwniez zapewni¢ mozliwos¢ odbywania sie ruchu pieszego, po chodniku
wzdtuz ulicy. Zabezpieczenie ruchu pieszych przez wykop i/lub remontowang
nawierzchnie jezdni odbywa¢ ma sie przy zastosowaniu ktadki dla pieszych U-28.
Zgodnie z obowigzujgcymi normami ktadka dla pieszych powinna mie¢ wymiary:

- wysokos¢ barierek zabezpieczajgcych — 1,1 m,

- szerokos$¢ ktadki — min.: 1 m,

- dtugos¢ ktadki— 1,5 m, 2,0 m, 2,5 m — w zaleznosci od specyfiki wykopu.

Rys. Nr 1.2 — Schemat Nr 2

Roboty budowlane prowadzone beda w technologii wykopu otwartego. Roboty
nalezy zabezpieczy¢ zaporami drogowymi pojedynczymi U-20a, ktére nalezy ustawié
wzdtuz ulicy od strony jezdni.

W poprzek ulicy gdy nie bedg one od strony najazdu pojazddéw nalezy ustawic
zapore pojedynczg szerokg U-20b. Od strony najazdu pojazdow nalezy ustawic tablice
prowadzacg U-3d wraz ze znakiem C-10.

Ponadto miejsce robdt nalezy oznakowad nastepujacymi znakami pionowymi:

- znak A-14 roboty na drodze,

- znak A-12b zwezenie jezdni — ustawiajac go odpowiednio od strony zwezenia jezdni,
- znak A-12c zwezenie jezdni — ustawiajgc go odpowiednio od strony zwezenia jezdni,
- znak B-33 ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Nalezy réowniez zapewni¢ mozliwo$¢ odbywania sie ruchu pieszego, po chodniku
wzdtuz ulicy. Zabezpieczenie ruchu pieszych przez wykop i/lub remontowang
nawierzchnie jezdni odbywa¢ ma sie przy zastosowaniu ktadki dla pieszych U-28.
Zgodnie z obowigzujgcymi normami ktadka dla pieszych powinna mie¢ wymiary:

- wysokos¢ barierek zabezpieczajgcych — 1,1 m,

- szerokos$¢ ktadki — min.: 1 m,

- dtugos¢ ktadki— 1,5 m, 2,0 m, 2,5 m — w zaleznosci od specyfiki wykopu.

Rys. Nr 1.3 — Schemat Nr 3

Roboty budowlane prowadzone bedy w technologii wykopu otwartego. Roboty
nalezy zabezpieczy¢ zaporami drogowymi pojedynczymi U-20a, ktdre nalezy ustawic¢ z
kazdej strony miejsca wykonywania robot.

Ponadto miejsce robdt nalezy oznakowac nastepujgcymi znakami pionowymi:

- znak A-14 roboty na drodze,

Rys. Nr 2 — Schemat Nr 4

Schemat ten przedstawia alternatywne rozwigzanie zabezpieczenia i oznakowania
robét prowadzonych w technologii bezwykopowej pod nawierzchnig jezdni i wykopem
otwartym w pozostatym zakresie. Roboty nalezy zabezpieczy¢ zaporami drogowymi



podwadjnymi U-20c wzdtuz i poprzecznie od strony chodnika oraz zaporami drogowymi
pojedynczymi U-20a, ktére nalezy ustawi¢ wzdtuz od strony ogrodzenia.
Ponadto miejsce robdt nalezy oznakowad nastepujacymi znakami pionowymi:
- znak A-14 roboty na drodze,
- znak B-33 ograniczenie predkosci do 30 km/h.

9. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien:

Plac budowy, a przede wszystkim wykopy, nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z zapisami
zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych.

Wszystkie zagrozenia i utrudnienia wynikajgce z zakresu i sposobu prowadzonych,
omoéwionych wyzej, robodt takie jak mozliwos¢ kolizji dwéch pojazdéw na zwezonym
odcinku drogi, zjechanie pojazdu z jezdni w strefe robdt, niekontrolowane wtargniecie
pieszych w miejsce robdt, zostato wyeliminowane poprzez zaprojektowang czasowg
organizacje ruchu tj. odpowiednie oznakowanie pionowe oraz elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD — zapory, zastawy, tablice, skrajniowe, pachofki
itp.), przewidziane w/w przepisami.

10. Uzasadnienie wprowadzenia zmiany organizacji ruchu:

Tymczasowa organizacja ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku drogi polega
na wprowadzeniu nowego oznakowania na okres realizacji robét budowlanych. Roboty
budowlane dotyczg robdt prowadzonych na drodze gminnej. Celem opracowania
projektu organizacji ruchu na czas wykonywania robét jest wykonanie robot w zakresie
branzy elektrycznej i budowlanej.

11. Nazwisko i podpis Projektanta:

Stanistaw Kurpiel
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