KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Zalgcznik do Wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Budowa drogi rowerowej wzdtuz ulic Ogrodowej i Bronka Czecha w Jeleniej Gorze

ADRES INWESTYCJI
Ulice Ogrodowa i Bronka Czecha w Jeleniej Gorze

Jelenia Gér, dz. nr 734/1 (AM20), 700 (AM20), 81/2 (AM3), 800/9 (AM21), 832 (AM20), obreb Sobieszéw |,
Sobieszow I

INWESTOR
Miasto Jelenia Goéra

ADRES INWESTORA
Pl. Ratuszowy 58, 58-500 Jelenia Gora

JEDNOSTKA PROJEKTOWA
DROG MOST Jerzy Bigus

Ul. Noskowskiego 6/34

58-506 Jelenia Goéra

Oswiadczamy, ze niniejsze Opracowanie jest zqodne z polskimi przepisami, zasadami wiedzy
specjalistycznej, uzqodniony miedzybranzowo oraz kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma
stuzyé.

Sierpien 2017

STRONA: 1 z 15



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Karta informacyjna przedsiewzigcia jest dokumentem zawierajgcym dane, o ktorych mowa w art.
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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi¢wzi¢cia

1.1. Informacje ogolne

Planowana do realizacji inwestycja, zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397), w my$l zapisow §3 ust. 2, pkt 1, jest przedsiewzigciem
mogacym potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko.

Karta informacyjna przedsigwzigcia na Srodowisko zostala sporzadzona zgodnie
z metodologia 1 wymogami, w oparciu o obowigzujace przepisy prawa wspdlnotowego
1 krajowego. Podstawowe akty prawne, ktore stanowig o wymogach opracowania niniejszego
dokumentu to Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na
srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397).

Planowana inwestycja jest realizowana w ramach zadania polegajacego na uaktywnieniu turystyki
rowerowej 1 zwigkszeniu bezpieczenstwa i1 komfortu pieszych 1 rowerzystow w ciagach
komunikacyjnych miasta Jelenia Gora.

1.2. Identyfikacja przedsiewziecia

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na budowie drogi rowerowej, ktorej celem jest stworzenie
mozliwosci bezpiecznego korzystania z planowanych do wybudowania ciggdéw do komunikacji
rowerowej, prowadzacych do istniejacego Transgranicznego Centrum Turystyki Aktywnej, ktore
zlokalizowane jest na ul. Bronka Czecha (droga powiatowa w kierunku Karpacza) w Jelenie;]
Gorze.
Inwestycja polega¢ bedzie na:

" budowie jezdni drogi rowerowej szerokos$ci 2,0 m.

regulacja pionowa elementow sieci podziemnej infrastruktury techniczne;.

Obecnie obszar przeznaczony pod inwestycje stanowi gruntowe pobocze, zaro$nigte trawg a
czgsciowo stanowigcy tereny zielone (strefa za rowem drogowym ul. Bronka Czecha). Planowana
inwestycja pozwoli na lepsze zagospodarowanie terenu 1 poprawi mozliwosci dojazdu 1 dojscia do
terendbw rekreacyjnych 1 uprawiania sportdow przez spoteczno$¢ Jeleniej Gory, turystow
odwiedzajacych miasto a w szczegdlnosci przez miodziez szkoly przy ul. Ogrodowej w Jelenie;j
Gorze — Sobieszow.

1.2.1. Usytuowanie przedsiewziecia

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w obrgbie administracyjnym miasta Jelenia Gora.,
bezposrednio przy istniejacych krawedziach nawierzchni ul. Ogrodowej — droga gminna 1 ul.
Bronka Czecha — droga powiatowa bedacych w zarzadzie Prezydenta Miasta Jeleniej Gory. Na
dzien dzisiejszy teren ten stuzy jako pobocza gruntowe ulic. Brak jest nalezytego o$wietlenia
drogowego, ktore zapewnia bezpieczne korzystanie z ciggdw komunikacyjnych. Planowana
inwestycja zlokalizowana jest zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego, ktore dopuszczaja mozliwosci zmodernizowania ulic 1 wyposazenia ich w
elementy bezpieczenstwa dla pieszych uzytkownikow i rowerzystow.
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Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie na nieruchomosciach:

Jelenia Gér, dz. nr 734/1 (AM20), 700 (AM20), 81/2 (AM3), 800/9 (AM21), 832 (AM20), obreb Sobieszéw |,
Sobieszow Il

1.2.2. Opis stanu istniejgcego

Teren obecnie jest zagospodarowany jak pobocza gruntowe, bez jakiejkolwiek zabudowy. Jest
nieutwardzony, wykorzystywany do odwodnienia gruntow pasa drogowego ulic. Planowana
inwestycja pozwoli na lepsze zagospodarowanie terenu i poprawe jego funkcjonalnosci.

Obszar nie jest wyposazony w infrastrukture wodng 1 elektryczng. Posiada rowy przydrozne — ul.
Bronka Czecha 1 kanalizacje deszczowa — rejon skrzyzowania ul. Kamiennogorska 1 Ogrodowa,
do odprowadzenia wod deszczowych.

1.2.3. Opis planowanego przedsiewziecia

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na:

Budowie drogi rowerowej z mozliwoscig korzystania przez pieszych uzytkownikow
o nawierzchni bitumicznej, tacznie z wykonaniem korytowania 1 wykonaniem warstw
konstrukcyjnych,

Budowie nasypu ziemnego wzdtuz krawedzi ul. Bronka Czecha — dziatka nr 81/2 obreb 0012,
AM 3, na dtugosci dziatki nr 740/4 (bez jej naruszania).

Wykonanie odwodnienia powierzchniowego z projektowanej drogi rowerowej do istniejacej
kanalizacji deszczowej przy ul. Ogrodowej i odwodnienia powierzchniowego do istniejacych
rowow przydroznych ul. Bronka Czecha,

Odbudowie rowu przydroznego na dlugosci 533 m. zlokalizowanego po lewej stronie ulicy
Bronka Czecha (kierunek Karpacz), tacznie z budowa dwoéch przepustow drogowych o
srednicy 600 mm na zjazdach na posesje lub drogi wewngtrzne . Laczna dlugos¢ przepustow
26,0m . Scianki czolowe przepustow (4 szt) murowane z kamienia lamanego.

Budowg o$wietlenia drogowego fotowoltaicznego na skrzyzowaniu ul. Ogrodowej 1 Bronka
Czecha (2 punkty $wietlne w obrgbie przej$cia dla pieszych) oraz w obregbie przejscia dla
pieszych w kierunku Transgranicznego Centrum Turystyki Aktywnej — przej$cie przez jezdnie
ul. Bronka Czecha ( 2 punkty Swietlne w obrgbie przejscia dla pieszych),

Regulacja pionowa elementéw uzbrojenia podziemnego, znajdujacego si¢ na trasie
projektowanej drogi rowerowej (studnie telefoniczne, studnie kanalizacji deszczowej, zawory
wodociggowe ),

Oznakowanie pionowe 1 poziome drogi rowerowej 1 przejs¢ dla pieszych,
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania
i pokryciu szata roslinng

Parametry istniejacych powierzchni:
- niezagospodarowany obszar o powierzchni okoto 0,35 ha
- istniejgce rowy drogowe do odprowadzenia wod deszczowych
Parametry planowanych przedsiewzie¢:
" budowie drogi rowerowej - chodnika 4.00 m
budowie o$wietlenia ulicznego fotowoltaicznego — szt. 4
wykonanie nasypu ziemnego pod korpus drogi rowerowej — ok. 86 m3
wykonanie przepustow drogowych pod zjazdami o srednicy 600 mm 1 dhugosci 35 m.
Scianki czotowe przepustéw murowane z kamienia.
Uregulowanie elementow sieci podziemnej infrastruktury techniczne;.

Obecny i planowany sposob zagospodarowania terenu

Obszar inwestycji potozony jest w potudniowej czes$ci miasta Jeleniej Gory w  bezposrednim
sasiedztwie ulic miejskich 1 graniczy z jezdniami tych ulic. Teren obecnie jest poboczem, bez
jakiejkolwiek zabudowy. Na obszarze tym nie wystepuje drzewa i1 krzewy. Spora cze$¢ jest
porosnigta trawa.

W stanie istniejagcym dz. nr 734/1 (AM20), 700 (AM20), 81/2 (AM3), 800/9 (AM21), 832
(AM20), obrgb Sobieszow I, Sobieszow 11 stanowig pasy drogowe ulic miejskich
zagospodarowane w jezdnie bitumiczne, pobocza gruntowe, rowy przydrozne i w rejonie ul.
Ogrodowej kanalizacje deszczow3.

Na przedmiotowych dziatkach na ktorych planowana jest droga rowerowa brak jest zadrzewienia.

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na budowie drogi rowerowej o nawierzchni bitumiczne;j
z odwodnieniem z wod deszczowych do istniejagcych rowoé6w drogowych oraz istniejace]
kanalizacji deszczowej, tacznie z wykonaniem przepustow drogowych oraz wykonaniem 4
punkéw swietlnych fotowoltaicznych.

Stan srodowiska naturalnego

Na czesci terenu stanowigcego pobocze nie wystepuja drzewa i1 bogata roslinno$¢. Na terenie
bedacym w sasiedztwie ulic, w czeéci zadrzewione] przebywaja ptaki — pospolicie wystepujace
wroble (Passer domesticus) oraz mozna spotkac §lady gryzoni z uwagi terenu porosnigtego trawa.
Brak wystepujacych na tym obszarze przedstawicieli ze §wiata zwierzat. W zwigzku z powyzszym
nie stwierdzono obecnosci gatunkow roslin chronionych. Moga wystgpowac gniazda ptasie na
rosngcych drzewach, znajdujacych si¢ w poblizu terenu inwestycji.

Planowana inwestycja nie pociagnie za sobg zmiany w otaczajacej teren florze i faunie z uwagi na
to, ze nie planowana jest wycinka drzew. Inwestycja bgdzie miata niewielki wptyw na sposéb
zagospodarowania terenu.

3. Rodzaj technologii

Ze wzgledu na rodzaj planowanego przedsiewzigcia, nie sg planowane zadne instalacje, mogace
stanowi¢ zrodla emisji zanieczyszczen. Inwestycja zwigzana bedzie z budowa drogi rowerowe;
1 wykonaniem potaczen do juz istniejacych chodnikéw.



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Podczas realizacji inwestycji uzywane bedg takie maszyny i urzadzenia jak: koparko-spycharki,
dostawcze samochody ciezarowe, samochody ci¢zarowe do wywozu wykopanego materiatu.
Podczas etapu eksploatacji, uzytkowanymi beda rowery 1 piesi uzytkownicy 1 sporadycznie
pojazdy obstugi techniczne;.

Zaktada sig, ze wszelkie materialy budowlane, podzespoly oraz elementy wykorzystywane
podczas budowy, beda przywozone samochodami ci¢zarowymi bezposrednio na teren budowy.

Ze wzgledu na charakter i przeznaczenie inwestycji, oraz brak koniecznosci stosowania wysoko
rozwinigtych technik (szczeg6lnie BAT), na etapie projektowania nie napotkano na problemy
wynikajace z niedostatkow techniki. Wszelkie urzadzenia posiada¢ beda wymagane dokumenty
dopuszczajace je do eksploatacji.

4. Ewentualne warianty przedsi¢wzi¢cia

Wariantowos¢

Planowane do realizacji przedsiewzigcie nie zaklada wariantowosci lokalizacyjnej. Zaklada
wariantowos$¢ technologiczng i techniczng 1 zagospodarowania terenu.

Wariant ,,0” polegajacy na nie podejmowaniu zadnych dzialan inwestycyjnych 1 wariant
techniczny polegajacy na petlnej budowie drogi rowerowe;.

Wariant 1 minimalizuje ilo§¢ robdt ziemnych — korytowanie 1 wykonanie nasypu. . Usytuowanie
drogi rowerowej po istniejagcym terenie, bez robot ziemnych 1 ustawienia kraweznikdéw 1 obrzezy
nie daje gwarancji prawidlowego rozwigzania technicznego 1 brak mozliwosci prawidlowego
korzystania z drogi rowerowej przez rowerzystow 1 pieszych uzytkownikow.

Wariant 2 wymaga wykonania koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni oraz wykonanie
nasypu ziemnego pozwoli na poprowadzenie drogi rowerowej (chodnika) wzdtuz krawedzi ulic
istniejgcych. Pozwoli to na takie wykonanie robot i1 oddanie do uzytku, ktore da mozliwos¢
bezpiecznej rekreacji 1 wykorzystania drogi jako droga rowerowa.

Pod uwage wzigto takze zastosowanie do budowy nawierzchni drogi rowerowej jako bitumiczne;
lub z kostki betonowe;..

Ze wzgledu na wdrozenie zadania polegajagcego na wybudowaniu drogi pieszo - rowerowej
z mozliwos$cig korzystania z niej zardwno przez pieszych jak i rowerzystow, przemieszczajacych
si¢ w strone Transgranicznego Centrum Turystyki Aktywnej 1 dalej w kierunku Karpacza. Tak
wybudowana droga uatrakcyjni mozliwos$ci rekreacyjne 1 turystyczne miasta a wybrany zostal
wariant z zastosowaniem nawierzchni z betonu asfaltowego. Analizowany wariant rozwigzan
technicznych i technologicznych jest najkorzystniejszym z punktu widzenia wykorzystania drogi
rowerowej przez rowerzystow 1 pieszych uzytkownikéw (wnioski rowerzystow ktorzy wola
zdecydowanie nawierzchnie bitumiczne na ciggach drog rowerowych) 1 oddzialywania na

Srodowisko i charakteryzuje si¢ bezproblemowym postgpowaniem podczas wykonaniem napraw
bez uzycia cigzkich maszyn budowlanych oraz urzadzen emitujagcych wysoki poziom emisji

halasu 1 zapylenia co wplywa pozytywnie na wariant ekologiczny 1 ekonomiczny inwestycji na
etapie funkcjonowania.
Rozwigzania alternatywne

W przypadku przedmiotowej inwestycji nie zaplanowano rozwigzan alternatywnych.

Ewentualnym rozwigzaniem mogloby by¢ ograniczenie ilo$ci robot budowlanych by ograniczy¢
ucigzliwosci zwigzane z jej realizacjg. Ograniczenie robdt zwigzanych z realizacjg inwestycji
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polegaloby na zmniejszeniu ich zakresu jedynie do wykorzystania terenu inwestycji w obecnym
stanie.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody i innych
wykorzystywanych surowcow, materialow paliw oraz energii

Podczas etapu realizacji inwestycji bedzie wykorzystywana woda 1 energia oraz olej napedowy do
napedu silnikow wysokopreznych w wykorzystywanych maszynach.

Na etapie budowy woda begdzie wykorzystywana gtdéwnie do celow technologicznych zwigzanych
z przeptukaniem kanatow po ich wykonaniu. Zapotrzebowanie wody wyniesie 200 1 jednorazowo.
Paliwa ptynne stanowig napgd maszyn i sprzetu budowlanego. Na tym etapie nie mozna nawet w
sposob przyblizony okresli¢ zuzycia paliwa na potrzeby realizacji budowy.

Podczas eksploatacji drogi rowerowej nie bedzie wykorzystywana energia elektryczna. Do
zapewnienia oswietlenia, zaprojektowano 4 punkty §wietlne fotowoltaiczne z wlasnym zasilaniem
przez kolektory stoneczne.
Na etapie eksploatacji, z uwagi na charakter inwestycji, nie przewiduje si¢ emisji zanieczyszczen
1 halasu, poniewaz droga rowerowa bedzie wykorzystywana przez rowerzystow 1 pieszych
uzytkownikdw tego ciggu.

6. Rozwiazania chroniace srodowisko

Rozwigzania chronigce Srodowisko to:

— bezwzgledne przestrzeganie zalecen w zakresie regularnych, terminowych przegladow
maszyn 1 urzadzen przed przystgpieniem do prac, a wszelkie pojazdy muszg by¢ sprawne
technicznie 1 posiada¢ wazne przeglady okresowe. Tego typu dziatania wpltyng na
wyeliminowanie ryzyka zwigzanego z wyciekami oleju, paliwa czy innych pltynow
technicznych i1 dostawanie si¢ ich do gruntu,

— przywozenie surowca o odpowiedniej wilgotnosci, co wykluczy pylenie do atmosfery,

— prowadzenie prac rozbidrkowych przy bezwietrznej pogodzie, stabych wiatrach lub tez
prowadzenie ich w wilgotnym S$rodowisku. Pozwoli to zabezpieczy¢ teren przed
niekontrolowanym rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen pylowych pochodzenia
budowlanego,

— przywiezienie kruszywa na podbudowe placu o okreslone; wilgotnosci aby
zminimalizowa¢ ryzyko pylenia podczas prac,

— brak zmian wywotanych planowang inwestycja w otaczajacej teren florze 1 faunie,

— prace nie beda prowadzone do pdznych godzin, co jest czesto wykorzystywane na terenach
niezamieszkanych,

— wykorzystanie obecnego obszaru pod realizacje inwestycji bez szukania innych, nowych
terenéw, gdzie dzialalno$¢ mogtaby by¢ realizowana réwnolegle,

— zastosowane rozwigzania w zakresie technologii budowy nawierzchni drogi rowerowej,
zwigzane z ochrong akustyczng 1 ochrong powietrza przed pytami podczas ewentualnych
napraw na etapie funkcjonowania bez uzycia cigzkich maszyn budowlanych oraz urzadzen
emitujacych wysoki poziom emisji halasu i zapylenia.

— zagospodarowanie nadmiaru gruntu z wykopéw do wypehienia lokalnych zaglebien
terenowych 1 wyrobisk.

— zapewnienie w trakcie robot odpowiednich warunkéw higieniczno — sanitarnych
pracownikom.
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7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko

Prowadzone 1 planowane przedsiewziecie nie przyczyni si¢ do powstawania Scieckow bytowych
lub innych zanieczyszczen.

Wody deszczowe odprowadzone zostang z nawierzchni drogi rowerowej do istniejgcych rowdw
przydroznych w czesci przewidywanej do wykonania wzdtuz ul. Bronka Czecha - poprzez spadki
poprzeczne nawierzchni jezdni ulicy 1 drogi rowerowej oraz do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j
w czescl przewidywanej do wykonania wzdhuz ul. Ogrodowe;.

Planowana inwestycja nie bedzie generowala promieniowania elektromagnetycznego.
Na opisywanym obszarze nie wystgpuja miejsca o zwiekszonej aktywnosci geochemiczne;.

Do oswietlenia (cze$ciowego) drogi rowerowej zaprojektowano stupy i1 oprawy fotowoltaiczne,
zasilane z paneli stonecznych umieszczonych na stupach.

7.1. Etap realizacji
Odpady

Odpady powstatle podczas realizacji inwestycji to glownie odpady powstale przy robotach
ziemnych. Wszystkie materiaty stanowigce odpady pochodzace z rozbiorki beda wywiezione
z terenu wykonywania robot, a odpady przekazane na wysypisko lub poddane utylizacji.

Odpady powstajace w trakcie budowy (masy ziemne, masa bitumiczna) w miar¢ mozliwosci
wykorzystywane bgda na terenie inwestycji. Pozostate bedg przekazywane innym posiadaczom,
uprawnionym do ich przejecia 1 zagospodarowania. Na etapie eksploatacji powstawac¢ beda
odpady komunalne zwigzane z pracami porzagdkowymi.

Podczas prac rozbidrkowych oraz robdt budowlanych nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw
niebezpiecznych, zawierajacych azbest. W przypadku odpaddéw niebezpiecznych oraz w sytuacji
pojawienia si¢ odpaddéw zawierajacych azbest, zostang one zdemontowane 1 unieszkodliwione
zgodnie z obowigzujacymi przepisami polskiego prawa.

Haltas

Maszyny 1 urzadzenia pracujgce podczas realizacji inwestycji to koparko-spycharki, dostawcze
samochody cigzarowe, samochody ci¢zarowe do wywozu wykopanego materiatu.

Na etapie realizacji inwestycji, prowadzone prace beda powodowaly emisje hatasu. Prace
budowlane nie bedg prowadzone w porze nocnej. Halas wystepowac bedzie glownie podczas prac
ziemnych, z uzyciem maszyn 1 wynosi¢ bedzie 90 — 110 dB w krotkich okresach czasu
1 wystgpowac bedzie jedynie w najblizszym otoczeniu. Rzeczywisty poziom hatasu w odlegtosci
okoto 50 m od zrédia, bedzie znacznie mniej odczuwalny 1 wynosi¢ bedzie okoto 50 - 60 dB.
Oznacza to, ze nie bedzie on wykraczat poza teren inwestycji.

Pyly i zanieczyszczenia

Zrédtami emisji  zanieczyszczen beda prace zwigzane z pracami ziemnymi, transportem
materiatow budowlanych na miejsce budowy, wywozem odpadow, emisjg spalin z pojazdow
mechanicznych.

Zalozono, ze na teren inwestycji przyjedzie / wyjedzie — okoto 7 pojazdow cigzarowych
w ciggu dnia, a takze maszyny robocze w postaci koparko-spycharki 1 fadowarki. Pojazdy beda
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poruszaty si¢ po odcinkach nieprzekraczajacych 100 m. Nie przewiduje si¢ prac w porze nocnej.
Zrédlem powstawania pylu na etapie realizacji inwestycji beda prace zwiazane glownie z
przywiezieniem 1 zrzuceniem na grunt oraz ubijaniem podsypki pod kostke brukowg. Prace te
beda krotkotrwate 1 prowadzone beda w odpowiednich warunkach 1 w zwigzku z tym nie bedzie
przekroczen zawartosci pytu w powietrzu.

Zaklada si¢ przywiezienie podsypki o odpowiednie wilgotnosci aby zminimalizowaé ryzyko
pylenia.

Gospodarka wodno-sciekowa

Zapotrzebowanie wody wyniesie 200 1 jednorazowo.

Energia

Na etapie eksploatacji zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng nie wystepuje.
7.2. Etap eksploatacji

Odpady

Na etapie funkcjonowania i uzytkowania inwestycji, nie bedg powstawaty odpady state. Beda
powstawaty odpady komunalne z uwagi na zamontowane kosze na odpady. Na etapie eksploatacji
wywozem odpadow z tego typu obiektdw zajma si¢ miejskie stuzby zajmujace si¢ oczyszczaniem
miasta. Nieczystosci ptynne na drodze rowerowej nie beda wystepowaty.

Haltas

Na etapie eksploatacji hatas nie bedzie emitowany przez poruszajace si¢ po terenie rowery.
Zrédlem sporadycznego hatasu beda jednostki napedowe pojazdow shuzb komunalnych.
Przewidywany poziom hatasu podczas etapu funkcjonowania 1 uzytkowania inwestycji wynosic¢
bedzie w granicach 45 — 55 dB 1 zblizony bedzie do poziomu halasu osiggalnego przed realizacja
inwestycji. Podany maksymalny poziom hatasu (55 dB) jest warto$cig maksymalng dla pory
dziennej 1 nie begdzie miala wigkszego oddziatywania poza granicami obszaru inwestycji, na
sasiednie dziatki. Warto$¢ 45 dB okresla poziom hatasu w porze nocnej. Wyzsze wartosci moga
by¢ spowodowane obecnoscig w poblizu drogi rowerowej ulicy gminnej miejscowosct Jezow
Sudecki o niewielkim nat¢zeniu ruchu pojazdéw. W ciagu dnia poziom hatasu poza obszarem
inwestycji nie bedzie przekracza¢ norm okre§lonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z
2014 r., poz. 112)
1 tym samym nie bedzie przekraczat 55 dB poza obszarem inwestycji.

Obliczenia stref oddzialywania halasu w srodowisku

Ocen¢ stopnia ucigzliwosci hatasu wykonano przy zalozonej mocy akustycznej zrddet
okreslonych w Tabeli 1 okreslono metoda obliczeniowg w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
wielkos$ci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2008 r., Nr 206, poz. 1291).

Zastosowana metoda obliczeniowa zgodna jest z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz
pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. 2008r. nr 206 poz.1291) — zalagcznik nr 6: Metodyka
referencyjna wykonywania okresowych pomiaréw halasu w $rodowisku, pochodzacego od
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instalacji lub urzadzen, z wyjatkiem hatasu impulsowego 1 jest to metoda referencyjna
rownorzedna z pomiarami akustycznymi.

Model cyfrowy oparty na przyjetej metodzie obliczeniowej postuzyt do prognozowania poziomu
dzwicku wok6ét rozpatrywanego przedsigwzigcia na podstawie danych teoretycznych
1 empirycznych. Wartosci dopuszczalnej emisji w Srodowisku, L aecq p = 55 dB dla pory dzienne;j
1L Aeqn = 45 dB dla pory nocnej, zostaly przyjete do celow obliczeniowych 1 majg utatwi¢ oceng
rozprzestrzeniania dzwigcku w $rodowisku. Obliczenia wykonano pod katem okreslenia strefy
rozchodzenia dzwigku w porze dziennej — w najbardziej niekorzystnej z mozliwych sytuacji
akustycznych (jednoczesna praca wszystkich pojazdéw w danym okresie czasu). Zrédtom halasu
w modelu zostaty przyporzadkowane odpowiednie warto$ci poziomow mocy akustycznych.

W ramach zwalczania hatasu komunikacyjnego od kilkudziesieciu lat normy europejskie
(Dyrektywa Unii Europejskiej 92/97 EWG 1 Regulamin ECE R51.01) obnizaja dopuszczalne
warto$ci poziomdéw dzwigku, na skutek czego hatas generowany przez samochody osobowe spadt
srednio o 5 dB, za$ przez samochody ci¢zarowe o okoto 3 dB. Dopuszczalne wartosci zostaly na
przestrzeni lat 1980-1996 stopniowo obnizane z 82 dB na 74 dB dla samochoddéw osobowych.
Poziom 74 dB obowigzuje od 1996 roku, poniewaz prowadzone badania wykazaly koniecznos¢
opracowania nowej metodyki badania, ktora bedzie bardziej zblizona do rzeczywistych warunkow
ruchu drogowego. Wyniki badan naukowych wielu osrodkow potwierdzaja, ze od predkosci okoto
30-40 km/h hatas generowany przez toczacg si¢ po nawierzchni asfaltowej opony niemal zréwnuje
si¢ z poziomem natezenia halasu emitowanego przez zrodla mechaniczne w pojezdzie. Dla
wyzszych predkosci staje si¢ dominujaca skladowa calkowitego hatasu generowanego przez
pojazd. Powstata, wigc nowa regulacja prawna dla dopuszczalnego poziomu nat¢zenia hatasu
emitowanego przez par¢ opona-jezdnia, czyli dyrektywa 2001/43/EG - Limity hatasu.

Do celow obliczeniowych przyjeto jednak bardziej niekorzystny wariant — poziom hatasu 87,4 dB.
Postep 1 innowacyjnos¢ w budowie pojazdow skutkujag minimalizacja udziatu mechanicznych
1 termodynamicznych Zrodet hatasu w pojazdach, takich jak silnik, uktad przeniesienia napedu,
uktad wydechowy, ukiad ssacy oraz pozostale przekladnie. Zespoty te stajg si¢ coraz bardziej
efektywne 1 minimalizuje si¢ udzial procesow resztkowych, takich jak hatas, w ich
funkcjonowaniu. Aktualnie liczne badania dowodza, ze halas generowany na skutek interakcji
opony z nawierzchnig jest glownym zrdédlem halasu przy predkosci powyzej 55 km/h dla
samochodow osobowych, za$§ dla samochodow cigzarowych przy predkosci powyzej 70 km/h.

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 1 zamieszkania zbiorowego w ramach terenow
w strefie $rodmiejskiej miast powyzej 100 tys. Mieszkancéw kwalifikowane sg do grupy 4.
Dopuszczalny poziom halasu dla tych terendw zostat okreslony jako:

- dla pory dziennej — 55dB (A)

- dla pory nocnej — 45dB (A)

Na etapie funkcjonowania 1 uzytkowania inwestycji, emisja hatasu nie bedzie miata Zadnego
wiekszego wplywu na otoczenie.

Emisja hatasu poza obszarem realizacji inwestycji nie bedzie powodowac przekroczen standardow
akustycznych w porze dziennej 1 nocnej, na obszarze zwigzanym z zabudowa mieszkaniowa.

Pyly i zanieczyszczenia

Etap funkcjonowania 1 uzytkowania bedzie etapem, podczas ktorego nie bedzie znaczacych emisji
zanieczyszczen spalinowych 1 pylowych w ilo$ciach poréwnywalnych sprzed etapu realizacji.
Jedynym Zrodlem zanieczyszczenia powietrza bedzie emisja niezorganizowana spalin
pochodzacych z silnikéw spalinowych pojazdow poruszajacych si¢ po zmodernizowanym terenie,
jednak ze wzgledu na charakter przedsiewzigcia nie bedzie ona wyzsza jak przed inwestycja.

W zwiazku z tym nie zaklada si¢ zwigkszonej emisji zanieczyszczehn do atmosfery.
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8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Z uwagi na potozenie obszaru planowanej realizacji, nie przewiduje si¢, aby oddzialywanie
inwestycji wykraczalo poza terytorium Polski. W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ jej
transgranicznego oddzialywania.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujacych si¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia

W rejonie badanego obszaru zlokalizowane sq tereny ochrony prawnej przyrody:

1. Karkonoski Park Narodowy — oddalony o okoto 2 km na potudnie

2. Park Krajobrazowy Doliny Bobru — oddalony o okoto 15 km na zachod

Karkonoski Park Krajobrazowy jest najwigkszym obszarem chronionym w rejonie planowane;j
inwestycji, oddalonym o okoto 2 km. Ze wzgledu na charakter przedsiewzigcia, funkcjonujaca
dziatalno$¢ nie bedzie miata negatywnego oddzialywania na obszary chronione.

W rejonie lokalizacji projektowanego przedsiewzigcia wystepujq nastepujgce obszary chronione
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 i nalezg do nich:

Obszary siedliskowe

1. PLH020044 Stawy Sobieszowskie — oddalony o okoto 1,5 km na pdtnoc

2. PLH020095 Goéra Wapienna — oddalony o ponad 17 km na pdtnoc.

3. PLH020054 Ostoja nad Bobrem — oddalony o okoto 13 km na pdtnoc

4. PLH020037 Gory 1 Pogorze Kaczawskie — oddalony o ponad 14 km na pdinoc.

Obszary ptasie
PLB020009 Gory Izerskie — oddalony o okoto 7 km na potudnie

Opracowat

mgr inz. Jerzy Bigus
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1. Zalaczniki

Zdj. 1,2,3,4 Obecny sposob zagospodarowania terenu.

STRONA: 12 z 15
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Rys. 1. Mapa lokalizacyjna przedsigwzigcia

Rys. 2. Mapa funkcjonalno - uzytkowa planowanego przedsiewziecia



