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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzi¢cia

1.1. Informacje ogolne

Planowana do realizacji inwestycja, zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
(Dz. U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397), w mysl zapisow §3 ust. 2, pkt 1, jest przedsigwzigciem
mogacym potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Karta informacyjna przedsigwzigcia na S$rodowisko zostata sporzadzona zgodnie

z metodologiag 1 wymogami, w oparciu o obowigzujace przepisy prawa wspdlnotowego

1 krajowego. Podstawowe akty prawne, ktére stanowig o wymogach opracowania niniejszego
dokumentu to Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pdézn. zm.) oraz Rozporzadzenie Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko (Dz. U. z2010 r. Nr 213, poz. 1397).

Planowana inwestycja jest realizowana w ramach zadania pn.: Ograniczenie niskiej emisji
transportowej w miescie Jelenia Gora.

1.2. Identyfikacja przedsigwziecia

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie wezta przesiadkowego przy ul. Cieplicka —
Osiedle Orle w Jeleniej Gorze na powierzchni okoto 0,1 ha.
Inwestycja polega¢ bedzie na:

- budowie jezdni manewrowej, miejsc postojowych, peronu przesiadkowego wraz z wiata

oraz budowie chodnikéw,

- budowie o$wietlenia ulicznego

- przebudowie i budowie sieci kanalizacji deszczowej

- zabezpieczeniu sieci podziemnej infrastruktury technicznej
Obecnie funkcjonujaca petla autobusowa bedzie powiekszona, nawierzchnia istniejacego placu
bedzie objeta naprawa. Uzyskana wigksza powierzchnia pozwoli na lepsze zagospodarowanie
terenu 1 poprawe jego funkcjonalnosci.

1.2.1. Usytuowanie przedsiewziecia

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w obrgbie administracyjnym miasta Jelenia Gora.

Dla przedmiotowej inwestycji stwierdza si¢ zapisy Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego dla dzielnicy Cieplice w Jeleniej Gorze — Uchwata nr 270/XXXVII/08 z dnia 7
pazdziernika 2008 roku. Projektowana przebudowa wezta przesiadkowego znajduje si¢ na terenie
budownictwa mieszkaniowego wielorodzinnego, na ktérym dopuszcza si¢ urzadzanie miejsc
postojowych.

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie na nieruchomosciach:

dz. nr 2/3, 2/5, 2/10, 12/1 AM1 Obrgb 0004 Cieplice IV
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1.2.2. Opis stanu istniejgcego

Teren objety inwestycja stanowi plac przeznaczony do obstugi ruchu autobusowego miejskich
linii komunikacyjnych. Peti funkcje petli autobusowe; linii konczacej kurs na osiedlu Orle. Nie
ma zadnych zabudowan ani urzadzonej zieleni. Teren obecnie nie jest przystosowany do obstugi
podroznych w ruchu samochodowym.

W najblizszym otoczeniu placu zlokalizowane sg zabudowania jednorodzinne i wielorodzinne
oraz miejsca, w ktorych jest prowadzona dzialalno$¢ gospodarcza a takze sklepy
wielkopowierzchniowe i garaze.

Nawierzchnia istniejacego placu wykonana jest czgsciowo z gotowych ptyt drogowych oraz ptyt
wylewanych zbrojonych. Znaczna cz¢$¢ ptyt posiada liczne spekania i ubytki, co jednoznacznie
wskazuje na brak szczelnosci podtoza. W dhuzszej perspektywie czasu dalsze uzytkowanie bez
prowadzenia napraw bedzie wigza¢ si¢ z poglgbianiem tego stanu, prowadzac do ich catkowitej
degradacji. Ponadto prefabrykowane ptyty betonowe, w ktérych wskutek uzytkowania i dziatania
czynnikow atmosferycznych nastgpita erozja betonu, utracily swoja pierwotng no$nos¢ i rowniez
wymagajg wymiany.

Obszar wyposazony jest w sie¢ kanalizacji deszczowej, ktéra umozliwia odprowadzenie wod
opadowych oraz w infrastrukturg elektryczng.

Na opisywanym obszarze wystepuja drzewa (brzozy i1 mlode dgby) rosngce na niewielkiej
powierzchni.

1.2.3. Opis planowanego przedsiewziecia

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie wezla przesiadkowego przy ul. Cieplicka —
Osiedle Orle w Jeleniej Gorze. Inwestycja polega¢ bedzie na budowie jezdni manewrowej, miejsc
postojowych, peronu przesiadkowego wraz z wiatg oraz budowie chodnikow, budowie o$wietlenia
ulicznego, przebudowie i1 budowie sieci kanalizacji deszczowej oraz zabezpieczeniu sieci
podziemnej infrastruktury techniczne;.

Obecnie funkcjonujaca pe¢tla autobusowa bedzie powigkszona, nawierzchnia istniejacego placu
bedzie objeta naprawg. Powierzchnia projektowanych nawierzchni wynosi¢ bedzie tacznie 1106
m?®. Powierzchnia placu 770 m?, chodnikéw 166 m* i 170 m? zorganizowanej zieleni.

W ramach zamierzonej inwestycji przewiduje si¢ budowe niezbednej infrastruktury technicznej
zwigzanej z planowanym przedsigwzigciem w postaci peronu przesiadkowego wraz z wiatg.
Projekt zaklada wykonanie robot ziemnych, obejmujacych swoim zakresem przebudowe
kanalizacji deszczowej, a takze sieci elektrycznej w celu budowy os$wietlenia ulicznego.
Poszerzony zostanie plac manewrowy i zbudowany chodnik dla pieszych.

Dla odprowadzenia wo6d opadowych z projektowanego placu manewrowego przewidziano
przylacza kanalizacji deszczowej, ktore zostang wpigte w istniejacy uktad kanalizacyjny.

W zwigzku z funkcjonowaniem planowanego przedsigwzigcia ilo§¢ odprowadzanych wod
opadowych nie zwigkszy sig.

Na nowobudowanym placu manewrowym projektuje si¢ takze przebudowe sieci elektryczne;.
Czes¢ linii kablowych zostanie przetozona oraz obudowana. Nad istniejgcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego projektuje si¢ wykonanie konstrukeji celem ich zabezpieczenia.

W projekcie, w celu uzyskania odpowiedniej nosnosci, przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni z
kostki brukowej zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni. Nowoprojektowana
nawierzchnia wezta bedzie odpowiednio uszczelniona.

Dodatkowo, zostanie urzadzony obszar zieleni w postaci krzewow oraz trawnika.

Planowana inwestycja jest realizowana w ramach zadania pn.: Ograniczenie niskiej emisji
transportowej w miescie Jelenia Gora. Celem nadrzednym jest w zwigzku z tym wykonanie wezta
przesiadkowego, ktorego celem bedzie stworzenie miejsc postojowych dla autokaréw aby czas
jazdy po ulicach miasta Jeleniej Gory ulegl zmniejszeniu 1 odcigzyt natezenie ruchu w miescie.
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Zaklada sie, ze tury$ci podrdzujacy autokarami beda z miejsc tych mogli przemieszczaé si¢ po
najblizszej okolicy roéwniez przy uzyciu linii autobusowych komunikacji miejskiej lub skorzysta¢
z ustug przewoznikdw kolejowych linii regionalnych.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania
i pokryciu szatg roslinna

Parametry istniejacych powierzchni:

- laczna powierzchnia istniejgcych nawierzchni 1106 m?

- powierzchnia istniejgcych nawierzchni — 770 m?

- powierzchnia projektowanych nawierzchni — okoto 800 m?

- powierzchnia projektowanych chodnikow — 166 m?

- powierzchnia zieleni — 170 m?.

Przedsiewzigcie nie bedzie oddziatywato na krajobraz z uwagi na docelowe przeznaczenie terenu i
dostosowanie do funkcji o tym samym charakterze. Planowana inwestycja nieznacznie powigkszy
istniejagcy plac manewrowy kosztem wykorzystania niezagospodarowanych fragmentéw
powierzchni.

Planowana inwestycja pociggnie za sobg zmiany w otaczajacej teren florze 1 faunie z uwagi na
planowang wycinke drzew.

Obecny i planowany sposob zagospodarowania terenu

Sposob zagospodarowania terenu, nie zmieni si¢ z uwagi na dalej prowadzong dziatalno$é
o tym samym charakterze w tym miejscu, a nawet ulegnie poprawie poprzez zwickszenie
uzytecznos$ci tego terenu. Obecnie funkcjonujacy plac manewrowy bedzie powigkszony i objety
naprawa.

Powierzchnia opisywanego obszaru jest malo urozmaicona i posiada niewielki spadek. Spadek
podtuzny placu wynosi maksymalnie 1%. W projekcie zatozono profilowanie powierzchni tak,
aby nawierzchnia nie zmienita parametréw spadku. Planowana nawierzchnia bedzie wykonana z
kostki brukowej utozonej na podsypce betonowej z kruszywa pochodzacego z rozbiorki obecnego
placu.

Obecnie nie ma zabudowy do obstugi pasazerow wsiadajacych 1 wysiadajgcych. Jest planowana
zabudowa w postaci wiaty dla pasazeréw, co stanowi¢ bedzie znaczne udogodnienie.

Obecny obszar na zielen zorganizowang zostanie zachowany w tym samym miejscu, po
nieznacznych modyfikacjach ksztattu i powierzchni a takze z uwagi na planowana wycinke drzew.
Dla planowanej inwestycji przewiduje si¢ budowe oS$wietlenia drogowego poprzez
zaprojektowanie i wykonanie 4 punktow Swietlnych. Oprawy LED 70 — szt. 4. Orientacyjna
dtugos¢ linii oswietleniowej kablowej wynosi ok. 155 m. Dhugo$¢ przytacza zasilajacego toalete
kontenerowg — 100 m.

Nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacej sieci wodociggowej. Przewiduje si¢ budowe ciggu
kanalizacji deszczowej do odwodnienia pasa drogowego z wpustami deszczowymi i
przykanalikami. Dhugo$¢ kanalizacji deszczowej ok. 75 m. Wpusty deszczowe 2 szt. Studnie
rewizyjne o $rednicy 1000 mm — 3 szt.

Przewidywana jest przebudowa istniejacych sieci telekomunikacyjnych dtugosci 35 m z budowa
jednej studni telekomunikacyjne;.
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Dodatkowo nalezy zaprojektowa¢ odkopanie i zabezpieczenie sieci teletechnicznych na wjezdzie 1
wyjezdzie z wezta przesiadkowego. Zabezpieczenie wykonaé¢ rurg dwudzielng. Dilugosé
zabezpieczenia 80 m.

Stan srodowiska naturalnego

Na potudniowy-wschod 1 poludnie, po drugiej stronie ulicy (ul. Cieplicka), znajduje si¢ linia
zabudowy jednorodzinnej z w odleglosci z zorganizowang zielenig. W kierunku wschodnim, w
bezposredniej odleglosci od placu manewrowego, okolo 11 m od obszaru inwestycji,
zlokalizowany jest dom jednorodzinny oddzielony droga dojazdowa od placu a dalej na wschod

w odlegtosci okoto 80 m znajduje si¢ sklep wielkopowierzchniowy. Na pdétnoc od terenu objetego
inwestycja w bezposrednim sgsiedztwie jest ciag garazy a dalej sklep wielkopowierzchniowy.

W kierunku zachodnim zlokalizowany jest punkt handlowy a dalej, po drugiej stronie ulicy (ul.
Wita Stwosza) w odlegltosci okoto 50 m znajdujg si¢ zabudowania wielorodzinne -
wielokondygnacyjne budynki mieszkalne wielorodzinne o powtarzalnych segmentach.

Poza obszarem inwestycji wystepuja pojedyncze topole.

Na obszarze objetym opracowaniem w sposob nieregularny wystepuja pojedyncze drzewa (brzozy
i deby). Roslinnos¢ w rejonie inwestycji jest pochodzenia antropogenicznego.

Na obszarze inwestycji, z uwagi na jego charakter i przeznaczenie, stwierdzono uboga szate
ros§linng 1 brak wystepujacych na nim przedstawicieli ze $wiata zwierzat, co zwigzane jest

z brakiem roznorodnosci siedlisk opisywanego terenu. W zwigzku z powyzszym nie stwierdzono
obecnosci gatunkoéw ros$lin chronionych ani siedlisk zwierzat. Nie ma tez gniazd ptasich na
drzewach rosnacych na terenie inwestycji.

Planowana inwestycja pociggnie za soba zmiany w otaczajacej teren florze i faunie z uwagi na
planowang wycink¢ drzew. Nie wptynie to jednak na sposdb zagospodarowania terenu.

3. Rodzaj technologii

Z uwagi na rodzaj planowanego przedsi¢wzigcia, nie s3 planowane zadne instalacje, mogace
stanowi¢ zrodla emisji zanieczyszczen. Inwestycja zwigzana bedzie z przebudowag placu
manewrowego wezla przesiadkowego i wykonaniem potaczen do drég dojazdowych i zmiang
organizacji ruchu, gdzie wjazd na plac manewrowy bedzie od ul. Cieplickiej a wyjazd na ul.
Cieplicka przez ul. Wita Stwosza.

Podczas realizacji inwestycji uzywane beda takie maszyny 1 urzadzenia jak: koparko-spycharka,
mlot pneumatyczny, dostawcze samochody cigzarowe, samochody cig¢zarowe do wywozu
wykopanego materiatu.

Podczas etapu eksploatacji, uzytkowanymi maszynami beda pojazdy, ktore beda korzysta¢ z nowo
wybudowanego wezta przesiadkowego w tym pojazdy obstugi techniczne;.

Zaktada si¢, ze wszelkie materialty budowlane, podzespoty oraz elementy wykorzystywane
podczas budowy, beda przywozone samochodami ci¢zarowymi bezposrednio na teren budowy.

Ze wzgledu na charakter 1 przeznaczenie inwestycji, oraz brak konieczno$ci stosowania wysoko
rozwinigtych technik (szczegdlnie BAT), na etapie projektowania nie napotkano na problemy
wynikajace z niedostatkow techniki. Wszelkie urzadzenia posiada¢ beda wymagane dokumenty
dopuszczajace je do eksploatacji. Samo zabezpieczenie drogi przed ewentualnym wydostawaniem
si¢ zanieczyszczen tez nie wymaga stosowania wysoko rozwini¢tych technik, poza tymi ktore sg
stosowane obecnie, czyli odpowiednie izolacje, uszczelnienia w instalacji deszczowej 1 sanitarnej
wraz z zastosowaniem osadnikow zawiesin fatwo opadajacych 1 separatora substancji
ropopochodnych.
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4. Ewentualne warianty przedsi¢wzi¢cia

Wariantowosé

Planowane do realizacji przedsigwzigcie nie zaktada wariantowosci lokalizacyjnej ani
zagospodarowania terenu. Zaktada wariantowo$¢ technologiczng i techniczng. Pod uwage wzigto
zastosowanie nawierzchni z ptyt prefabrykowanych zelbetonowych, wylewang betonowa
konstrukcje cementowa na podbudowie z chudego betonu, nawierzchni¢ asfaltowa oraz
nawierzchni¢ z kostki brukowe;.

Ze wzgledu na wdrozenie zadania pn.: Ograniczenie niskiej emisji transportowej w miescie
Jelenia Gora, biorgc pod uwage ewentualne naprawy i ucigzliwo$¢ zwigzang z prowadzeniem
prac, wybrany zostal wariant z zastosowaniem nawierzchni z kostki brukowej. Analizowany
wariant rozwigzan technicznych 1 technologicznych jest najkorzystniejszym z punktu widzenia
oddziatywania na $rodowisko i charakteryzuje si¢ bezproblemowym postgpowaniem podczas
wykonaniem napraw bez uzycia cigzkich maszyn budowlanych oraz urzadzen emitujagcych wysoki
poziom emisji halasu i1 zapylenia co wptywa pozytywnie na wariant ekologiczny i ekonomiczny
inwestycji na etapie funkcjonowania. Pod wzgledem stosowania materiatow nie wpltywajacych
negatywnie na $rodowisko wyroby betonowe mozna poddaé recyklingowi i1 wykorzystaé
ponownie w postaci kolejnych wyrobéw betonowych albo fatwo zneutralizowa¢ do surowca, ktory
moze by¢ wykorzystany w innej dziedzinie gospodarki. Analizowany wariant przedsiewzigcia nie
bedzie oddziatywat na obszary Natura 2000.

Rozwiqzania alternatywne

W  przypadku przedmiotowej inwestycji nie zaplanowano rozwigzan alternatywnych.
Ewentualnym rozwigzaniem mogloby by¢ ograniczenie ilosci robdt budowlanych by ograniczy¢
ucigzliwo$ci zwigzane z jej realizacja. Ograniczenie robot zwigzanych z realizacjg inwestycji
polegatoby na zmniejszeniu ich zakresu jedynie do naprawy placu manewrowego. Pomini¢to by
catkowicie etap zwigzany z przebudowg catego wezta przesiadkowego. W przypadku takiego
rozwigzania jedynie uszkodzona i nieszczelna nawierzchnia istniejacego placu bytaby naprawiona.
W rezultacie nie powstanie miejsce pozwalajace na postd] autokarow i autokary przewozace
podréznych beda nadal czegséciej uczestniczyly w ruchu ulicznym powodujac pogorszenie jego
ptynnosci 1 przyczyniajac si¢ tym samym do zwigkszenia emisji spalin powstajagcych w ruchu
komunikacyjnym.

W dhluzszym okresie uzytkowania sytuacja taka przyczyniataby si¢ bezposrednio do zwigkszenia
zanieczyszczania powietrza, co ma ogromne znaczenie z uwagi na obszary Natura 2000 oraz
lokalizacj¢ obszar ochrony uzdrowiskowe;.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych
wykorzystywanych surowcow, materialow paliw oraz energii

Podczas etapu realizacji wezta przesiadkowego nie bedzie wykorzystywana woda, ani zadne
surowce, materiaty 1 energia. Jedynie do napedu silnikow wysokopreznych w wykorzystywanych
maszynach stosowany bedzie olej napedowy.
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Podczas eksploatacji wezla bedzie wykorzystywana energia elektryczna do zasilania sieci w celu
zapewnienia o$wietlenia. Dodatkowo, do napedu silnikow pojazddéw korzystajacych z wezla
przesiadkowego stosowane bedzie paliwo. Z uwagi na charakter planowanej inwestycji oraz na
potrzeby korzystania z maszyn i urzadzen, do ktorych stosowany jest olej napedowy, planowane
zuzycie paliwa napedowego przez caty okres realizacji inwestycji wynosi okoto 6200 litréw.

Na etapie eksploatacji, z uwagi na charakter inwestycji, zaktada si¢ nieznaczne zwigkszenie ilosci
pojazdow korzystajacych z wybudowanego wezta przesiadkowego bez zwigkszenia emisji
zanieczyszczen 1 hatasu. Dodatkowo, biorac pod uwage zapisy art. 60 ust. 2 pkt 3 oraz art. 2 pkt
30 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym Dz.U. 1997 Nr 98 poz. 602 z p6zn.
zm., czas pracy silnika pojazdu na postoju nie moze przekracza¢ 1 minuty.

6. Rozwiazania chronigce sSrodowisko

Rozwigzania chronigce srodowisko to:

— bezwzgledne przestrzeganie zalecen w zakresie regularnych, terminowych przegladow
maszyn 1 urzadzen przed przystapieniem do prac, a wszelkie pojazdy musza by¢ sprawne
technicznie 1 posiada¢ wazne przeglady okresowe. Tego typu dzialania wplyng na
wyeliminowanie ryzyka zwigzanego z wyciekami oleju, paliwa czy innych plynow
technicznych 1 dostawanie si¢ ich do gruntu,

— przywozenie surowca o odpowiedniej wilgotnos$ci, co wykluczy pylenie do atmosfery,

— prowadzenie prac rozbidrkowych przy bezwietrznej pogodzie, stabych wiatrach lub tez
prowadzenie ich w wilgotnym S$rodowisku. Pozwoli to zabezpieczy¢ teren przed
niekontrolowanym rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen pylowych pochodzenia
budowlanego,

— przywiezienie kruszywa na podbudowe placu o okreslonej wilgotnosci aby
zminimalizowaé ryzyko pylenia podczas prac,

— brak zmian wywotanych planowang inwestycja w otaczajacej teren florze i faunie,

— prace nie bedg prowadzone do pdznych godzin, co jest czgsto wykorzystywane na terenach
niezamieszkanych,

— wykorzystanie obecnego obszaru pod realizacje inwestycji bez szukania innych, nowych
terenow, gdzie dzialalno$¢ moglaby by¢ realizowana rownolegle,

— zastosowane rozwigzania w zakresie technologii budowy nawierzchni wezla
przesiadkowego (placu manewrowego), zwigzane z ochrong akustyczna i ochrong
powietrza przed pylami podczas ewentualnych napraw na etapie funkcjonowania bez
uzycia ci¢zkich maszyn budowlanych oraz urzadzen emitujacych wysoki poziom emisji
hatasu i zapylenia.

— zastosowane rozwigzania w zakresie technologii budowy nawierzchni drogi, zwigzane
z budowg sieci deszczowo-kanalizacyjnej co chroni przed niekontrolowanym dostawaniem
si¢ zanieczyszczen do gruntu.
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7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko

Prowadzone i planowane przedsiewzigcie nie przyczynia si¢ do powstawania §cieckow bytowych
ani technologicznych. Obszar istniejagcego wezta jest wyposazony w funkcjonujaca sie¢
energetycznag, kanalizacyjng oraz deszczowa.

Projekt zaklada przebudowe kanalizacji deszczowej. Dla odprowadzenia wod opadowych
z projektowanego wezta przewidziano przylacza kanalizacji deszczowej 9200, ktore zostang
wpiete w istniejacy uktad kanalizacyjny @200 — ©800. W zwigzku z funkcjonowaniem
planowanego przedsiewzigcia ilos¢ odprowadzanych wod opadowych nie zwiekszy sig.
Planowana inwestycja nie bedzie generowala promieniowania elektromagnetycznego. Na
opisywanym obszarze nie wystepuja miejsca o zwigkszonej aktywnosci geochemiczne;.

7.1. Etap realizacji

Odpady

Odpady powstate podczas realizacji inwestycji to gldwnie odpady powstale przy robotach
ziemnych. Wszystkie materialy stanowigce odpady pochodzace z rozbidrki beda wywiezione
z terenu wykonywania robot, a odpady przekazane na wysypisko lub poddane utylizacji.

Podczas prac rozbidorkowych oraz rob6t budowlanych nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw
niebezpiecznych, zawierajacych azbest. W przypadku odpadow niebezpiecznych oraz w sytuacji
pojawienia si¢ odpaddéw zawierajacych azbest, zostang one zdemontowane i unieszkodliwione
zgodnie z obowigzujacymi przepisami polskiego prawa.

Halas

Maszyny 1 urzadzenia pracujace podczas realizacji inwestycji to koparko-spycharka, miot
pneumatyczny, dostawcze samochody ci¢zarowe, samochody ci¢zarowe do wywozu wykopanego
materiahu.

Na etapie realizacji inwestycji, prowadzone prace beda powodowaly emisje hatasu. Prace
budowlane nie beda prowadzone w porze nocnej. Hatas wystepowac bedzie gtownie podczas prac
rozbidrkowych obecnej nawierzchni wezta i wynosi¢ bedzie maksymalnie 110 dB w krétkich
okresach czasu i wystepowaé bedzie jedynie w najblizszym otoczeniu. Rzeczywisty poziom
hatasu w odlegtosci okoto 50 m od zrodta, bedzie znacznie mniej odczuwalny i wynosi¢ bedzie
okolo 65 dB. W przypadku lokalizacji budynku mieszkalnego w odleglosci 11 m, odczuwalny
hatas podczas prac rozbiorkowych moze wynies¢ 81 dB.

Podczas pozostatych prac zwigzanych z ruchem pojazdéw wywozacych wykopany materiat

z budowy, poziom hatasu emitowany przez pojazdy bedzie wynosit 93,0 dB a w odlegltosci 11 m
150 m od Zrédta wynosi¢ bedzie odpowiednio 62 dB i 51 dB.

Podczas prac zwigzanych z budowag nawierzchni hatas bedzie emitowany glownie przez
zageszczarke 1 wynosi¢ bedzie okoto 80 dB. W odlegtosci 11 m 1 50 m od Zrédla wynosi¢ bedzie
odpowiednio 51 dB i 38 dB.
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Pyly i zanieczyszczenia

Zrédtami emisji zanieczyszczen beda prace zwiazane z rozbiorka istniejacej nawierzchni wezta —
placu manewrowego, transportem materiatbw budowlanych na miejsce budowy, wywozem
odpadow, emisja spalin z pojazdéw mechanicznych.

Zatozono, ze na teren inwestycji przyjedzie / wyjedzie — okoto 4 pojazdow cigzarowych

w ciggu dnia, a takze maszyny robocze w postaci koparko-spycharki i tadowarki. Pojazdy beda
poruszaty si¢ po odcinkach nieprzekraczajacych 30 m. Nie przewiduje si¢ prac w porze nocnej.
Zrédtem powstawania pylu na etapie realizacji inwestycji beda prace zwiazane z rozbiorka
nawierzchni i jej zatadunkiem na pojazdy w celu wywiezienia na sktadowisko odpadow oraz
ubijaniem podsypki pod kostke brukowsa. Prace te beda krotkotrwale i prowadzone begda w
odpowiednich warunkach i w zwigzku z tym nie bedzie przekroczen zawartosci pytu w powietrzu.
Zaklada si¢ przywiezienie podsypki o odpowiednie wilgotnos$ci aby zminimalizowa¢ ryzyko
pylenia.

7.2. Etap eksploatacji

Odpady

Na etapie funkcjonowania i uzytkowania inwestycji, nie beda powstawaty odpady stale. Beda
powstawaty odpady komunalne z uwagi na planowane usytuowanie wiaty i zamontowane kosze
na odpady. Na etapie eksploatacji wywozem odpaddéw z tego typu obiektow zajma si¢ miejskie
stuzby zajmujace si¢ oczyszczaniem miasta.

Halas

Przewidywany poziom hatasu podczas etapu funkcjonowania i uzytkowania inwestycji wynosié¢
bedzie w granicach 40 — 65 dB 1 zblizony bedzie do poziomu hatasu osiggalnego przed realizacja
inwestycji. Zrodtem hatasu beda jednostki napedowe pojazdow.

Na etapie funkcjonowania i uzytkowania inwestycji, emisja hatasu nie bedzie miata wiekszego
wplywu na otoczenie.

Na etapie eksploatacji, z uwagi na charakter inwestycji, zaktada si¢ nieznaczne zwigkszenie ilo$ci
pojazdéw korzystajacych z wybudowanego wezta przesiadkowego bez zwigkszenia emisji
zanieczyszczen i hatasu.

Emisja hatasu poza obszarem realizacji inwestycji nie bedzie powodowac przekroczen standardow
akustycznych w porze dziennej i nocnej, na obszarze zwigzanym z zabudowa mieszkaniowg.

Przewidywany poziom hatasu podczas etapu funkcjonowania i uzytkowania inwestycji wynosic¢
bedzie w granicach 45 — 55 dB i zblizony bedzie do poziomu hatasu osiggalnego przed realizacja
inwestycji. Poziom hatasu (55 dB) jest warto$cig maksymalng dla pory dziennej i nie bedzie miata
wigkszego oddzialywania poza granicami obszaru inwestycji, na sgsiednie dziatki. Wartos¢ 45 dB
okresla poziom hatasu w porze nocnej. Wyzsze wartosci moga by¢ spowodowane obecnoscia
glownej drogi miejskiej o zwigkszonym nate¢zeniu ruchu pojazdéw. Glowny ruch pojazdéw do
wezta przesiadkowego planowany jest podczas dnia i w zwigzku z tym hatas nie przekroczy norm
okreslonych dla pory nocnej. W ciggu dnia poziom hatasu poza obszarem inwestycji nie begdzie
przekraczaé norm okre$lonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) i tym
samym nie bedzie przekraczat 55 dB poza obszarem inwestycji.
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Zrédlo halasu Poziom halasu [dBA] w odleglo$ci
1 m 2m 10 m 20 m 30 m 50 m 60 m

Autobus 75,0 69,0 55,0 49,0 45,5 41,0 39,4
Autobus 77,0 71,0 57,0 51,0 47,5 43,0 41,4
Autobus 80,0 74,0 60,0 54,0 50,5 46,0 44,4
Autobus 85,0 79,0 65,0 59,0 55,5 51,0 49,4
Wartos$¢ 87,0 81,0 67,0 61,0 57,5 53,0 51,3
skumulowana

Tabela 1. Poziomy hatasu (warunki niekorzystne)

Zatozono, ze najwyzszy, skumulowany poziom mocy akustycznej podczas pracy wszystkich
zrédet jednoczesnie, na terenach objetych ochrong przed hatasem (zabudowa mieszkaniowa),
w najbardziej niekorzystnych warunkach, wyniesie maksymalnie 87,0 dB. Na transport
autobusowy ktadzie si¢ duzy nacisk w postaci zaostrzonych norm, w zwigzku z tym producenci
spetniajg normy produkujac pojazdy emitujace nizsze poziom hatasu. R6zne modele pojazdow
autobusowych posiadaja odmienne wskazniki, stad w Tabeli 1 podano rézne wartosci dla poziomu
emitowanego halasu.

Jednakze bioragc pod uwage uksztattowanie terenu, w tym wszelkie bariery naturalne

1 architektoniczne, dla poszczegolnych wartosci, odczuwalne poziomy hatasu, w Srodowisku
z naturalnymi barierami (atmosfera, czas, otoczenie, uksztattowanie terenu, przeszkody terenowe,
bariera dzwigkochtonna, krzewy, drzewa), w umiarkowanych warunkach akustycznych
(umiarkowana praca pojazdow w danym okresie czasu, umiarkowana praca czes$ci urzadzen) w
porze dziennej bedg nast¢pujace:

Zrédla halasu Poziom halasu [dBA] w odleglo$ci
1m 2 m 10 m 20 m 30 m 50 m 60 m
Wartos¢ 87,0 79,5 62,0 59,6 53,7 47,2 43,2

Tabela 2. Poziomy hatasu (warunki umiarkowane)

Obliczenia stref oddzialywania halasu w srodowisku

Ocene stopnia ucigzliwo$ci halasu wykonano przy zalozonej mocy akustycznej zrodet
okreslonych w Tabeli 1 i okre§lono metoda obliczeniowa w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
wielko$ci emisji oraz pomiardéw ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2008 r., Nr 206, poz. 1291).
Zastosowana metoda obliczeniowa zgodna jest z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielko$ci emisji oraz
pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. 2008r. nr 206 poz.1291) — zalacznik nr 6: Metodyka
referencyjna wykonywania okresowych pomiaréw hatasu w $rodowisku, pochodzacego od
instalacji lub urzadzen, z wyjatkiem hatasu impulsowego i jest to metoda referencyjna
réwnorzedna z pomiarami akustycznymi.

Model cyfrowy oparty na przyjetej metodzie obliczeniowej postuzyl do prognozowania poziomu
dzwicku wokot rozpatrywanego przedsiewziecia na podstawie danych teoretycznych

1 empirycznych. Warto$ci dopuszczalnej emisji w srodowisku, L aeqp = 55 dB dla pory dziennej
1 L aeqn = 45 dB dla pory nocnej, zostaly przyjete do celéw obliczeniowych i majg utatwi¢ ocene
rozprzestrzeniania dzwigku w $rodowisku. Obliczenia wykonano pod katem okreslenia strefy
rozchodzenia dzwigku w porze dziennej — w najbardziej niekorzystnej z mozliwych sytuacji
akustycznych (jednoczesna praca wszystkich pojazdow w danym okresie czasu). Zrodtom hatasu
w modelu zostaty przyporzadkowane odpowiednie warto$ci pozioméw mocy akustycznych.
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W ramach zwalczania hatasu komunikacyjnego od kilkudziesieciu lat normy europejskie
(Dyrektywa Unii Europejskiej 92/97 EWG 1 Regulamin ECE R51.01) obnizaja dopuszczalne
warto$ci poziomow dzwigku, na skutek czego hatas generowany przez samochody i pojazdy
transportu publicznego spadt §rednio o 5 dB, za$ przez samochody ciezarowe o okoto 3 dB.
Dopuszczalne wartosci zostaly na przestrzeni lat 1980-1996 stopniowo obnizane z 82 dB na 74 dB
dla samochodow osobowych. Poziom 74 dB obowiazuje od 1996 roku, poniewaz prowadzone
badania wykazaly konieczno$¢ opracowania nowej metodyki badania, ktoéra bedzie bardziej
zblizona do rzeczywistych warunkéw ruchu drogowego. Wyniki badan naukowych wielu
osrodkow potwierdzaja, ze od predkosci okoto 30-40 km/h hatas generowany przez toczaca si¢ po
nawierzchni asfaltowej opony niemal zrownuje si¢ z poziomem nat¢zenia hatasu emitowanego
przez zrodla mechaniczne w pojezdzie. Dla wyzszych predkosci staje si¢ dominujaca sktadowa
catkowitego hatasu generowanego przez pojazd. Powstata, wigc nowa regulacja prawna dla
dopuszczalnego poziomu natezenia hatasu emitowanego przez par¢ opona-jezdnia, czyli
dyrektywa 2001/43/EG - Limity hatasu.

Do celéw obliczeniowych przyjeto jednak bardziej niekorzystny wariant — poziom hatasu 87,0 dB.
Postep 1 innowacyjnos¢ w budowie pojazdow skutkujag minimalizacja udziatlu mechanicznych
i termodynamicznych zrédel hatasu w pojazdach, takich jak silnik, uktad przeniesienia napedu,
uktad wydechowy, uktad ssacy oraz pozostale przektadnie. Zespotly te staja si¢ coraz bardziej
efektywne 1 minimalizuje si¢ udziat proceséw resztkowych, takich jak hatas, w ich
funkcjonowaniu. Aktualnie liczne badania dowodza, Ze hatas generowany na skutek interakcji
opony z nawierzchnig jest gtownym zrédlem halasu przy predkosci powyzej 55 km/h dla
samochoddéw osobowych, za$§ dla samochodéw cigzarowych przy predkosci powyzej 70 km/h.

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego w ramach terenow
w strefie §rodmiejskiej miast powyzej 100 tys. Mieszkancow kwalifikowane sg do grupy 4.
Dopuszczalny poziom hatasu dla tych terendw zostal okreslony jako:

- dla pory dziennej — 55dB (A)

- dla pory nocnej — 45dB (A)

Na etapie funkcjonowania i uzytkowania inwestycji, emisja hatasu nie bedzie miata wiekszego
wplywu na otoczenie lub bedzie miata porownywalny wplyw jak przed modernizacja.

Emisja hatasu poza obszarem realizacji inwestycji nie bedzie powodowac przekroczen standardéw
akustycznych w porze dziennej i nocnej, na obszarze zwigzanym z zabudowg mieszkaniow3.

Pyly i zanieczyszczenia

Etap funkcjonowania i uzytkowania bedzie etapem, podczas ktorego nie bedzie znaczacych emisji
zanieczyszczen spalinowych i pytlowych w ilo$ciach poréwnywalnych sprzed etapu realizacji.
Jedynym 7Zrédlem zanieczyszczenia powietrza bedzie emisja niezorganizowana spalin
pochodzacych z silnikéw spalinowych pojazdow poruszajacych si¢ po zmodernizowanym terenie,
jednak ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia nie bedzie ona wyzsza jak przed inwestycja.

W zwiagzku z tym nie zaklada si¢ zwickszonej emisji zanieczyszczen do atmosfery. Emisje
niezorganizowang pytow uznano za pomijalng.

Zaktada sig, ze na plac wezta przesiadkowego przyjedzie / wyjedzie — okoto 20 pojazdéw w ciagu

dnia. Sredni czas postoju wyniesie 3 h. Przewiduje si¢ uzytkowanie wezta w porze nocnej przez
autobusy linii miejskich.
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8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Z uwagi na potozenie obszaru planowanej realizacji, nie przewiduje si¢, aby oddziatywanie
inwestycji wykraczato poza terytorium Polski. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ jej
transgranicznego oddzialywania.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujacych si¢ w zasiegu
znaczgcego oddzialywania przedsi¢ewziecia

W rejonie badanego obszaru zlokalizowane sq tereny ochrony prawnej przyrody:

1. Karkonoski Park Narodowy — oddalony o okoto 1,6 km na potudniowy zachod

2. Park Krajobrazowy Doliny Bobru — oddalony o okoto 4 km na pdtnoc

Karkonoski Park Krajobrazowy jest najwickszym obszarem chronionym w rejonie planowanej
inwestycji, oddalonym o okoto 1,6 km. Ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia, funkcjonujaca
dziatalno$¢ nie bedzie miata negatywnego oddziatywania na obszary chronione.

W rejonie lokalizacji projektowanego przedsiewziecia wystepujq nastepujgce obszary chronione
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 i nalezg do nich:

Obszary siedliskowe

1. PLH020044 Stawy Sobieszowskie — oddalony o okoto 550 m na potudnie

2. PLH020095 Goéra Wapienna — oddalony o ponad 13 km na péinoc.

3. PLH020054 Ostoja nad Bobrem — oddalony o okoto 17 km na péinoc.

4. PLH020037 Gory i Pogorze Kaczawskie — oddalony o ponad 17 km na péinocny wschod

Obszary ptasie
PLB020009 Gory Izerskie — oddalony o okoto 3 km na zach6d

Opracowat:

mgr Wieslaw Robert Lesicki
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1. Zalaczniki

Ryc. 1. Widok na istniejacy obszar zieleni przy wezle przesiadkow
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Ryc. 2. Stan nawierzchni istniejgcego placu manewrowego
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Ryc. 3. Stan nawierzchni placu manewrowego
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Ryec. 4. Stan nawierzchni placu manewrowego

Ryec. 5. Stan nawierzchni placu manewrowego
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Ryc. . Mapa lokalizacyjna przedsigwzigcia

Ryc. 7. Mapa funkcjonalnouzytkowa planowanego przedsigwziecia
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