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Opis inwestycji

1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest projekt oznakowania dla statej organizacji ruchu wzdtuz ciggu pieszo
— rowerowego, ktéry taczy istniejgce Ssciezki pieszo — rowerowe przy Al. Jana Pawita |l

|”

z przystankiem kolejowym , Aleja Jana Pawta II” oraz dla drogi wewnetrznej tgczacej istniejacy
wiadukt z ul. Wiejska. Projekt organizacji ruchu zostat wykonany w ramach inwestycji
"Opracowanie dokumentacji projektowej remontu ciggu pieszo — rowerowego do przystanku
kolejowego ,Aleja Jana Pawta II” w Jeleniej Gérze " ktéra obejmuje budowe ciggu pieszo —

rowerowego wraz z o$wietleniem.

1.2. Cel opracowania
Opracowanie ma na celu wskazanie nowych rozwigzan technicznych statej organizacji ruchu na

projektowanym ciggu pieszo — rowerowym oraz drodze wewnetrznej w Jeleniej Gorze .

1.3. Zakres opracowania
Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt statego oznakowania pionowego i poziomego
wraz z urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu dla projektowanego ciggu pieszo — rowerowego

i drogi wewnetrznej.

1.4. Lokalizacji inwestycji
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana bedzie w wojewddztwie dolnoslgskim, w powiecie
jeleniogdrskim, w pdtnocnej czesci miasta Jelenia Gora, na dziatkach nr 17/2, 10/2 (Obreb 0028,

AM-7 ) 1/10, 114, 6/3, 102, 157 (Obreb 0060, AM-20) oraz dziatka nr 7 (obreb 0060, AM-3).

Szczegdtowa lokalizacja inwestycji znajduje sie na rys. nr 1.

1.5. Inwestor
Miejski Zarzad Drog i Mostow
ul. Ptasia 2a

58 — 500 Jelenia Gora

Podstawa opracowania:

2.1. Ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U z 2003 Nr 58 poz. 515 z pdin. Zm.),
2.2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002 w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 170 poz. 1393),



2.3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz 2181),

2.4. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729).

Istniejace zagospodarowanie terenu

Przedmiotowa inwestycja swoim zakresem obejmuje odcinki tgczace istniejace ciagi pieszo —
rowerowe przy Alei Jana Pawfa Il z przystankiem kolejowym , Aleja Jana Pawta II”, nieobjetym
niniejszym opracowaniem.

Obecnie ciaggi wykonane jako ttuczniowe, pod wiaduktem lokalnie bitumiczne. Brak oswietlenia i
urzadzen odwodnieniowych.

Pétnocno — wschodnig czes$é opracowania stanowi droga wewnetrzna o nawierzchni ttuczniowe;j
obstugujgca ruch lokalny spotdzielni mieszkaniowej (w tym komunalny).

Obszar inwestycji przebiega w catosci na terenie zabudowanym. W obrebie inwestycji znajduje
sie przystanek kolejowy dla pojazdodw szynowych, ktory jest obecnie na etapie budowy.

Przystanek jest docelowym punktem dla uzytkownikéw tj. pieszych i rowerzystow.

Charakterystyka ruchu
Projektowany cigg pieszo — rowerowy przebiega w catosci przez teren zabudowany i stanowi

dojscie do przystanku kolejowego. Obszar inwestycji znajduje sie na terenie zabudowan

ustugowych, handlowych i mieszkalnych, zatem wystepuje ruch mieszany.

Rozwigzania projektowe

5.1. W ramach dokumentacji dokonano w dniu 01.08.2019 r. inwentaryzacji stanu istniejgcego
oznakowania pionowego, oznakowania poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

5.2. Projektowana organizacja ruchu

Projektowany cigg pieszo — rowerowy na odcinku od przystanku autobusowego ,Aleja Jana

Pawta II” po stronie potudniowej jest przedtuzeniem znaku C-13/16 przy skrzyzowaniu z ul.

Grunwaldzky, az do skrzyzowania z ul. Rézyckiego. Cigg pieszo — rowerowy po stronie potnocnej

na odcinku od istniejgcego ronda do potaczenia z odcinkiem potudniowym, rozpoczyna sie

projektowanym znakiem C13/16 z powtdrzeniem za przejazdem rowerowym, a korczy znakiem

C-13a. W rejonie ronda projektuje sie rowniez likwidacje istniejgcego przejscia dla pieszych

istosuje sie nowe znaki poziome P-10, P-11 i P-14. Istniejgce znaki D-6 przy rondzie nalezy
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wymieni¢ na D-6b. Istniejgcy zestaw znakéow C-12 + A-7, nalezy przestawi¢ wedtug planu
zagospodarowania terenu. W miejscu projektowanego pod wiaduktem odcinka ciggu,
przeznaczonego jedynie dla ruchu pieszego, projektuje sie znaki C-13a oraz C-13/16, wraz
z piktogramami P-26. Na projektowanym ciggu, co ok. 50 m projektuje sie wspdlnie piktogramy
P-23 + P-26. Na odcinku drogi wewnetrznej przy potgczeniu z projektowanym ciggiem,
zastosowano zestawy znakéw C13/16 + D-47 oraz C13a-16a + D-46. Przy potgczeniu z ul. Wiejska,
projektuje sie na jednym stupku znaki D-46 + D-47. Przy potaczeniu drogi wewnetrznej
z projektowanym ciggiem zastosowano stupki blokujace U-12c.

Projekt organizacji ruchu taczy sie z odrebnym opracowaniem w ramach budowy przystanku

kolejowego , Aleja Jana Pawta II” (dz nr 7).

6. Wymagania dla znakéw drogowych:

6.1. Oznakowanie pionowe:

6.1.1.Grupa wielkosci i typy folii odblaskowej

. Grupa . .
L.p. | Projektowany znak . L. Rodzaj znaku Typ folii
wielkosci

1 C-13/16 mini nakazu 1
2 C-13a/16a mini nakazu 1
3 C-13a mini nakazu 1
4 D-46 mini informacyjne 1
5 D-47 mini informacyjne 1
6 D-6b duze informacyjne 2
7 C-12 duze informacyjne 1
8 A-7 duze ostrzegawcze 2

6.1.2.Wysokos$¢ umocowania dolnej krawedzi znaku: - 220 cm od ptaszczyzny jezdni, 0,5 - 2,0

m od krawedzi jezdni.

7. Podstawowe wymagania techniczne dotyczace znakoéw i urzadzen

W opracowaniu okreslono podstawowe wymagania jakosSciowe i wybrane parametry techniczne
dotyczgce stosowanych znakéw i urzadzen oraz materiatéw zastosowanych do ich wykonania
e kazdy materiat, na ktéry nie ma polskiej normy, powinien posiadaé¢ Swiadectwo zgodnosci
z Polskg Normg, Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostow —
IBDIM lub ocene techniczng
e materiaty do oznakowania pionowego powinny posiadac Certyfikat na znak bezpieczenstwa
B lub Swiadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania pionowego oznakowania

drég wydane przez IBDIM producentowi pionowego oznakowania drogowego
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8.1. Znaki pionowe

Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych

Wymagania podstawowe:

stupki do znakéw pionowych — stalowe ocynkowane o @60mm
przy umieszczaniu zachowac skrajnie pionowe i poziome
istniejgce tablice przewidziane do pozostawienia wymieni¢é na nowe w przypadku

nieodpowiedniego stanu.

8.2. Znaki poziome

Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych

Oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne.
Wymagania podstawowe:

wysoki wspétczynnik odblaskowosci rowniez w warunkach duzej wilgotnosci
zachowanie minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania
szorstko$¢ oznakowania zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest umieszczone
odpowiednia odpornosé na Scieranie i zabrudzenie

oznakowanie grubowarstwowe w odpowiednim okresie trwatosci

szybka metoda aplikacji

8.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Zastosowano stupki blokujgce stalowe U-12c

Stupki montowac¢ poprzez wbetonowanie z fundamentem o wymiarach 30x30x60

Uwagi

sposéb umieszczania, kolorystyka i wzory znakéw drogowych powinny odpowiadaé
przepisom Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pézn. zm.),

oznakowanie nalezy umiesci¢ nie blizej niz 0,5 m od utwardzone] krawedzi drogi tak, aby
zachowana byta skrajnia drogowa. Wysokos$¢ umieszczenia znakow:

min. 2,00 m od przylegtego poziomu drogi — w miejscach niewystepowania ruchu pieszego,
min. 2,20 m od przylegtego poziomu drogi lub w przypadku wystepowania chodnika od
poziomu jego nawierzchni —w miejscach wystepowania ruchu pieszego,

tarcze znakéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposdb wykluczajgcy obrot tarczy

wokot stupka



10. Zestawienie projektowanego oznakowania

L.p. Oznakowanie pionowe llos¢
1 C-13/16 5 szt.
2 C-13a/16a 1 szt.
3 C-13a 3 szt.
4 C-12 1 szt.
5 A-7 1 szt.
6 D-6b 2 szt.
7 D-46 2 szt.
8 D-47 2 szt.
9 Stupki stalowe z fundamentem 10 szt.

Oznakowanie poziome

10 P-10 20 m’

11 P-11 3m’

12 P-14 5,75 m’
9,27 m’

13 P-23 (14 szt.)
11,17 m?

14 P-26 (16 szt.)

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
15 Stupki blokujgce U-12c z 5 <t

fundamentem

11. Przewidywany terminy wprowadzenia docelowej organizacji ruchu

Marzec 2020.
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