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Jelenia Gora, dnia  .10.2014 r.

ZATWIERDZENIE Nr13/R/2014

Na podstawie przepisu art. 10 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 r.

poz. 1137 — tekst jednolity z pozn. zm.) oraz § 6 ust.1 rozporzqdzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw

zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
- zarzqdzaniem ( Dz. U. z dnia 14 pazdziernika 2003 r. Nr 177 poz. 1729)

-zatwierdzam-

Projekt zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic
Rataja i Cieplickiej w Jeleniej Gorze

oraz zgodnie z dyspozycja przepisu § 8 ust. 7 powolanego rozporzadzenia
okreslam termin, w ktérym nalezy wprowadzi¢ zatwierdzona organizacje ruchu:
30.12.2015 r.

Waznos¢ zatwierdzenia: bezterminowo




OPINIA

Projekt zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Rataja i Cieplickiej
w Jeleniej Gorze

uzyskal opini¢ pozytywna

okreslong w § 2 ust. 1, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegélowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzeniem ( Dz.
U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r. ) jak réwniez rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegélowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (zatacznik do
numeru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).
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1 WSTEP

1.1 Zakres opracowania

Zakres tomu dokumentaciji projektowej obejmuje stalg organizacje ruchu dla
skrzyzowania ulic Rataja i Cieplickiej w Jeleniej Gbérze w zwigzku z zamierzeniem
inwestycyjnym polegajgcym na przebudowie skrzyzowania na rondo.

1.2 Materiaty wej $ciowe do opracowania
Projekt opracowany zostat w oparciu o nastepujgce materiaty wejsciowe:

- umowa z Inwestorem, ktérym jest Miasto Jelenia Gora
- wizja lokalna w terenie
- pomiary ruchu drogowego wykonane przez zespoét projektowy.

1.3 Przepisy zastosowane w opracowaniu
Projekt opracowany zostat w oparciu 0 nastepujgce przepisy:

- rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych
(Dz.U. nr 170, poz.1393);

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych  warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220, poz.2181) z pézniejszymi zmianami.

2 STANISTNIEJACY

2.1 Istniej acy ukiad drogowy

Przedmiot opracowania stanowi trojwylotowe skrzyzowanie ulic Rataja i
Cieplickiej w Jeleniej Gorze. Skrzyzowanie posiada przebiegajacg w tuku droge z
pierwszenstwem i odgateziajgca sie stycznie do tuku droge podporzadkowang. W
obszarze skrzyzowania tory jazdy dla podporzadkowanych relacji sg skanalizowane
wyspg w kraweznikach. Po obu stronach jezdni usytuowane sg chodniki. Na
skrzyzowaniu wystepujg zjazdy indywidualne na teren przylegtych posesji. Za
skrzyzowaniem, na potnocnym wylocie znajduje sie zatoka autobusowa.

2.2 Organizacja ruchu

Na jezdni drogi gtébwnej wyznaczone sg po jednym pasie ruchu
przeznaczonym dla kazdego z kierunkéw. Na wlotach ulicy Rataja i Cieplickiej
znajdujg sie przejscia dla pieszych. Przejscie dla pieszych usytuowane na wlocie
ulicy Rataja znajduje sie na poczatku tuku, przed miejscem zatrzymania dla
pojazdow skrecajacych w lewo z ulicy Rataja w ul. Cieplickg. Jest to newralgiczne
miejsce z uwagi na ograniczong geometrycznym uksztattowaniem drogi widocznos$¢,



a takze ograniczaniem widocznosci przez pojazdy oczekujgce na mozliwosé
wykonania manewru. Wloty podporzadkowane oznakowane sg znakami A-7 i B-20
na przedtuzeniu ulicy Rataja.

2.3 Natezenie ruchu drogowego

Dla potrzeb niniejszego opracowania wykonane zostaly pomiary natezenia
ruchu drogowego. Pomiar wykonano w dniu 04 09 2014 r w godzinach od 6:30 —
8:00, 11:00 — 13:00i 14:00 — 16:00

Wyniki pomiaréw oraz analize danych liczbowych przedstawiono w sposob
graficzny na ponizszych wykresach i kartogramach. Wartosci podano w pojazdach
rzeczywistych.
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pomiar 04 09 2014 szczyt poranny [poj/h]

pomiar 04 09 2014 szczyt popotudniowy [poj/h]




Pomierzone natezenia ruchu pieszych na poszczegodlnych przejsciach zestawiono
w ponizszej tabeli. Przedstawione wartosci zawierajg liczbe pieszych przechodzacych przez
przejscie w obu kierunkach.

Tab.1 pomiar pieszych 04 09 2014

6:30-7 | 7-8 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 15-16
przejscie przez ul. Cieplickg (wlot 50 121 52 89 58 86
podporzadkowany)
przejscie przez ul. Rataja 57 134 70 63 72 65

Pod wzgledem obcigzenia ruchem pojazdow skrzyzowanie zalicza sie do s$rednio
obcigzonego. Maksymalna odnotowana liczba pojazdéw w szczytowej godzinie ruchu wynosi 982
pojazdy, z czego 79,7% udziatu stanowi ruch pojazdow osobowych, 5,8% stanowi ruch pojazdow
ciezkich, 8,5% udziatu stanowi ruch pojazdéw dostawczych. Pozostalg 6 % czes¢ stanowi ruch
motorow i rowerow.

Ruch pieszy na skrzyzowaniu zalicza sie do duzego. Wystepujacy ruch pieszy
charakteryzuje sie losowym doptywem grup kilkuosobowych (5-10 osob), gtéwnie dzieci w okresie
2-3 minut. W porze porannego szczytu przewozowego ruch pieszych jest regulowany przez osoby
przeprowadzajgce dzieci przez jezdnie.

Na podstawie obserwacji prowadzonych w trakcie wykonywanych pomiaréw ruchu,
stwierdzono ze ruch pojazdow odbywa sie ptynnie, tworzace sie kolejki pojazdow sg szybko
roztadowywane. Specyfikg skrzyzowania jest sgsiedztwo z osrodkiem ruchu drogowego i duza
liczba pojazdéw nauki jazdy. Zaobserwowano niebezpieczne zachowania kierowcow, np.
wymijanie pojazdu nauki jazdy oczekujgcego na mozliwos¢ wykonania skretu w lewo w ulice
Cieplickg z ulicy Rataja, przez innych jadacych w tym samym kierunku. Ponadto elementem
istniejgcej organizacji ruchu stwarzajgcej zagrozenie jest lokalizacja przejscia dla pieszych na
wlocie ulicy Rataja. Oczekujacy za przejsciem pojazd skrecajacy w lewo w ulice Cieplicka
zastania nadchodzacych pieszych.

3 STAN PROJEKTOWANY
3.1 Opis projektowanej organizacji ruchu

Zaprojektowano przebudowe istniejgcego skrzyzowania skanalizowanego na typu rondo
mate. Zmianie ulega istniejgce oznakowanie pionowe, w szczegoélnosci znaki okreslajgce
pierwszenstwo. Projektowane rondo zostatlo oznakowane znakami A-7 i C-12, a na dojazdach
zaprojektowano znaki A-7 i D-2. Na kazdym z wlotow wyznaczono przejscia dla pieszych.
Zaprojektowano przejscia o szerokosci 4,0 m. Przejscia zostaly oznakowane znakami D-6 wraz z
tabliczkg T-27. Cato$¢ oczkowania dopetniajg oznakowanie poziome — linie osiowe, powierzchnie
wytgczone z ruchu i linie warunkowego zatrzymania.

Oznakowanie pionowe skrzyzowania dopetniajg tablice drogowskazowe tupu E-2 oraz

drogowskazy do obiektow E-5 oraz znaki samochodowych szlakéw turystycznych E-22.
Z uwagi na dobry stan wymienionych znakdw, przyjeto pozostawienie tablic E-2 w dotychczasowej
lokalizacji, tym bardziej, ze zakres stosowania znaku odpowiada kategorii skrzyzowania drog i
klasie drogi. Dla drogowskazow E-5 zaprojektowano usytuowanie znaku w nowej lokalizacji ze
wskazaniem kierunku.

Szczegb6towg lokalizacje projektowanego oznakowania przedstawiono na planie
sytuacyjnym oznakowania w czesci rysunkowej dokumentaciji projektowe].

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako oznakowanie grubowarstwowe
(masa chemoutwardzalna lub termoplastyczna). Do projektowanego oznakowania pionowego
nalezy zastosowac¢ znaki mate z licem wykonanym z folii odblaskowej typu 1. W przypadku
znakéw A-7 i D-6 obowigzuje stosowanie folii typu 2.



3.2 Sposob umieszczenia znakéw
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3.3 Termin wprowadzenia organizacji ruchu

=

¢) na luku poziomym w lewo

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 1 czerwca 2015 roku.

5-10"

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem,
zarzad drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7

dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.



