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I. OPIS TECHNICZNY
Rozdziat 1. Zakres oraz podstawy opracowania

W ramach realizowanego zadania inwestycyjnego przebudowy skrzyzowania ulic
Rataja i Cieplickiej w Jeleniej Gorze, zaprojektowano nowg geometrie skrzyzowania.
Niniejszy tom projektu budowlanego zawiera rozwigzania lokalizacyjne, geometryczne

i konstrukcyjne dla projektowanych nawierzchni utwardzonych jezdni i chodnikow.

Opracowanie opiera sie na nastepujgcych aktach normatywnych i przepisach
techniczno — budowlanych:

1) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

W zakresie nieuregulowanym wyzej wymienionym rozporzgdzeniem, zastosowano

wymagania ujete w:

2) Tracz Marian: Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czesc |; Warszawa 2001

W opracowaniu wykorzystano nastepujace wyjsciowe materiaty i informacje:

1) wybrany przez Inwestora wariant realizacyjny, uzgodnienie nr MZDiM/D-3/5351/2014 z
dnia 11.08.2014 r;

2) uchwata nr 270/XXXVI11/08 Rady Miejskiej Jeleniej Géry z dnia 7 pazdziernika 2008 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla dzielnicy
Cieplice w Jeleniej Goérze (zwana dalej mpzp);

3) mapa do celow projektowych w skali 1:500 wykonana przez Geo B&K s.c. Ustugi
Geodezyjne i Kartograficzne, zarejestrowana pod nr GGN-D.6640.593.2014;

4) wizja lokalna terenu wraz z uzupetniajgcymi pomiarami wysokosciowymi istniejgcych
nawierzchni drogowych,

5) opinia geotechniczna dla projektowanej przebudowy skrzyzowania ulic Rataja i Cieplickiej
w Jeleniej Gorze, opracowana przez Zaktad Ustug Geologicznych Bogdan Pruchnicki.

Rozdziat 2. Usytuowanie obiektéw istniej gcych i projektowanych

Budowla wraz z urzadzeniami technicznymi jest usytuowana na nieruchomosciach
znajdujacych sie w obrebie ewidencyjnym nr 0004, Cieplice IV i oznaczonych w ewidencji
gruntow i budynkéw jako dziatki o numerach:

12/1, 23, 31, 37/1

Wiascicielem powyzej wymienionych nieruchomosci jest Skarb Panstwa,
z wylgczeniem dziatki nr 37/1, ktéra nalezy do zasobu nieruchomosci Gminy Jelenia Gora.
Prawo do dysponowania nieruchomoscig posiada Prezydent Miasta Jeleniej Gory.

Przedmiot inwestowania stanowig tereny elementarne: KD/Z.1, KD/Z.2, KD/D.11,
bedace ulicami zbiorczymi i dojazdowymi jednojezdniowymi.

Obiekt budowlany stanowi tréjwylotowe skrzyzowanie ulic Rataja i Cieplickigj
w Jeleniej Gorze. Skrzyzowanie posiada przebiegajgcgq w tuku droge z pierwszehstwem
I odgateziajgca sie stycznie do tuku droge podporzadkowang. W obszarze skrzyzowania tory
jazdy dla podporzadkowanych relacji sg skanalizowane wyspa w kraweznikach. Po obu
stronach jezdni usytuowane sg chodniki. Na skrzyzowaniu wystepujg zjazdy indywidualne na
teren przyleglych posesji. Za skrzyzowaniem, na potnocnym wylocie znajduje sie zatoka
autobusowa.



Jednia posiada utwardzong nawierzchnie z mas mineralno-asfaltowych, obramowang
kraweznikiem  betonowym. Nawierzchnia jezdni posiada widoczne spekania
0 zmeczeniowym charakterze. Chodniki usytuowane sg przylegajaco do jezdni i posiadajg
nawierzchnie réwniez z mas mineralno-asfaltowych. Stan nawierzchni chodnikéw jest dobry.
Po potudniowej stronie skrzyzowania, chodnik posiada nawierzchnie z kostki betonowe,;.
Rowniez w tym przypadku stan techniczny nawierzchni jest dobry. Utwardzone nawierzchnie
jezdni i chodnikéw posiadajg odwodnienie do wpustéw deszczowych usytuowanych po za
zakresem opracowania. Z uwagi wystepujgce mate pochylenia podiuzne na skrzyzowaniu,
po ulewnych deszczach wystepujg miejsca gromadzenia sie wody deszczowe,).

Na terenie inwestowania wystepuja liczne sieci uzbrojenia podziemnego — kanalizacja
deszczowa, sieC energetyczna, sie¢ wodociggowa, teletechniczna i gazowa.

Rozdziat 3. Charakterystyka projektowanego obiektu

Projektowane rozwigzanie drogowe stanowi¢ bedzie skrzyzowanie skanalizowane

typu rondo.

Skrzyzowanie posiadac¢ bedzie nastepujace parametry:

-Srednica wyspy srodkowej — 14,5 m,

-Srednica zewnetrzna ronda — 31,5 m,

-szerokosc pierscienia wokoto wyspy — 1,50 m

-szerokosc¢ jezdni na rondzie — 7,00 m

-szerokos¢ wlotow 4,45 - 4,58 m,

-szerokosci wylotow - 4,40 - 4,80 m,

-szeroko$¢ chodnikébw od 1,16 do 2,0 m, dostosowane do istniejgcych przekrojow
chodnikow.

Na kazdym z wlotow zaprojektowano wyspy dzielagce, ktérych ksztatt geometryczny
dostosowano do geometrii drogi, przy zachowaniu minimalnych szerokosci dla wilotu
jednopasowego, ktéra wynosi 4,0 m. Szerokosci wysp dzielgcych zaprojektowano przy
uwzglednieniu minimum 2,0 szerokosci chodnika w najwezszym miejscu wyspy.

Na skrzyzowaniu zaprojektowano chodniki, ktérych usytuowanie i przebieg
dostosowano do istniejgcych granic dziatek drogowych oraz wystepujacych szerokosci.

Pod wzgledem usytuowania wysokosciowego zaprojektowano rozwigzanie dowigzane
do wystepujacych w terenie wysokosci nawierzchni.

Wody deszczowe z utwardzonych nawierzchni jezdni ronda, zostang ujete w system
kanalizacji deszczowe.

Rozdziat 4. Warunki posadowienia obiektu

Geotechniczne warunki posadowienia nawierzchni projektowanego obiektu sg
przedstawione opinii geotechnicznej. Z przywotanej opinii opracowanej na podstawie 2
otworow wierconych, wynika, ze bezposrednio pod warstwg humusu zalegajg grunty
nasypowe sklasyfikowane jako nasypy niekontrolowane, sktadajgce sie z piasku, kamieni i
kruszonego betonu. Grubos¢ warstwy wynosi od ok. 0,5 do 1,3 m. Pod warstwami nasypow
wystepujg gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym, miejscowo w stanie plastycznym,
jednakze na gtebokosci 1,2 m p.p.t.

Budowa geologiczna terenu i charakter projektowanych rob6t budowy kwalifikujg
projektowany obiekt do pierwszej kategorii geotechnicznej, a budowa geologiczna terenu
okreslona zostata jako prosta i zakwalifikowana do kategorii G2.

Nawierzchnie jezdni zostaly zaprojektowane przy dopuszczalnym nacisku osiowym
wynoszacym 115 kN na 0$. Zaprojektowane grubosci warstw nawierzchni odpowiadajg
kategorii ruchu 3 (KR3).

Dla jezdni zostaty zaprojektowane nastepujgce konstrukcje nawierzchni:



- na wlotach dochodzacych do skrzyzowania zaprojektowano wykonanie frezowania
istniejacych nawierzchni i wbudowanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego (6 cm) i
Scieralnej z SMA (5 cm ) przy zachowaniu wystepujacych spadkéw poprzecznych i
podtuznych nawierzchni;

na jezdni ronda zaprojektowano:

-warstwa scieralna z SMA 8, grubos¢ 5 cm

-warstwa wigzgca z AC 16, grubos¢ 6 cm,

-podbudowa zasadnicza z AC 22, grubos¢ 7 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego #0-31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie,
grubos¢ warstwy 20 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa mieszankg z dowozu, 10 cm

na pierscieniu wokoto wyspy srodkowej ronda zaprojektowano:

-warstwa scieralna z kostki kamiennej regularnej h=18 cm ze spoinami wypetnionymi grysem
kamiennym 2-4 mm i bitumiczng masg zalewowag na goraco,

-podsypka piaskowo — cementowa grubosci 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego #0-31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie,
grubos¢ warstwy 20 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa mieszankg z dowozu, 10 cm

na wjazdach na posesje zaprojektowano nawierzchnie:

- kostka betonowa grubosci 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gruboséi 5 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego #0-31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie, grubos$é
warstwy 15 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa mieszankg z dowozu 10 cm

Na wjazdach zaprojektowano wykonanie nawierzchni z kostki o ksztaitcie i kolorystyce
jak dla chodnikdéw, co jest uzasadnione standardem stosowanym w ciggu ulicy Cieplickiej.

na chodnikach zaprojektowano nawierzchnie:

- kostka betonowa grubosci 8 cm lub ptyta betonowa z wypustkami grubosci 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grubosé¢i 5 cm,
- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa mieszankag z dowozu 10 cm

Dla pasa wytgczenia przy wjezdzie do sklepu, zaprojektowano przetozenie kostki
betonowe] dla dostosowania wysokosci nawierzchni do wysokosci krawedzi jezdni. Dla
przetozenia kostki zaprojektowano nawierzchnie:

- kostka betonowa z rozbidrki z wymiang kostek peknietych na nowe grubosci 8 cm (przyjeto
10% powierzchni kostek do wymiany)

- podsypka cementowo-piaskowa gruboséi 5 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego #0-31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie, grubos$é
warstwy 20 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa mieszankg z dowozu 10 cm.

Obramowanie projektowanych nawierzchni drogowych stanowi betonowy kraweznik

15x30 cm zaprojektowany na fawie z betonu C12/15. Swiatto projektowanego kraweznika
wynosi 12 cm, natomiast na przejsciach dla pieszych zaprojektowano krawezniki betonowe
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15x30 cm obnizone do swiatta 2 cm. Obramowania nawierzchni chodnikéw i drogi rowerowej
stanowi opornik betonowy 8x30 posadowiony na podsypce cementowo-piaskowe;.

Obramowanie wyspy srodkowej ronda i wysp na wlotach zaprojektowano
z kraweznikow betonowych o przekroju trapezowym o wymiarach 30/25 cm wraz z
elementami przejsciowymi prefabrykowanymi obnizajgcym sSwiatto kraweznika do przekroju
obnizonego na przejsciach dla pieszych. Na przejsciach zaprojektowano zastosowanie
prefabrykatu kraweznika betonowego przejazdowego o wymiarach 30x10 cm .

Zestawienie projektowanych nawierzchni:

rodzaj nawierzchni powierzchnia j.m

masa mineralno-asfaltowa (warstwa wigzaca i scieralna) 552 m?
masa mineralno-asfaltowa (wraz z podbudowa) 1107 m?
kostka kamienna regularna (opaska na rondzie) 75 m?
kostka betonowa - pas wytgczenia (zjazd do sklepu) i ul. Fatata 110 m?
nawierzchnie z kostki betonowej (chodniki) 516 m?
nawierzchnie z ptyt betonowych z wypustkami (chodniki) 29 m?
nawierzchnie z kostki betonowej (zjazdy) 71 m?
warstwa humusu grubosci 10 cm z wykonaniem trawnikow 425 m?
razem: 2885 m?

Rozdziat 5. Wyznaczenie obiektow w terenie

Podstawowe elementy geometrii projektowanych krawedzi jezdni oraz wysp
kanalizujgcych okre$lone zostaty w uktadzie wspoétrzednych ptaskich prostokatnych ,,1965” i
w ukladzie wysokosciowym Kronsztadt60. Powyzej wymienione geodezyjne uklady
odniesienia zastosowane sg dla mapy do celéw projektowych. Geodezyjne wytyczenie
zaprojektowanego uktadu torowego nalezy wykona¢ w oparciu o zamieszczone na rysunku
nr 1 tabele wartosci wspotrzednych X i Y dla poszczegdélnych elementow budowli. Podane
na planszy tyczenia punkty geodezyjne usytuowania krawedzi nawierzchni na styku z
kraweznikiem lub obrzezem.

Dane o projektowanych rzednych wysokosciowych nawierzchni nalezy odczytac planu
sytuacyjnego i planszy tyczenia, na ktorym podane zostaly rzedne wysokosciowe w
charakterystycznych miejscach.

Rozdziat 6. Zabezpieczenie miejsca robot

Objete niniejszym tomem projektu zasadnicze roboty budowlane realizowane bedg
wielofazowo, w zdecydowanej wiekszosci przy catkowitym wytaczeniu z ruchu skrzyzowania.
Roboty budowlane zwigzane wykonaniem budowli wraz z instalacjami i urzgdzeniami
usytuowane sg w zakresie opracowania. Po za zasiegiem wymienionego frontu robot
wykonywane bedzie oznakowanie skrzyzowania, ktérego zasieg jest okreslony w projekcie
organizaciji ruchu.
Objete niniejszym tomem projektu zasadnicze roboty przy wznoszeniu budowli, w
mozliwej kolejnosci wykonania tych robot obejmujgce wg kolejnosci wznoszenia:
- roboty rozbiérkowe istniejgcych nawierzchni,
- roboty ziemne polegajgce wykonaniu koryta pod projektowane nawierzchnie drogowe,
-ustawienie kraweznikdw, obrzezy,
-wykonaniu nawierzchni jezdni,
wskazane sg do realizacji podczas wytaczenia z ruchu skrzyzowania.



Wykonawca robét budowlanych (o ile umowa z Zamawiajacym nie bedzie stanowita
inaczej) opracuje  projekt tymczasowej organizacji ruchu z uwzglednieniem zmiany
przebiegu tras dziennych i nocnych linii komunikacji zbiorowe;j.

Pozostate roboty zwigzane z budowa, to jest roboty przy nawierzchniach chodnikéw,
wykonywaniu trawnikbw, montazu oznakowania pionowego i poziomego, moga hy¢
realizowane bez zamykania skrzyzowania i przy ograniczeniu predkosci.

Nalezy dotozy¢ starannosci w rozpoznaniu i oznaczeniu wskazanych na mapie jak i
nie zinwentaryzowanych sieci uzbrojenia podziemnego terenu wtasnosci roznych jednostek,
nastepnie wykonywania rob6t ziemnych w obecnosci nadzorujgcego przedstawiciela
wiasciciela sieci. Niezidentyfikowane urzadzenia napotkane w czasie robot takie jak kable i
rurociggi nalezy traktowac jako urzadzenia czynne. Wszelkie zbedne przedmioty znajdujace
sie w gruncie lub nad gruntem, na ktorym majg by¢ wykonywane roboty ziemne, powinny by¢
przed rozpoczeciem robdt usuniete. Nie nalezy usuwac¢ utozonych na stale kabli i
wszelkiego rodzaju przewoddw, rurociggéw lub kanatow bez zgody witasciciela, do ktérego
nalezy takze nadzor nad nimi, a roboty wykonywac¢ w sposob uzgodniony z tg jednostkg. W
przypadku odkrycia w czasie wykonywania robot ziemnych jakichkolwiek urzadzen
podziemnych, nie przewidzianych w dokumentacji projektowej, roboty nalezy przerwac¢ do
czasu ustalenia pochodzenia tych urzadzen i ustalenia, czy i w jaki sposob mozliwe jest w
tym miejscu dalsze, bezpieczne prowadzenie robét. Przewody podziemne na trasie
wykonywanego wykopu, krzyzujace sie lub biegnace rownolegle z wykopem nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. W razie znalezienia niewybuchu lub przedmiotow
trudnych do zidentyfikowania, roboty nalezy przerwaé¢, miejsce odpowiednio zabezpieczyC i
niezwtocznie powiadomié¢ Policje. W razie odkrycia przedmiotu, co do ktérego zachodzi
przypuszczenie, ze jest on zabytkiem, osoby wykonujace roboty zobowigzane sg wstrzymac
wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczy¢ przedmiot
I miejsce odkrycia oraz niezwiocznie zawiadomié¢ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.



