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OPIS TECHNICZNY

1. Parametry techniczne:

Parametry techniczne okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne:

PARAMETR TECHNICZNY WIELKOSC
Klasa drogi Nie okre$lono
Kategoria ruchu KR-1
Przekroj uliczny/drogowy
Szeroko$¢ jezdni 5,00
Wymiar stanowisk postojowych 2,50 (3,60) x 5,00 m
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy i=2 %
Spadek poprzeczny stanowisk jednostronny i=1 %
postojowych lokalnie bedg w przedziale
0,5% do 2,0%

Zestawienie powierzchni poszczegolnych czeSci zagospodarowania terenu:

JSM — dzialka Nr 20/1
—  Powierzchnia jezdni — 830,00 m?
— Powierzchnia stanowisk postojowych — 958,00 m?
— Powierzchnia stanowisk postojowych dla oséb niepetnosprawnych — 90,00 m?
Powierzchnia chodnikow 1 doj$¢ do parkingu — 86,00 m?
— Bariera U-12a — 22,00 mb
— Shupki blokujaceU-12c - 16,00 szt.
— Nasadzenia drzew — 20,00 szt.
— Drzewa do wycinki 33,00 szt.
— Drzewa owocowe do wycinki — 72,00 szt.
—  Trawnik — 187,00 m®
— Znaki pionowe wraz z stupkiem — 5,00 kpl.
— Znaki pionowe D-6 do przestawienia — 2,00 kpl.
P(;wierzchnia malowania grubowarstwowego przejscia dla pieszych — 12,00
m
Powierzchnia malowania grubowarstwowego stanowisk dla osob
niepetnosprawnych — 90,00 m?
— Kraweznik betonowy 15x30 — 356,00 mb
— Opornik betonowy 12x25 — 222,00 mb
— Obrzeze betonowe 8x30 — 22,00 mb



2. Przeznaczenie obiektu budowlanego:

JEZDNIA

Jezdnia wykonana bedzie z nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,00 m i
obramowana kraweznikiem 15x30x100 oraz opornikiem betonowym 12x25x100.
Wiaczenie do drogi publicznej odbywac¢ si¢ bedzie poprzez zjazdy o szerokosci 5,00 m 1
promieniach skretu R=5,00 m. Jezdnia bedzie miata przekr6j o spadku daszkowym o
wartosci 2%.

PLYTA BETONOWA AZUROWA

Plyty na odcinkach prostych powinny by¢ utozone tak, aby dwa boki kazdej z nich
byly prostopadte do osi drogi. Ptyty na tukach powinny by¢ ulozone w ten sam sposob jak
na odcinkach prostych, tak jednak aby kierunki spoin poprzecznych pokrywaty sie z
promieniami tuku.

Przy wypetnianiu spoin przez zamulanie - piasek powinien zawiera¢ od 3% do 8%
frakcji mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie powinno by¢ wykonane na petng wysokosc¢ ptyt.

Wypelnienie spoin zaprawa cementowg o wytrzymatosci Rog > 20 MPa, powinno
by¢ wykonane w gtab nie mniej niz na 2/3 wysokosci ptyty.

Przy wypemianiu spoin masg zalewowag - przed zalaniem spoiny powinny by¢
wypetnione piaskiem do 2/3 wysokosci ptyt.

Szczeliny dylatacyjne w nawierzchni z ptyt betonowych powinny by¢ stosowane
tylko w przypadku wypelnienia spoin zaprawa cementow3.

Szczelin dylatacyjne powinny by¢ wypelnione masg zalewowa w taki sam sposob
jaki stosuje si¢ przy wypetnianiu spoin masg zalewowa.

W nawierzchniach drég i ulic, wykonywanych z ptyt szczeliny dylatacyjne powinny
by¢ wykonane co 10 do 15 m. Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ wykonane rowniez
migdzy nawierzchnig i krawegznikami. Na nawierzchniach placéw oprocz szcezelin
poprzecznych powinny by¢ wykonane szczeliny podtuzne w odstgpach co 5 do 7 m.

Projektuje si¢ plyty drogowel000x750 podwojnie zbrojone typu JOMB grubosci
12,5 cm, ktére charakteryzuja si¢ duza odpornoscia na odksztalcenia, $ciskanie, a
jednoczes$nie nie ulegaja odksztatlceniom wg. ponizszego schematu:
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KOSTKA BETONOWA

Na podsypke nalezy stosowaé piasek gruby, odpowiadajacy wymaganiom PN-B-
06712. Grubo$¢ podsypki po zageszczeniu powinna zawiera¢ si¢ w granicach od 3 do 5
cm. Podsypka powinna by¢ zwilzona woda, zaggszczona i wyprofilowana.



Z uwagi na roznorodno$¢ ksztattow i koloréw produkowanych kostek, mozliwe jest
ulozenie dowolnego wzoru - wcze$niej ustalonego zaakceptowanego przez Inspektora
Nadzoru i Inwestora.

Kostke uktada si¢ na podsypce w taki sposob, aby szczeliny migdzy kostkami
wynosilty od 2 do 3 mm. Kostke nalezy uktada¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej
niwelety nawierzchni, gdyz w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega zagegszczeniu.

Po ulozeniu kostki, szczeliny nalezy wypeli¢ piaskiem, a nastepnie zamies¢
powierzchni¢ utozonych kostek przy uzyciu szczotek recznych lub mechanicznych i
przystapi¢ do ubijania nawierzchni.

Do ubijania ulozonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje si¢ wibratory
plytowe z oslong z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i
zabrudzeniem. Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w
kierunku $rodka i jednocze$nie w kierunku poprzecznym ksztattek.

Do zageszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uzywaé
walca.

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupetic¢ szczeliny piaskiem i zamie$¢ nawierzchnie.
Nawierzchnia z wypelnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielggnacji - moze by¢ zaraz
oddana do ruchu.

KRAWEZNIK/OPORNIK

Projektuje si¢ ustawienie kraweznikéw betonowych 15x30 oraz opornikéw 12x25
na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o Fb=0,06m’. Wykonanie faw powinno by¢
zgodne z BN-64/8845-02. Lawy betonowe zwykte w gruntach spoistych wykonuje si¢ bez
szalowania, przy gruntach sypkich nalezy stosowa¢ szalowanie.

Lawy betonowe z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony w
szalowaniu lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyréwnywany warstwami.
Betonowanie taw nalezy wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami PN-B-06251, przy czym
nalezy stosowac co 50 m szczeliny dylatacyjne wypelnione bitumiczng masa zalewowa.

Swiatto (odlegto$é gornej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne
z ustaleniami dokumentacji projektowej zwiekszone do 12 cm a dla opornika 0 cm.

Zewngtrzna $ciana kraweznika powinna by¢ po ustawieniu kraweznika obsypana
piaskiem, zwirem, thuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.
Ustawianie kraweznikow na lawie betonowej wykonuje si¢ na podsypce z piasku lub na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zaggszczeniu.

Spoiny kraweznikow/opornikoéw nie powinny przekraczac¢ szerokosci 1 cm. Spoiny
nalezy wypetni¢ zwirem, piaskiem lub zaprawa cementowo-piaskowa, przygotowana w
stosunku 1:2. Zalewanie spoin kraweznikéw zaprawg cementowo-piaskowa stosuje si¢
wylacznie do kraweznikéw ustawionych na tawie betonowe;.

Spoiny kraweznikow/opornikdw przed zalaniem zaprawa nalezy oczysci¢ 1 zmy¢
woda. Dla zabezpieczenia przed wptywami temperatury krawezniki ustawione na podsypce
cementowo-piaskowej 1 o spoinach zalanych zaprawa nalezy zalewa¢ co 50 m bitumiczng
masg zalewowa nad szczeling dylatacyjna tawy.

Na lukach zewnetrznych, ktore tworza stanowiska postojowe z jezdnia nalezy
zastosowac¢ krawezniki lukowe o wymiarach:

— R=0,5m - 15x30x78 cm,
— R=1,0m - 15x30x78 cm,



3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego
dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spelnienia
wymagan, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy:

Opracowanie nie zmienia formy architektonicznej obiektu. Zmiany w obiekcie
zostaty zaprojektowane w sposob zapewniajacy warunki:
— bezpieczenstwa konstrukcji i uzytkowania zgodne z jego przeznaczeniem,
— ochrony przed hatasem i drganiami.
Funkcja obiektu pozostaje bez zmian — droga w rozumieniu przepisOw ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

4. Profil podluzny

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu oraz odwodnienie powierzchniowe parkingu
zaprojektowano niwelete wyniesiong nad istniejacy teren o 40-50 cm.

5. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie art. 34, ust. 6, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane
(Dz. U. 2010.243.1623) oraz § 4, ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych okreslono:

— warunki gruntowe w zaleznosci od stopnia ich skomplikowania —

proste/zlozone.

— kategori¢ geotechniczng — pierwsza.

Ww. warunki gruntowe oraz kategori¢ geotechniczng okreslono na podstawie opinii
geotechnicznej (zgodnie z § 3, ust. 3 ww. Rozporzadzenia).

Konstrukcj¢ nawierzchni zaprojektowano na podstawie warunkow gruntowo-
wodnych podtoza nawierzchni oraz zasad projektowania konstrukcji nawierzchni zgodnie z
Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i1 pdtsztywnych GDDP —
Warszawa 1997 r. oraz rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono:
— grunty podtoza — glina piaszczysta i pospoltka gliniasta,
— warunki wodne — dobre/przecigtne,



— konstrukcj¢ nawierzchni jezdni obliczono dla gruntow G4,
— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR1,
— warunek mrozoodpornosci — h,*0,60 = 1,0 m * 0,60 = 0,60 m.

Po wykonaniu mechanicznego profilowania nalezy zagesci¢ podtoze do osiagnigcia
modutu sprezystosci E2 wiekszego od 100 MPa.



GEOTECHNIKA



6. Przekréj poprzeczny — konstrukcyjny jezdni

Na podstawie § 150 — 154 rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1
ich usytuowanie w projekcie zostala uwzgledniona prognoza nate¢zenia ruchu. Jako
podstawe obliczenia natgzenia ruchu przyjeto:

— wyniki ostatniego pomiaru generalnego oraz wyniki specjalnie
przeprowadzonych pomiaréw, dotyczace nat¢zenia ruchu, struktury
rodzajowej pojazdoéw oraz wskaznikow wzrostu.

W strukturze rodzajowej ruchu, dla celow wymiarowania nawierzchni jezdni,
uwzgledniono nastepujace kategorie pojazdow:

— samochody ci¢zarowe bez przyczep;

— pojazdy cztonowe (samochody cig¢zarowe z przyczepami, ciggniki siodtowe
Z naczepami);

— autobusy.

Do celow projektowych okresla si¢ dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej
pojazdu na nawierzchni¢ jezdni i nawierzchni¢ przeznaczong do postoju pojazdow dla:

— drog klasy L i D — od 80 kN do 115 kN w zaleznosci od struktury
rodzajowej ruchu;

— stanowisk, zatok i pasow postojowych przeznaczonych dla pojazdéw o
masie catkowitej ponizej 3,5 t — 80 kN;

— stanowisk, zatok i pasow postojowych przeznaczonych dla pojazdéw o
masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz zatok autobusowych — 115 kN.

Przebudowa nawierzchni drogi poprzedzono badaniami i oceng stanu technicznego
konstrukcji nawierzchni oraz podtoza.

Jezdnia i stanowiska dla niepelnosprawnych:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/11,0 gr. 4 cm — AC-0/11-S-50/70
dla KR1,

— Wwarstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm — AC-0/16-W-50/70
dla KR1 wraz ze skropieniem warstwy emulsjg asfaltowg lub asfaltem
uptynnionym w ilosci 0,7 - 1,0 kg/m?,

— podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grub. 36
cm dla KR1,

— stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) 0 Rm=2,5 MPa
- G4,

— geowloknina separacyjno-filtracyjna stabilizujaca warstwy nosne.

Chodniki i dojscia do parkingu:
— kostka betonowa kolor szary grub. 8 cm,
— podsypka cementowo — piaskowa, grub. 3-5 cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech. grub.
25 cm,
— stabilizacja towarowa Rm= 2,5Mpa grubosci 15cm.



Stanowiska postojowe:
— plyta betonowa azurowa podwojnie zbrojona grub. 12,5 cm,
— podsypka cementowo — piaskowa, grub. 3-5 cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech.
grub. 30 cm,
— stabilizacja towarowa Rm= 2,5Mpa grubosci 25cm,
— geowldknina separacyjno-filtracyjna stabilizujgca warstwy nosne.

Podczas robot budowlanych nalezy zastosowa¢ geowlokning separacyjno-filtracyjng
stabilizujaca warstwy nos$ne na stabym podtozu o parametrach:
— wytrzymatos$¢ na rozcigganie wzdtuz 15 kN/m,
— wytrzymatos$¢ na rozcigganie wszerz 15 kN/m,
— wydluzenie przy zerwaniu wzdtuz 100 %,
— wydluzenie przy zerwaniu wszerz 40 %,
— odpornos¢ na przebicie statyczne (CBR) 2350 N,
— grubos¢ (2 kPa) 1,9 mm.

7. Zjazdy na posesje

W trybie art. 29, ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
w przypadku budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas
istniejacych nalezy do zarzadcy drogi. Wobec powyzszego Wykonawca robot winien
skalkulowa¢ wszystkie niezbedne roboty, aby dostosowac istniejace zjazdy do nowej geometrii
i niwelety ulicy.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne w zakresie branzy drogowej dotycza: mechanicznego korytowania
pod koryto jezdni 1 kraweznikow.

9. Uwagi koncowe

e Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania
w budownictwie — zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 wyrobach budowlanych.

e Podczas prowadzenie robdt rozbidorkowych nalezy stosowac przepisy ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, z wyjatkiem niezanieczyszczonej gleby
1 innych materialbw wystepujacych w stanie naturalnym, wydobytych
w trakcie robot budowlanych, pod warunkiem, Zze materiat ten zostanie
wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na
ktorym zostat wydobyty.

e Teren robot oraz jego sgsiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

e Podstawg wykonania i odbioru robot beda Specyfikacje Techniczne.

e Rysunek projektu zagospodarowania terenu wykonano na mapie rastrowej,
dlatego przy tyczeniu nowej osi jezdni nalezy uwzgledni¢ rzeczywiste
domiary do ewidencyjnych granic dziatek.



