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Stownik termindw i pojeé

Analiza SWOT - metoda porzgdkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich stéw, ktére odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie z czterech elementéw: mocne
strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang. Opportunities), zagrozenia
(ang. Threats).

Elektromobilnos¢ - idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdow
wykorzystywanych na co dzien przez mieszkaficow na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na celu
m.in. likwidacje problemdéw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

GIS - (ang. Geographical Information Systems) jest to zbidr elementéw stuzgcych do pozyskiwania,

przechowywania, przesytania, analizowania i wizualizacji danych przestrzennych. W jego sktad wchodzg
programy zarzgdzajgce i dane.

KBR - kompleksowe badania ruchu.

Kontrapas FOWEerowy - pas ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej, ktory pozwala jechaé
rowerem réwniez w drugg strone. Ma szeroko$¢ co najmniej 1,5 metra i wolno go stosowac
na odcinkach drdg, na ktérych maksymalna predkosé jest nie wieksza niz 50 km/h. Stosowany jest w celu
skrocenia czasu i dtugosci podrdzy rowerami oraz dla poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Kontraruch FOWerowy - organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujaca
na mocy wytgcznie znakdw pionowych, ktdra pozwala jecha¢ rowerem rowniez w drugg strone. Polega
na umieszczeniu pod znakami ,,zakaz wjazdu” na jednym koncu odcinka drogi i ,,ulica jednokierunkowa”
na drugim tabliczek z napisem ,nie dotyczy roweréw”. Zgodnie z rozporzgdzeniem o znakach i sygnatach
drogowych to rozwigzanie wolno stosowac tylko w terenie zabudowanym w miejscach, w ktérych
predkosé pojazddw jest ograniczona do najwyzej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest w celu skrocenia
czasu i dtugosci podrézy rowerami oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Miasto - Jelenia Géra.

Mobilnos¢ transportowa - skfonnos¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego
miejsca zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamietac,
ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢ ludnosci (zmiana miejsca zamieszkania),
mobilnos¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilno$¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej),
mobilnos¢ kapitatu (mozliwos$¢ przenoszenia aktywow finansowych).

MPGK - Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0.
PWIK - przedsiebiorstwo Wodociagdw i Kanalizacji , Wodnik" Sp. z o.0.
MZK - Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z.0.0. w Jeleniej Goérze, zwany tez ,,Operatorem”.

Naped alternatywny — naped pojazdéw inny niz zasilany pochodnymi ropy naftowej,
zwtaszcza nisko- lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.

Pa rking on-street - parking zlokalizowany w pasie drogowym.
PKP - polskie Koleje Paristwowe S.A.

PPP - partnerstwo publiczno-prywatne.



Projektowanie uniwersalne — metoda projektowania przedmiotéw i ustug w taki sposob,
by mogli ich uzywac wszyscy ludzie, bez wzgledu na sprawnos¢ fizyczng i intelektualng, wzrost, wiek,
pte¢, bez potrzeby adaptacji. Pierwotnie odnosita sie do projektowania architektury. Nastepnie zaczeto
jej uzywac we wzornictwie przemystowym, na stronach internetowych itp. Stosowanie projektowania
uniwersalnego jest w Polsce obowigzkowe na podstawie ustawy o dostepnosci.

Rewitalizacja — zgodnie z ustawg o rewitalizacji jest to proces wyprowadzania ze stanu
kryzysowego obszarow zdegradowanych prowadzony w sposéb kompleksowy poprzez zintegrowane
dziatania na rzecz lokalnej spotecznosci, przestrzeni i gospodarki, ktére sg skoncentrowane terytorialnie,
prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego programu rewitalizacji.

Smart City — hasto opisujace idee inteligentnego miasta szerzej opisane w rozdziale 6.1.
SPP —strefa Ptatnego Parkowania.

Strategia - Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Jelenia Gora na lata 2020-2036 —
dokument okreslajgcy kierunki dziatan samorzadu miasta Jelenia Géra obowigzujgce na lata 2020-2036

Strefa piatnego parkowania — obszar, na ktorym istnieje obowigzek ptacenia za posto;.
Zgodnie z ustawg o drogach publicznych w Polsce strefy ptatnego parkowania ustala sie na obszarach
charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby
organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych lub realizacji
lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru
dla uzytkownikéw pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Zarowno cata strefa, jak i kazde miejsce w strefie muszg byé oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi.

Strefa ruchu uspokojonego tempo-30 —fragment sieci drogowej, na ktorego obszarze
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h. Stosowana jest na terenach mieszkaniowych,
na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach tempo-30 wystepuje podziat przestrzeni drdg na jezdnie
i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdow takie jak wyniesione przejscia
dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, mini ronda czy wyspy na przejsciach dla pieszych. W strefach
tempo-30 nie tworzy sie osobnej infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna sie tam
bezpiecznie odbywad na jezdni.

Strefa zamieszkania - odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi moga swobodnie
poruszac sie catg jej szerokoscig i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje tam
ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowaé w oznaczonych miejscach, a progi zwalniajace nie
muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu bezpieczenstwa wokot
budynkéw, szkot, sklepow czy terendw wypoczynkowych. W Polsce, zgodnie z rozporzadzeniem,
oznaczone sg specjalnymi znakami.

Suburbanizacja — proces urbanistyczny, ktory polega na wyludnianiu sie miasta i rozroscie
terendw podmiejskich wokét niego. Suburbanizacja, poza zmiang miejsca zamieszkania ludzi, sktada sie
tez z zajmowania terendéw rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby przedsiebiorstw
na terenach wiejskich wokdt miast i zmiany struktury spotecznej na terenach wiejskich. Wynikiem
suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy, szkot i sklepdw z terendw wiejskich do
miasta.



Ustawa o elektromobilnosci - ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych. Okreéla polityke panstwa dotyczacg pojazdow elektrycznych i zasilanych
innymi zrédtami alternatywnymi.

Wykonawca — Konsorcjum firm Zespdét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. i EU Consult Sp.
Z0.0.

Zeroemisyjnoéc’ — idealny stan, w ktorym transport nie generuje emisji szkodliwych substanc;ji
do atmosfery.

Zrownowazona mobilnosc transportowa - koncepcja polityki publicznej. Jej celem
jest zmiana nawykow podrézowania w kierunku uzywania przez ludzi srodkdéw transportu, ktore
powodujg mniejsze koszty Srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne. Najczesciej polega na zmniejszeniu
udziatu podrdzy samochodami, a zwiekszeniu udziatu podrézy pieszo, rowerami i transportem
zbiorowym. Koncepcja jest szeroko promowana przez Unie Europejskg, m.in. przez dotowanie
opracowywania przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.






1  WSTEP

1.1 PRZEDMOWA

Wyzwania wspotczesnego Swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodza
konieczno$¢ zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie
kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych srodowiskowych.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panstw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym dokumentem
w tym zakresie jest Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Dzieki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym stajg sie dzi$ mozliwg i wskazang
alternatywa dla pojazdéw spalinowych. Wedtug szacunkéw, w 2040 r. udziat sprzedazy pojazdow
elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit 57%?. Znaczna czes$¢ przewagi pojazddw spalinowych
nad pojazdami o napedzie elektrycznym zwigzana jest z dostepnoscia infrastruktury i dostosowaniem
systemu do okreslonego sposobu napedzania silnikéw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie
procesu transformacji poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2017 ceny baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkcji samochoddéw
elektrycznych spadty o 87%?2.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF
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Znaczace zmiany na rynku pojazdéw powodujg, ze samorzady bedg musiaty podjgé znaczace wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje, ze elektromobilnos¢ nie
jest wyzwaniem przysztosci, ale terazniejszosci.

Dostepnos¢ wsparcia finansowego i podporzadkowanie dziatan celom polityki publicznej powoduje,
ze dzi$ to miejskie samorzady sg gtéwnym podmiotem wdrazajgcym elektromobilnos¢ w Polsce
(i na Swiecie) w wiekszej skali. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 r. liczba autobusow elektrycznych
przescignie na gtownych europejskich, amerykanskich i chinskich rynkach liczbe autobuséw
o klasycznym napedzie. Cho¢ zatamanie gospodarcze zwigzane z epidemig SARS-CoV-2 i drastycznym
spadkiem cen ropy tymczasowo wptynie na zmiany na rynku $rodkéw transportu, czotowi analitycy? nie

!Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

2 Ibidem.

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-

future-mobility-solutions [dostep: 8 maja 2020 r.]
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przewidujg odwrotu od elektryfikacji transportu. Nalezy zauwazyé, ze rynek pojazdéw spalinowych
w skali globalnej zostat powazniej dotkniety spadkami niz rynek pojazdow elektrycznych. Nawet w
Polsce, gdzie elektromobilnosé nie jest jeszcze powszechna, w | kwartale 2020 r. zanotowano spadek
rejestracji nowych samochoddéw o0 23%, natomiast sprzedaz nowych pojazdoéw elektrycznych
i hybrydowych zwiekszyta sie 0 94%*.

Wykres 2. Udziat samochodéw elektrycznych we flocie pojazdéw wedtug segmentéw rynku
(prognoza)
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2020, Bloomberg NEF (ttumaczenie wtasne)

Z czego wynikajqg trendy w zmianie napedow pojazdow poruszajgcych sie po drogach?

e e statystyk emisji gazow cieplarnianych, wskazujgcych, iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za potowe emisji gazéw cieplarnianych, co wymusza ograniczenie
zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

e 7 ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu globalnej
Sredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad poziom
przedindustrialny i kontynuowanie wysitkdw na rzecz ograniczenia wzrostu temperatury do 1,5
stopnia.

e Na catym Swiecie wzrdst udziat wytwarzania energii elektrycznej (i cieplnej) z odnawialnych
zrédet energii (OZE), w tym gtdwnie energii wytwarzanej z wiatru i storica.

e Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzng ceche,
ze musi by¢ zuzyta w tej samej chwili, w jakiej zostata wygenerowana i dostarczona odbiorcy,
a nie daje sie ona akumulowad w wielkiej skali wtedy, gdy jest jej nadmiar.

e Rosnacy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energii, generujacych
te energie w losowy sposdb, spowodowat, ze podjeto idee jej retencji (magazynowania)

4 Elektromobilno$é broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/ [dostep:
8 maja 2020 r.].
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w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami elektrycznymi z uktadami
do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzgc naprzeciw idei transportu drogowego
bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowac¢ wytacznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii konieczne
sg takze dostosowania w zakresie polityki transportowej. By w petni dostosowac polityke transportowg
Miasta do zatozen krajowej i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie
spojrzenie na istniejgce dzi$ wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.
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1.2 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem dokumentu, ktéry oddajemy w Panistwa rece jest przedstawienie katalogu dziatan oraz analiza
rozwigzan stuzgcych sukcesywnemu wdrazaniu elektromobilnosci w Miescie Jelenia Géra. Opracowanie
wskazuje kierunki rozwoju w zakresie transportu zeroemisyjnego oraz rozwigzania z obszaru Smart City
w miescie.

Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwigzan przyczyni sie do poprawy jakosci zycia
w miescie gféwnie poprzez obnizenie niskiej emisji, a takze zniwelowanie hatasu pochodzacego
z transportu. Ponadto dziatania promocyjne towarzyszgce realizacji Strategii podniosg $wiadomosé
i edukacje spoteczenstwa w zakresie zrownowazonego transportu oraz wptyng na rozwdj kultury
mobilnosci i dostepnych form transportu zeroemisyjnego. Zaspokojone zostang takze potrzeby
mieszkancoéw i turystow w zakresie dostepnosci i komfortu komunikacji miejskiej — réwniez dla oséb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej ruchowosci. Miasto stanie sie miejscowoscig realizujgca
racjonalng polityke energetyczng zgodng z prowadzong przez Polske oraz Unie Europejska.

W czesci pierwszej Strategii scharakteryzowano Miasto Jelenia Géra oraz przedstawiono jego cele
rozwojowe zawarte w obowigzujgcych dokumentach strategicznych. W kolejnych czes$ciach dokumentu
poruszono temat stanu jakosci powietrza, dokonano analizy stanu obecnego systemu transportowego
na terenie miasta oraz istniejgcego systemu energetycznego. Ostatnie rozdziaty przedstawiajg plan
wdrozenia przedstawionych rozwigzan oraz analizujg elementy Smart City powigzane z wdrazaniem
strategii elektromobilnosci.

Niniejszy dokument jest spdjny z innymi dokumentami strategicznymi Miasta Jelenia Goéra oraz,
ze wzgledu na okres obowigzywania (lata 2020-2036), jest ponadkadecyjny.

Zdjecie 1. Wieza widokowa " Grzybek" Wzgdérze Krzywoustego

Zrédto: Archiwum UM Jelenia Géra
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1.3 ZRODtA PRAWA

Elektromobilnos¢ jest terminem, ktdry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostat sprecyzowany
w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego prawodawce. W celu wyjasnienia
pojecia elektromobilnosci nalezy odniesé sie do jego powszechnego rozumienia, zgodnie z ktérym sktada
sie na nie ogot zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania pojazdéw napedzanych eklektycznie
(ang. electric vehicles). Pojecie to obejmuje takie kwestie jak: aspekty techniczne i eksploatacyjne
pojazdow elektrycznych oraz technologia i infrastruktura fadowania. W rozumieniu szerszym
elektromobilnos¢  dotyczy  kwestii  spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych
z projektowaniem, produkcja, nabywaniem i uzywaniem pojazdow elektrycznych.

Do aktéw prawnych, ktére reguluja zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscia, naleza:

1. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

2. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych,

3. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw,

4. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie uchylajaca
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE. L Nr 140, s. 16), dalej: ,Dyrektywa
2009/28/WE”;

5. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw transportu drogowego (Dz.
Urz. UE. L Nr 120, s. 5), dalej ,Dyrektywa 2009/33/WE”;

6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajgca  dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdoéw transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 188, s. 116), dalej:
,Dyrektywa 2019/1161";

7. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L Nr 307 s. 1), dalej:
,Dyrektywa 2014/94/UE”;

8. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji tadowania i punktéow tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego;

9. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzordow zgtoszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogodlnodostepnej stacji fadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego;

10. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze Srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu;

11. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych kryteriéw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze $rodkow Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu.
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Elektromobilnos¢ jest tez przedmiotem zainteresowania dokumentéw strategicznych o zasiegu
krajowym, do ktérych naleza:

1. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (SOR),
przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.;

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréw dnia 29 marca 2017 r.;

3. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow dnia 16 marca 2017 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) jako jeden
z celéw sredniofalowej i dtugofalowej polityki gospodarczej Rzeczypospolitej Polskiej wymienia rozwaj
elektromobilnosci, zaliczajgc Program Rozwoju Elektromobilnosci do projektéw flagowych SOR.

Program Rozwoju Elektromobilnos$ci jest przewidziany do realizacji na lata 2016 — 2025. Nie stanowi
on dokumentu jednolitego, lecz sktada sie na niego pakiet regulacji prawnych i dokumentéw
strategicznych, w tym juz wyzej wymienione:

1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow dnia 29 marca 2017 r.;

2. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw dnia 16 marca 2017 r.;

3. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

4. Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektoérych innych ustaw, powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,Krajowe ramy polityki”)
zostaty przyjete przez Rade Ministréw jako wypetnienie obowigzku natozonego na kazde Panstwo
Cztonkowskie w art. 3 ust. 1 Dyrektywy 2014/94/UE. Krajowe ramy polityki stanowig kluczowy
dokument dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej stosowanej
w transporcie drogowym. Definiujg krajowe cele w zakresie rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazddéw elektrycznych oraz rynku pojazdéw napedzanych elektrycznie, wprowadzajgc instrumenty
wspierajgce osiggniecie stawianych celéw i niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilnosci.
Krajowe ramy polityki zaktadajg, ze elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtéwnie w 32
polskich aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych, ktére skupig 70% uzytkowanych
w kraju pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z celem przyjetym w Krajowych ramach polityki w 2025 roku
liczba uzytkowanych w kraju pojazdéw elektrycznych powinna przekroczy¢ 1 min. Jak wynika jednak
z ,Analizy stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci
w Polsce®”, realng liczbg mozliwg do osiggniecia do 2025 roku jest 300 tysiecy pojazddw elektrycznych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania
pojazdéw elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.
Dokument ten wyodrebnia trzy fazy wdrazania instrumentow wspierajgcych rozwéj elektromobilnosci,
z ktorych ostatnia przypada na lata 2020 — 2025, a w jej trakcie rynek elektromobilnosci w Polsce ma
osiggna¢ dojrzatos¢, co umozliwi stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia. Jednym z filarow
Planu Rozwoju Elektromobilnosci jest niskoemisyjny transport publiczny. Wsparcie dla samorzadoéw
w tej kwestii ma gwarantowac Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadza do polskiego porzadku prawnego
przepisy europejskiej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika

> Raport zostat opracowany w 2019 r. przez Atmoterm S.A. oraz Forum Elektromobilnoéci na zlecenie Ministerstwa
Przedsiebiorczosci i Technologii, realizujgc wniosek Grupy Roboczej nr 6 ,Rozwigzania transportowe przyjazne
Srodowisku”, dziatajgcej w ramach Krajowej Inteligentnej Specjalizacji.

14



2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ustawa o elektromobilnosci
ma stymulowac rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic¢ stosowanie innych paliw alternatywnych
(m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce. W art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
okreslono minimalng liczbe punktéw tadowania, ktdére majg zostac zainstalowane w gminach do 31
grudnia 2020 roku w ogdlnodostepnych stacjach tadowania. W jej art. 67 przewidziano, ze budowa
ogélnodostepnych stacji tadowania wskazanych w planie oraz realizacja przedsiewzie¢ niezbednych
do przytgczania ich do sieci, w szczegdlnosci modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel
publiczny w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.
Ustawa o elektromobilnos$ci wprowadza tez obligatoryjny udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym we
flocie czesci organdw administracji centralnej oraz wybranych jednostek samorzadu terytorialnego.
Omawiana ustawa daje gminom podstawe prawng do wprowadzenia tzw. stref czystego transportu
przeznaczonych dla pojazdéw przyjaznych $rodowisku (tj. napedzanych elektrycznie, wodorem albo
gazem ziemnym). Strefe czystego transportu ustanawia rada gminy w drodze uchwaty — jako akt prawa
miejscowego. Przepisy ustawy zaktadajg, ze poczawszy od 1 stycznia 2028 r. udziat pojazdow
zeroemisyjnych we flocie podmiotédw s$wiadczgcych ustugi komunikacji miejskiej na zlecenie gmin
i powiatéw o liczbie mieszkaricéw przekraczajgcej 50 000, bedzie wynosic¢ 30%.

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektorych innych ustaw powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Zadaniem FNT jest
finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom 2z FNT realizowane majg by¢ cele zatozone
m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie o elektromobilnosci. Zarzgdzanie Funduszem powierzono
Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW). Dysponentem
Funduszu jest minister wtasciwy do spraw klimatu (od dnia 29.02.2020 r.). Natomiast trzecim
uczestnikiem wspierajgcym dziatanie Funduszu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, ktéry zapewnia
obstuge bankowg FNT oraz $wiadczy na rzecz Funduszu ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach
finansowych. Obecny ksztatt funduszu zostat szerzej opisany w 5.2.4.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 obszaréw dziatan,
w ramach ktérych mozna ubiegaé sie o wsparcie ze srodkdw FNT. Szczegdtowe warunki uzyskania
wsparcia z FNT okre$la przyjete w dniu 23 grudnia 2019 r. rozporzadzenie Ministra Aktywdéw
Panstwowych w sprawie szczegdétowych warunkdéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze S$rodkdéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Kryteria wyboru projektow
do udzielenia wsparcia z FNT okresla przyjete réwniez dnia 23 grudnia 2019 r. rozporzadzenie Ministra
Aktywow Panstwowych w sprawie szczegdtowych kryteriow wyboru projektéow do udzielenia wsparcia
ze Srodkédw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Kompleksowos¢ przedstawionych wyzej regulacji dotyczgcych zagadnien zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci w Polsce pozwala uzna¢, ze jest to dziedzina o znaczeniu kluczowym dla dziatan
rzgdowych podejmowanych w kierunku szeroko pojetej ochrony srodowiska. Jednoczesnie zauwazalny
jest wyrazny wzrost zainteresowania wszelkimi dziataniami zmierzajgcymi do zmniejszenia
zanieczyszczenia srodowiska naturalnego i jego odnowy. Politycznym przejawem takich tendencji
z pewnoscig jest przyjecie ustawy z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji
rzgdowej oraz niektérych innych ustaw. Na jej mocy w administracji rzgdowej zostat wyodrebniony dziat
obejmujgcy sprawy klimatu i zréwnowazonego rozwoju, w tym m.in. sprawy dotyczace rozwoju
i wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz zarzadzania i koordynacji programami w zakresie
upowszechniania, rozwoju i promocji wykorzystywania technologii niskoemisyjnych i zeroemisyjnych,
w tym w szczegdlnosci w zakresie odnawialnych Zzrédet energii oraz transportu.

Zainteresowanie polskiego rzadu tematykg zwigzang z przeciwdziataniem zanieczyszczaniu powietrza
(w tym poprzez ograniczenie emisji spalin) jest w znacznej mierze nastepstwem zintensyfikowanych
prac legislacyjnych instytucji Unii Europejskiej w tym zakresie oraz natozonych przez nig zobowigzan
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na Panstwa Cztonkowskie. Kamieniem milowym dla rozwoju rynku paliw alternatywnych na poziomie
Unii Europejskiej stato sie przyjecie przez Parlament Europejski i Rade Dyrektywy 2014/94/UE, ktéra
ustanawiata wspdélne ramy dla srodkéw dotyczgcych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii
w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu na
Srodowisko, a w Artykule 3 zobowigzata Panstwa Cztonkowskie do przyjecia krajowych ram polityki
w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju
wiasciwej infrastruktury. Warto zauwazyé, ze Dyrektywa 2014/94/UE w sposéb réwnorzedny udziela
zainteresowania wszystkim rodzajom paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, wodorowi,
biopaliwom, paliwom syntetycznym i parafinowanym, gazom ziemnym i ptynnym.

Energii elektrycznej jako paliwu alternatywnemu poswiecona jest Dyrektywa 2009/33/WE, zmieniona
Dyrektywa 2019/1161, ktéra naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek zapewnienia, aby instytucje
zamawiajgce i podmioty zamawiajgce uwzgledniaty przy udzielaniu zamdwien na niektére pojazdy
transportu drogowego czynnik energetyczny i oddziatywanie na Srodowisko podczas catego cyklu
uzytkowania pojazdu, w tym zuzycie energii oraz emisji CO; i niektorych zanieczyszczen, w celu
promowania i pobudzania rynku ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw oraz zwiekszania
udziatu sektora transportowego w polityce Unii dotyczacej sSrodowiska, klimatu i energii.

1.4  CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE MIASTA JELENIA GORA

Niniejsze opracowanie stanowi uzupetnienie celéw rozwojowych i strategii Miasta przedstawionych
w Strategii Rozwoju Miasta Jeleniej Gory na lata 2014-2025.

Podczas tworzenia wymienionego dokumentu okreslono cele strategiczne, ktére zostaty opracowane
w trzech gtéwnych wyznaczonych wczesniej obszarach funkcjonowania miasta:

Obszar Obszar
Obszar potencjatéw gospodarki
spoteczny i i
zasobéw ¢ promocgji
e
Powigzano z nimi cztery cele strategiczne:
e Cel strategiczny I: Wysoka jako$¢ zycia mieszkancéw z zachowaniem zasad

zrbwnowazonego rozwoju miasta, w tym cele operacyjne:

1.1. Niski poziom bezrobocia;

1.2. Rozwiniety rynek mieszkalnictwa odpowiadajgcy na potrzeby mieszkancéw, ludnosci
naptywowej i okresowych rezydentow;

1.3. Wyzszy poziom racjonalnego gospodarowania istniejgcymi zasobami mieszkaniowymi;
1.4. Wyzszy poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

1.5. Rozwinieta komunikacja rowerowa w miescie;

1.6. Podniesiona wiedza i umiejetnosci postepowania mieszkancow w sytuacji zagrozen zdrowia
i zycia;

1.7. Zwiekszony poziom bezpieczenstwa zwigzanego z kleskami zywiotowymi, pozarami,
katastrofami i wypadkami w infrastrukturze technicznej;

1.8. Wyzszy poziom ustug w zakresie ochrony zdrowia;

1.9. Wypromowanie zdrowego stylu zycia w miescie;
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1.10. Rozwiniete ustugi opiekuncze dla osdb o ograniczonej samodzielnosci oraz zagrozonych
i/lub wykluczonych spotecznie;

1.11. Rozwiniete wiezi miedzypokoleniowe w spotecznosci miasta;

1.12. Wyzszy stopien aktywnosci spotecznej oséb starszych i niepetnosprawnych;

1.13. Rozwiniete spoteczenstwo obywatelskie — rozwiniety dialog spoteczny;

e Cel strategiczny Il: Rozwinieta infrastruktura miasta dla potrzeb spotecznych i gospodarczych,
w tym cele operacyjne:
2.1. Komunikacja w miescie dostosowana do potrzeb uzytkownikéw;
2.2. Dobre skomunikowanie drogowe, kolejowe i lotnicze miasta z otoczeniem krajowym
i zagranicznym;
2.3. Zwiekszenie dostepnosci terendw dla inwestorow;

e Cel strategiczny Ill: Wysoki poziom przyrodniczej, spotecznej i kulturowe] atrakcyjnosci miasta
dla mieszkancéw i gosci, w tym cele operacyjne:
3.1. Wyzszy poziom estetyki miasta;
3.2. Wyzszy stopien czystosci Srodowiska;
3.3. Zwiekszony poziom wykorzystania waloréw sportowo-rekreacyjnych, turystycznych oraz
widokowych;
3.4. Wzmocnienie rangi Jeleniej Géry jako osrodka kultury.

e Cel strategiczny IV: Zwiekszona konkurencyjnosé¢ i atrakcyjnosé rynkowa gospodarki Jeleniej
Gory, w tym cele operacyjne:
4.1. Wyzszy poziom rozwoju przedsiebiorczosci w miescie;
4.2. Wzrost liczby mtodych ludzi pozostajgcych oraz osiedlajgcych sie w miescie;
4.3, Utrzymany status Uzdrowiska Cieplice;
4.4, Wyzszy udziat przedsiebiorstw dziatajgcych w sferze uzdrowiskowej i medical spa -
zwiekszony poziom wykorzystania wod termalnych;
4.5. Wyzszy poziom innowacyjnosci przedsiebiorstw dziatajgcych w miescie;
4.6. Wyzsza jakos¢ i konkurencyjnosé ustug turystycznych;
4.7. Rozwinieta i zintegrowana oferta produktéw turystycznych;
4.8. Zwiekszony stopien dostosowania popytu i podazy na rynku pracy ze szczegdlnym
uwzglednieniem rynku pracy Jeleniej Gory i obszarow powigzanych;
4.9. Zwiekszenie skutecznosci dziatart promocyjnych skierowanych do inwestorow;
4.10. Poprawa wizerunku miasta.

Opracowane cele operacyjne wraz z zadaniami realizacyjnymi stanowig dekompozycje misji Miasta
okreslang jako: Jelenia Gdra w Karkonoszach - przyjazne miejsce do Zycia, nauki, pracy i wypoczynku.
Wykonanie ich do 2025 roku sprawi, ze wizja Miasta jako nowoczesnego miejsca o funkcjach
regionalnych i ponadregionalnych, stanowigcego jeden z gtéwnych oérodkdw rozwoju Dolnego Slaska
zostanie zrealizowana. Uzupetnienie prowadzonych dziatah o Strategie rozwoju elektromobilnosci
bedzie kolejnym krokiem pozwalajgcym na podniesienie jakosci zycia mieszkaricow oraz polepszenie
jakosci srodowiska w regionie.
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Jelenia Goéra

e 79 061 mieszkancow

109 km? powierzchni
% 7250s/1 km?
gestosc zaludnienia

209 000 mieszkancow
O, .
1A aglomeracji

1.5 CHARAKTERYSTYKA MIASTA JELENIA GORA

Jelenia Gorajest miastem na prawach powiatu
o powierzchni 109  km? liczagcym 79061
mieszkancéw (stan na 31.12.2019 r.), a gestosc¢
zaludnienia wynosi 725 osdb na 1 km?.

Wedtug Dolnoslgskiego Wojewddzkiego Urzedu
Pracy® w lutym 2020 r. stopa bezrobocia
rejestrowanego w catym wojewddztwie
dolnoslgskim wyniosta 4,9% - podobnie jak
w styczniu. W kraju wskaznik ten osigga poziom
5,5%. Pod koniec lutego w ewidencji powiatowych
urzedow pracy wojewddztwa zarejestrowano
59 850 o0séb bezrobotnych, z czego 1200 osdb
w samej Jeleniej Gérze. W poréwnaniu do stanu
na dzied 31.12.2019r. w Jeleniej Gérze odnotowuje
sie nieznaczny wzrost liczby bezrobotnych z 1096
do 1200 osdb, a stopa bezrobocia wzrosta z 3,2 %
do 3,5%. Najwiecej zatrudnionych wystepuje w
sektorze ustug — 68% ogdtu pracujacych.

Wykres 3. Liczba ludnosci w Miescie Jelenia Géra w latach 2015-2019
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® Dane pochodzace ze strony www.dwup.pl/statystyki-rynku-pracy [dostep: 25.05.2020]
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Wykres 4. Bezrobocie w Jeleniej Gérze oraz na Dolnym Slasku w latach 2015-2018
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Miasto potozone jest w czesci
potudniowo-zachodniej woje-
wodztwa dolnoslgskiego
i zajmuje centrum $rédgorskiej
kotliny. Lezy na wysokosci 311 —

1416 m n.p.m. i graniczy
zszescioma  gminami:  Jezdw
Sudecki, Mystakowice,

Podgdrzyn, Stara  Kamienica,
Piechowice iJanowice Wielkie.
Na odcinku 4 km  graniczy
z Republikg Czeska.

Jelenia  Goéra  znajduje = sie
w dorzeczu gérnego Bobru -
najwiekszej i najdfuzszej rzeki
obszaru. Gtéwnymi jej doptywami
sg Kamienna i Wrzoséwka oraz
potoki: Podgdrna, Pijawnik oraz
Radomierka. Wszystkie rzeki tego
regionu majg charakter gorski.
Wyrdzniajg sie znaczgcymi spadkami, duzymi predkosciami oraz okresowo zmiennym przeptywem.
Na omawianym terenie zlokalizowane sg réwniez zbiorniki retencyjne: w Siedlecinie i Wrzeszczynie
oraz najwazniejsze Jezioro Pilchowickie — zbiornik Sosndéwka. Jezioro Pilchowickie jest najwiekszym
jeziorem w catym wojewddztwie, ktdorego dtugosé wynosi 7 km, powierzchnia 240 ha, a pojemnosci
50 min m3. Powstato w wyniku przegrodzenia Bobru zaporg. Zbiornik odgrywa niezwykle wazng role.
Jego dodatkowym zadaniem jest produkcja odnawialnej energii. Spétka Tauron Ekoenergia —wczesniej
funkcjonujgca pod nazwg Jeleniogdrskie Elektrownie Wodne —wykorzystuje istniejgce uwarunkowania
przestrzenne, jakimi sg systemy rzek gérskich i zapdr, do produkcji energii z odnawialnego zrédta, jakim
jest woda. W sktad Zespotu Elektrowni Wodnych Jelenia Géra wchodzi 14 obiektdw, z ktérych dwa
zlokalizowane sg w Miescie — Bobrowice Il i Bobrowice 1V, bedgce elektrowniami przeptywowymi.
Ich funkcjonowanie jest istotne takie w kontekscie celéw unijnego pakietu klimatyczno-
energetycznego, ktoéry zaktada, ze do 2030 roku 21% wykorzystywanej energii w Polsce bedzie
pochodzito z odnawialnych Zrédet. Jednakze, zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania
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przestrzennego, cze$¢ obszaréw regionu (m.in. Uzdrowiska Cieplice), ze wzgledu na walory
krajobrazowe, nie mozna zabudowywac farmami wiatrowymi.

Ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne Miasto jest zréznicowane pod wzgledem uzytkowania
terenu. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego na 74,72% powierzchni miasta przewazaja
grunty rolne, le$ne lub nieuzytki. Taki udziat nie jest powszechny dla schematu uzytkowania miast -
tutaj jest to zwigzane z witgczeniem do miasta terendéw lesnych Karkonoskiego Parku Narodowego.
Ze wszystkich gruntow rolnych przewazajgcg powierzchnie zajmujg grunty orne, natomiast mniejszy
udziat przystuguje tgkom i pastwiskom. Powierzchnia gruntéw lesnych wynosi 3622,86 ha, co stanowi
okoto 33,24 % powierzchni miasta. Jednakze w samym centrum Jeleniej Géry widoczna jest silna
urbanizacja. Zasadniczo nie wystepuje na jej terenie podziat tkanki na jednorodne czesci mieszkaniowe
oraz przemystowe. Zaktady pracy rozlokowane sg na terenie catego miasta, a najwiekszym w miare
jednorodnym obszarem przemystowym jest rejon ulic Karola Miarki i Spoétdzielcze;j.

Dzieki swojej lokalizacji na mapie Polski Miasto jest waznym centrum przemystowo-komunikacyjnym
oraz gtéwnym osrodkiem turystyczno-ustugowym w regionie. Jest jedng z trzech stolic Euroregionu
NYSA, ktéry skupia przygraniczne tereny Polski, Czech i Niemiec, a jego celem jest poprawa standardu
zycia wszystkich mieszkancow regionu, polepszenie stanu srodowiska przyrodniczego, budowanie
przejs¢ granicznych, a takze ochrona Gor lzerskich, ktére sg zagrozone wyniszczajgcymi dziataniami
kwasnych deszczy.

Jelenia Géra to miasto o ponad dziewieésetletniej historii, licznych zabytkach oraz atrakcjach
turystycznych. Najwiekszg atrakcjg jest stynny oraz uznawany za jeden z najtadniejszych w
wojewddztwie rynek. W samym sercu znajduje sie Ratusz oraz Fontanna z Neptunem. Duze znaczenie
turystyczne ma Stare Miasto, a takze Cieplice — najstarsze w Polsce uzdrowisko - oraz XIV-wieczny
zamek Chojnik. Na cieszacy sie popularnoscig region duzy wptyw majg walory przyrodnicze gtéwnych
pasm Sudetéw Zachodnich, zachecajgcych do aktywnego wypoczynku. W okolicy znajdujg sie
doskonate tereny dla mitosnikdw turystyki pieszej oraz rowerowej. Pobliskie osrodki gorskie z
odpowiednig infrastrukturg stwarzajg dogodne warunki do uprawiania zimowych sportéw. Dla fanéw
lotnictwa region oferuje wiele atrakcyjnych wycieczek samolotowych nad miastem i catg Kotling
Jeleniogdrska. Istniejgce lotnisko sportowe przycigga szczegdlnie szybownikow chcgcych uzyskad
wysokie osiggi lotéw. Tutaj bowiem, od jesieni do wiosny, przy potudniowych wiatrach nad pasmem
Karkonoszy, wystepuje zjawisko fali gérskiej, umozliwiajgce osigganie wysokosci rzedu 8 tys. metrow.
Najblizszy miedzynarodowy port lotniczy znajduje sie we Wroctawiu — odlegtym o0 112 km.

Jelenia Godra jest rowniez miejscem spotkan kulturalnych i artystycznych w regionie. Odbywajg sie
tu liczne festiwale muzyczne. Miasto posiada dobrze rozwiniety dostep do instytucji kulturalnych:
teatry, filharmonia, muzea oraz galerie sztuki. Dla wszystkich turystéw przygotowane jest ponad dwa
tysigce miejsc noclegowych, wiele restauracji i kawiarni.
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Miasto lezy na skrzyzowaniu drég krajowych i wojewddzkich, a przez jego centrum przebiega ruch
tranzytowy. Potozone jest 112 km od siedziby wojewddztwa — Wroctawia i 465 km od stolicy kraju —
Warszawy. Z centrum miasta jest dojazd do drogowych przejs¢ granicznych z:

e Republikg Czeska:
o w Jakuszycach odlegtych o 28 km,
o na przeteczy Okraj - ok. 30 km,
o w Lubawce - 42 km,
o w Kopaczowie — 104 km,
® Republikg Federalng Niemiec:
o wZgorzelcu - 68 km,
o w Jedrzychowicach —70 km,
o w Radomierzycach — 80 km,
o w Sieniawce — ok. 100 km.

Tabela 1. Odlegtosci z Miasta Jelenia Géra do innych znaczgcych miast

MIASTO ODLEGOSC CZAS DOJAZDU GtOWNE

[KM] [SREDNI] DROGI

4 godz. 45 min DK3, DK5, A4, S8, Al, A2
112 1 godz. 30 min DK3 i DK5, A4

165 2 godz. 20 min E65

180 2 godz. 10 min DK30i A4

JAKUSZYCE — przejscie |3 30 min DK3
graniczne

KRAKOW 366 4 godz. DK3, DK5 i A4
POZNAN 264 3 godz. 10 min. DK3, 83,55

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Gtéwna stacja kolejowa znajduje sie przy ul. 1 Maja i nosi nazwe Jelenia Géra. Budynek dworcowy
wedtug klasyfikacji PKP ma miano dworca regionalnego. Potozony jest 2 kilometry od centrum
i obstuguje pociagi pospieszne PKP Intercity, pociaggi regionalne Kolei Dolnoslgskich oraz pociag
POLREGIO sp. z 0.0. Na terenie miasta czynne sg ponadto trzy stacje: Jelenia Géra Sobieszow, Jelenia
Gdra Zachodnia, Jelenia Géra Cieplice oraz trzy przystanki kolejowe: Jelenia Géra Orle, Jelenia Goéra
Przemystowa oraz Jelenia Gdra Zabobrze. Dwa ostatnie z nich powstaty w ramach prowadzonej polityki
Aglomeracji Jeleniogdrskiej stuzgcej wdrazaniu strategii niskoemisyjnych (Priorytet 3.4). Obok dworca
gtéwnego potozony jest przystanek autobusowy komunikacji miejskiej oraz regionalnej (najwiekszym
przewoznikiem jest PKS , Tour” Jelenia Gdra sp. z 0.0.) — gdzie zatrzymujg sie przewoznicy odpowiedzialni
za dalekobiezne, regionalne oraz szkolne przewozy autobusowe. Potgczenia te sg realizowane
z jedynego dworca autobusowego w miescie. Lokalizacja dworca autobusowego w duzej odlegtosci
od gtéwnego dworca kolejowego w miescie nie sprzyja integracji tych dwdch srodkéw transportu.
Szanse na integracje w najblizszej przysztosci s tym mniejsze, ze obiekt dworca autobusowego zostat
wybudowany od nowa poprzez wspétprace z zewnetrznym deweloperem.
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Jelenia Gora nalezy do obszaru Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskie]
(ZIT AJ) - instrumentu rozwoju terytorialnego, ktéry realizowany jest w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2014-2020. Zostat utworzony na mocy
Porozumienia z dnia 6 maja 2015 r. Jeleniej Gérze powierzone zostato zarzgdzanie ZIT AJ, ktdrego
gtéwnym zadaniem jest: Integracja obszaru Al w spdjny organizm wzmacniajgcy swojq konkurencyjnosc
poprzez rozwdj dostepnosci komunikacyjnej i innowacyjnej przedsiebiorczosci oraz potencjatu
turystycznego, przyrodniczego i kulturowego dla poprawy zycia mieszkaricow. W sktad ZIT AJ wchodzi:

6 gmin miejskich: Karpacz, Kowary, Piechowice, Szklarska Poreba, Wojcieszéw, Ztotoryja,

5 gmin miejsko-wiejskich: Gryfow Slaski, Lubomierz, Mirsk, Wler, Swierzawa,

6 gmin wiejskich: Janowice Wielkie, Jezow Sudecki, Mystakowice, Podgdrzyn, Stara Kamienica,
Pielgrzymka,

1 miasto na prawach powiatu: Jelenia Gora.

Zdjecie 2. Uzdrowisko Cieplice, Park Zdrojowy

Zrédto: Archiwum UM Jelenia Géra
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1.6 WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Rozwdj kazdej jednostki terytorialnej opiera sie na posiadanych przez nig zasobach. Korzystne potozenie
geograficzne oraz potencjat do stania sie gtéwnym centrum ruchu turystycznego w regionie stanowi
duzg szanse dla Jeleniej Gory. Jak wskazujg analizy oraz dotychczas opracowane dokumenty
strategiczne, to turystyka jest znaczacg gatezig gospodarki regionu. Niemniej, nie stanowi gtownej gatezi
gospodarczej samego miasta. Odpowiednie wykorzystanie potencjatu wystepujgcych wod mineralnych,
leczniczych igeotermalnych potaczone z prowadzeniem dziatan stuzgcych poprawie dostepnosci
transportowej: drogowej i kolejowej oraz zintegrowanie transportu wewnatrz regionu pozwoli Miastu
rozwing¢ sie jako znaczgcy osrodek subregionu oraz zwiekszy¢é znaczenie turystyczne. Dla catego
wojewddztwa jako jeden z gtéwnych priorytetéw dziatan wskazywany jest rozwdj energooszczednych
i niskoemisyjnych form transportu, co bedzie skutkowato zachowaniem jakosci srodowiska
na odpowiednim poziomie. Jest to szczegdlnie istotne w kontekscie utrzymania statusu czesci
uzdrowiskowej Miasta — Cieplic.

Jelenia Gora jako miasto, w ktorym dominuje branza automotive (DWS DraexImaier Wyposazenie
Whnetrz Samochodowych Sp. z 0.0.) oraz produkcyjna (ZORKA Spdtka z o0.0. — produkcja mebli
drewnianych oraz Jelenia Piast — produkcja artykutéw gospodarstwa domowego i ogrodowego) powinna
réwniez skupiac¢ swoje dziatania na wspieraniu nowych mikro i Srednich przedsiebiorstw kooperujgcych
z najwiekszymi zaktadami — takze z branzy nowych technologii.

)
/2

Zdjecie 3. Ratusz miejski i siedem doméw

Zrédto: Archiwum UM Jelenia Géra
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2 STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1 METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Na terenie Miasta znajdujg sie dwie stacje kontroli jakosci powietrza. Pierwsza, usytuowana przy
ul. Oginskiego 6, jest w petni automatyczng jednostkg dokonujgcag pomiardw ciggtych z jednogodzinnym
czasem usrednienia. Pomiary dokonywane sg od 14.10.2014 r. i monitorujg stezenie w powietrzu:
dwutlenku azotu (NO,), tlenkéw azotu, ozonu (Os), pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5,
dwutlenku siarki (SO3), benzenu (CsHs), tlenku wegla (CO). Druga stacja, przy ul. Sokoliki 6, jest jednostka
manualng i przy jej uzyciu dokonuje sie pomiaru pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu w PM10
—z 24-godzinnym czasem usrednienia.

Do okreslenia wskaznika zanieczyszczen wykorzystuje sie Polski Indeks Jakosci Powietrza, ktéry jest
wyliczany na podstawie cogodzinnych danych przesytanych przez stacje funkcjonujgce w ramach
Parstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Ponizsza tabela prezentuje zaleznoéé pomiedzy
warto$cig stezenia danego sktadnika w m* a okres$leniem stopnia jakosci powietrza.

Tabela 2. Polski indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci PM10 PM2,5 Os NO; SO, CsHs co
powietrza [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] | [mg/m3]

Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
20,1-50 13,1-35 70,1-120 40,1-100 50,1-100 6,1-11 3,1-7

Umiarkowany 50,1-80 35,1-55  120,1-150 100,1-150  100,1-200 11,1-16 7,1-11
80,1-110 = 55,1-75 150,1-180 150,1-200 200,1-350 16,1-21 11,1-15
Zty 110,1-150 @ 75,1-110 180,1-240 200,1-400 350,1-500 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/health_informations (dostep: 25.05.2020 r.)
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2.2 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Stan jakosci powietrza stanowi jeden z wyznacznikéw komfortu zycia w danym miescie. Jelenia Gora,
bedgca miejscowoscig uzdrowiskowg o znaczeniu turystycznym w regionie, dgzy do utrzymania emisji
zanieczyszczen na mozliwie najnizszym poziomie. Prowadzone do tej pory oraz planowane niniejszg
Strategig dziatania zwigzane z ograniczeniem niskiej emisji wptyng korzystnie na jako$¢ zycia
mieszkancow, turystéw i pensjonariuszy.

Najwiekszy udziat w bilansie emisji zanieczyszczen do atmosfery majg trzy czynniki:

o

Emisja
Emisja pochodzaca Emisja
bytowo - komunalna z zaktadow komunikacyjna
przemystowych

S S N

Emisja bytowo-komunalna, tzw. emisja niska, wystepuje do wysokosci 40 metrow nad
poziomem gruntu. Jest Scisle powigzana z warunkami meteorologicznymi wystepujgcymi
w regionie itrwajgcym okresem grzewczym. lJej gtéwnym generatorem sg indywidualne
ogrzewania budynkéw mieszkalnych. W przypadku proceséw spalania w gospodarstwach
domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja
pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece
niskiej klasy na paliwo state.

Emisja pochodzaca z zaktadéw przemystowych, tzw. emisja punktowa. Wptyw na jej poziom
majg przede wszystkim zastosowane filtry w zaktadach oraz odpowiednio wyregulowany proces
spalania.

Emisja komunikacyjna, zwigzana z transportem. Wielkos¢ emisji zalezy przede wszystkim
od liczby Zrédet, to znaczy od liczby pojazdow spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych silnikow. Wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim
od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych,
takich jak katalizatory czy filtry, m.in. DPF. Oprdcz emisji spalin w sektorze transportu pojawia
sie emisja wtdrna wynikajgca ze Scierania sie opon, okfadzin hamulcowych oraz stanu
nawierzchni drogi.

2.3 OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA

Stan jakosci powietrza dla regionu jest corocznie analizowany w dokumencie Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim opracowywanym przez Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska — Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska we Wroctawiu. Raport ten zawiera analize
wynikéw pomiaréw dokonywanych w ramach PMS okreélajac czy doszto do przekroczenia
dopuszczalnego poziomu zanieczyszczen dla danej strefy — z zachowaniem jako gtéwnego kryterium
ochrony zdrowia i $rodowiska. W ramach wymienionego dokumentu Miasto Jelenia Gdra zostato
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przypisane do jednej z 4 wydzielonych stref na terenie wojewddztwa: strefy dolnoslgskiej. Kryteria
oraz klasyfikacje strefy przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Klasyfikacja strefy w rocznej ocenie jako$ci powietrza w wojewddztwie.

Substancja

PM10
PM2,5

Kryteria

Nie wiecej niz 24 stezenia 1-godz. powyiej
350 ug/m® i nie wiecej niz 3 stezenia 24-godz.
powyzej 125 pg/m?3

Nie wiecej niz 18 stezer 1-godz. powyzej 200 pg/m?
i $rednie stezenie roczne ponizej 40 pg/m?3

Srednie roczne stezenie ponizej 5 pg/m3

Nie wiecej niz 35 stezer 24-godz. powyzej 50 pg/m?

i $rednie stezenie roczne ponizej 40 pg/m?3

Srednie roczne stezenie ponizej 25 pg/m3 (I faza)
i ponizej 20 pg/m3 (Il faza — osiggniecie do 2020
roku)

maksimum ze stezen $rednich osmiogodzinnych
kroczacych (obliczanych ze stezen 1-godzinnych)
w ciggu roku kalendarzowego mniejsze bgdz réwne
10 mg/m3

Poziom docelowy 120 ug/m? i dopuszczalna liczba
przekroczen wynoszaca 25 dni usredniona w ciggu
kolejnych  trzech lat oraz poziom celu
dtugoterminowego 120 pg/m3

Wyniki klasyfikacji strefy

dolnoslaskiej

C —stezenia 24-godzinne

A — stezenia roczne

A (I faza)
A1l (Il faza)

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslaskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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Zgodnie z zapisami Raportu wszystkie stanowiska pomiarowe podlegajgce ocenie, za wyjatkiem jednego
stanowiska benzenu w stacji Jelenia Géra — Oginskiego, spefniaty wymagania dotyczace jakosci danych.
Stacja manualna przy ul. Oginskiego osiggneta roczng kompletnosé danych na poziomie 74% i zostata
uwzgledniona w ocenie jako stanowisko z pomiarami wskaznikowymi.

Jak wynika z raportu za rok 2019 poziom PM10 przekroczono dla strefy, lecz na stacjach zlokalizowanych
w Miescie Jelenia Géra nie zanotowano przekroczeri normy $redniodobowej (stezenie > 50 pg/m3
czesciej niz 35 dni w roku). Przekroczenia miaty miejsce jedynie w odniesieniu do dopuszczalnego
poziomu 24-godzinnego, lecz nie odnotowano w wojewddztwie dolnoslgskim przekroczenia
dopuszczalnego s$redniorocznego stezenia. Jednakze wszystkie strefy ze wzgledu na zawartosé
benzo(a)pirenu w pyle PM10 zakwalifikowano do strefy C — na stacji przy ul. Sokoliki odnotowano
$rednioroczne stezenie 2 ng/m? (poziom docelowy wynosi 1 ng/m?). Za gtéwnego emisjenta wskazano
dziatalno$¢ komunalno-bytowg cztowieka, przede wszystkim wynikajgcg ze spalania paliw statych
w celach grzewczych.

W okresie letnim na terenie catego kraju odnotowywane jest znaczgce zwiekszenie emisji ozonu
do atmosfery. Przekroczenia poziomu docelowego okreslonego dla kryterium ochrony zdrowia
stwierdzono réwniez w Jeleniej Gorze oraz w przypadku wojewddztwa: we Wroctawiu i Osieczowie.
Przekroczenie poziomu dfugoterminowego stwierdzono we wszystkich dolnoslgskich stacjach
pomiarowych. Za gtéwnego emitora wskazano aspekty niezwigzane z dziatalnoscig cztowieka.
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2.4 PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDROZENIEM STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Jeleniej Gorze wptynie bezposrednio na poprawe
jakosci lokalnego $rodowiska naturalnego. W szczegdlnosci poprawie ulegnie jakos$¢ powietrza
w Miescie oraz zmniejszy sie natezenie hatasu na gtéwnych arteriach. Dzieki wprowadzaniu
ekologicznych pojazdéw nastgpi spadek emisji lokalnej substancji takich jak tlenki azotu (NOy),
dwutlenek wegla (CO,), benzo(a)pirenu, czy pytéw PM2,5 i PM10. Ponadto nastgpi obnizenie emisji
hatasu dzieki zastgpieniu pojazdow z napedem konwencjonalnym pojazdami elektrycznymi
oraz wprowadzeniu stref uspokojonego ruchu. Dziatania podjete w Strategii powinny przyczynic sie tez
do wzrostu liczby oséb korzystajgcych w codziennych dojazdach z roweru, dzieki rozbudowie
infrastruktury rowerowej poprzez integracje rozproszonych drég rowerowych. Zadania zwigzane
Z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny przyczynic sie tez do zwiekszenia udziatu podrozy
pieszych w Jeleniej Gorze.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Jelenia Géra na lata 2017-2020 z uwzglednieniem perspektywy
do roku 2024 przyjety Uchwatg nr 358.XLV.2017 dnia 28.11.2017 roku, jako dokument okreslajgcy
narzedzia do prowadzenia polityki ekologicznej na terenie miasta, ustala polityke srodowiskowg
oraz cele i priorytety ekologiczne. Zostaty w nim zawarte gtéwne i najistotniejsze zagadnienia dotyczgce
poprawy stanu srodowiska, w tym jakosci powietrza na terenie Miasta:

Priorytety dotyczace poprawy stanu srodowiska na terenie Miasta

Poprawa i utrzymanie jakosci
powietrza atmosferycznego
zgodnie z obowigzujgcymi standardami

Zmniejszenie zagrozenia emisja hatasu

Zmniejszenie zagrozenia emisjg

pol elektromagnetycznych '_I_I y

Prowadzenie racjonalnej gospodarki
zasobami wéd i gospodarki Sciekowej

.

Racjonalne i efektywne
gospodarowanie zasobami
kopalin ze ztoz

Zapewnienie whasciwego
postepowania z odpadami

/

Ochrona zasobéw VIl
przyrodniczych miasta

Przeciwdziatanie powstaniu awarii

>
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Dwa pierwsze priorytety sg bezposrednio powigzane z planowanymi efektami wdrozenia Strategii.
Zaktadajg w ich realizacji dgzenie do:

® ograniczenia emisji liniowej,

® ograniczenia niskiej emisji,

e prowadzenia dziatan edukacyjnych dotyczacych ochrony powietrza

oraz:

® zapobiegania emisji hatasu komunikacyjnego,
e dziafania administracyjne zwigzane z ochrong przed hatasem.

Zdjecie 4. Szybowce na jeleniogdrskim lotnisku

Zrédto: Archiwum UM Jelenia Géra
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2.5 MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Jak opisano w podrozdziale 2.1 za monitoring jakosci powietrza w miescie odpowiadajg dwie stacje:
przy ulicach Oginskiego 6 oraz Sokoliki 6. W ponizszej tabeli zestawiono specyfikacje kazdej z nich.

Tabela 4. Specyfikacja stacji pomiaru jakosci powietrza w Miescie

Parametr/ Lokalizacja stacji ul. Oginiskiego 6 ul. Sokoliki 6

typ stacji tto tto

pyt zawieszony PM10 pyt zawieszony PM10

pyt zawieszony PM2,5 benzo(a)piren w PM10
dwutlenek azotu

tlenki azotu
mierzone zanieczyszczenie
ozon

dwutlenek siarki
benzen
tlenek wegla

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp [dostep: 25.05.2020 r.]

Dane pomiarowe ze wszystkich stacji zlokalizowanych w kraju sg ogélnodostepne na stronie Gtownego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/homet#t. Na stronie umieszczane
sg takze alerty zanieczyszczen, a mieszkancy majg mozliwos¢ sledzenia wynikéw pomiaréw na biezgco
rowniez poprzez aplikacje na telefon — Jako$¢ Powietrza w Polsce. Przy rosngcej $wiadomosci
spoteczestwa dotyczacej wptywu jakosci powietrza na samopoczucie oraz stan zdrowia szeroka
dostepnosé informaciji jest niezwykle istotna. Na ich podstawie placdwki oswiaty uzalezniajg codzienne
wyjscia z podopiecznymi na dwodr, mieszkaficy miast przy niekorzystnych warunkach, gdy majg taka
mozliwos¢, pozostajg w domach. Mieszkaricy chcgcy by¢ na biezgco z informacjami mogg monitorowacd
stan jakosci powietrza réwniez na tablicach Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego przy przystankach
autobusowych oraz na tablicy informacyjnej umieszczonej na budynku Strazy Miejskiej przy
ul Armii Krajowej. Ponadto kazda placowka oswiaty (przedszkola i szkoty) w ramach akcji promujace;j
Swiadomos¢ wsrdd dzieci zostata wyposazona w tablice pokazujgce aktualny stan zanieczyszczen —
nauczyciele po sprawdzeniu pomiaréw na stronie GIOS wystawiajg adekwatng informacje w miejscu
dostepnym dla kazdego.
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G K Danitowskiego

Linia Kierunek
9 ZAJEZDNIA MZK 3 min
2 ZAJEZDNIA MZK 10 min
4 ZAJEZDNIA MZK 19 min

N2 KIEPURY 23:3%
Mpﬁ‘u DOBRA —_

Zdjecie 5. Tablica dynamicznej informacji pasazerskiej zlokalizowana na przystanku Danitowskiego

Zrédto: zdjecie wtasne ZDG TOR

PROGNOZA JAKOSCI POWIETRZA NA GODZ. :

B MIARKOWANIE e TENDENCIA

0, pgm
NO, pgm®

INDEKS JAKOSCI POWIETRZA

ODCZUCIA CIEPLNE

B
FOUNCTRLA wczsny w i  ryer  Pobings ek ko) Powietrs 2 podit
o o s
preedstawia prognoes na napitsza peiny goding | jest wynikiem modeiowania W ramach Projekty

Zdjecie 6. Tablica z parametrami stanu jakosci powietrza Zdjecie 7. Opis parametréw stanu jakosci
powietrza

Zrédto: https://jeleniagora.naszemiasto.pl/ (dostep na dzieA 14.05.2020r.)
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Inwentaryzacja stanu obecnego systemu
komunikacyjnego Miasta Jelenia Gora




3 INWENTARYZACJA STANU OBECNEGO SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO

MIASTA JELENIA GORA

3.1 STRUKTURA ORGANIZACYINA

W granicach miast na prawach powiatu funkcje zarzadcy wszystkich drég publicznych, a wiec drég
krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych petni Prezydent Miasta. W zwigzku z powyzszym
w Jeleniej Gorze za realizacje zadan zarzadcy, na zlecenie Prezydenta Miasta, odpowiada Miejski Zarzad
Drog i Mostow w Jeleniej Gérze — bedacy dysponentem tgcznie 229,893 km drég.

Zgodnie z umowa zawartg dnia 30.09.2019 roku na okres 10 lat komunikacja miejska w Jeleniej Gorze
obstugiwana jest przez Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze, spotke powstatg w celu
realizacji zadania wtasnego Miasta. Zgodnie z jej zapisami w ramach realizowanych przewozéw Operator
odpowiedzialny jest takze m.in. za:

® zapewnienie wiasciwej jakosci Swiadczonych ustug oraz podejmowanie dziatarh zmierzajgcych
do statej poprawy funkcjonowania komunikaciji,

e prowadzenia sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej zapewniajac powszechng ich dostepnosc,
w tym utrzymanie automatéw biletowych i kasownikéw w pojazdach,

e podejmowania dziatan utatwiajgcych korzystanie z autobuséw osobom niepetnosprawnym,

® zapewnienie punktualnych przejazddw,

® monitorowanie i zarzgdzanie tablicami informacji pasazerskiej

oraz zobowigzany do wykorzystywania w trakcie realizacji przewozow wytgcznie autobuséw
niskopodtogowych lub niskowejsciowych. Pojazdy fabrycznie nowe muszg by¢ zeroemisyjne,
niskoemisyjne lub spetnia¢ co najmniej norme czystosci obowigzujgcg na moment zakupu (obecnie
EURO 6).

W ramach porozumienia miedzygminnego przewozy realizowane sg rowniez na terenach gmin:
Podgdrzyn, Jezéw Sudecki, Janowice Wielkie, Mystakowice oraz Piechowice. Miasto, bedace
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, stato sie tym samym integratorem transportu
obszaru silnie zurbanizowanej Kotliny Jeleniogérskiej.

Na terenie Jeleniej Géry funkcjonuje takze PKS , Tour” Jelenia Géra sp. z 0.0., bedgcy sprywatyzowanym
na rzecz spotki pracowniczej dawnym oddziatem Panstwowej Komunikacji Samochodowej. Realizuje
on pofgczenia szkolne, regionalne i dalekobiezne. Mieszkaricy miasta majg takze mozliwos¢ odbywania
codziennych podrdzy u prywatnych przewoznikdéw oferujacych regionalne potgczenia a takze przejazdy
do Wroctawia, Warszawy i Poznania.

Za infrastrukture kolejowa (tory, stacje i przystanki kolejowe, perony, urzadzenia sterowania ruchem)
na obszarze miasta odpowiada PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Operatorami pasazerskich przewozow kolejowych zatrzymujgcych sie na stacjach i przystankach
kolejowych w Miescie s3:

e PKP Intercity S.A. obstugujagce pofaczenia dalekobiezne i miedzynarodowe na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury,

e Koleje Dolnoslaskie S.A. obstugujace potaczenia wewnatrz wojewddztwa dolnoslgskiego
na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego,

® Polregio sp. z 0.0. obstugujace pofaczenia regionalne na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

| :;'W" « e

TN

e

Zdjecie 8. Kamienice na Placu Ratuszowym w Jeleniej Gérze

Zrédto: Archiwum UM Jelenia Géra
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3.2 TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY ORAZ TRANSPORT PRYWATNY

Tabor wykorzystywany przez Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze wykonuje rocznie
na terenie Miasta 3 557,8 tys. wozokilometrdw, a na terenie pozostatych gmin - 770,4 tys’. Do korica
2028 roku nie jest planowana zmiana pracy eksploatacyjnej pojazdow. Przewozy realizowane sg
na 26 liniach, z czego dwie sg potaczeniami nocnymi (N1, N2). W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz
tras autobuséw miejskich wraz z typem dnia, kiedy dany przejazd jest realizowany. Ze wszystkich
potgczen na terenie Miasta i Gmin, z ktorymi zostato podpisane porozumienie cztery nie kursujg w
niedziele (16, 18, 26, 29), a dwie (26, 29) — w soboty. Pozostate linie sg dostepne dla pasazeréw przez
caty tydzien. Wyjatek stanowi linia numer 18, ktéra potaczenia realizuje jedynie w $rody i soboty.

Tabela 5. Wykaz tras autobuséw komunikacji miejskiej wraz z typem dnia realizacji pofgczenia (stan

na 08.2020r.).
DZIEN REALIZACII POtACZENIA
RAMOWY PRZEBIEG TRASY

NUMER
LINI

Jezoéw Sudecki Gorna/ Chrosnica/
Siedlecin p/ Krzyzu — Wrzosowa/ tak tak tak
Dwor Czarne/ G. Morcinka

[EEY

= ~N (9] w N
o

W. Stwosza — Trzciriska/ Komarno tak tak tak

K. Miarki — Mystakowice ,Orzet”/
Bukowiec/ tomnica Szkota/ tak tak tak
tomnicka

Podgdrzyriska — Przesieka/

Borowice/ Zachetmie tak tak tak

G. Morcinka/ Wrzosowa — Siedlecin
p/ Krzyzu/ Siedlecin Wieza/ tak tak tak
Wrzeszczyn Elektrownia

J. Kiepury - Podgérzyriska tak tak tak
J. Kiepury - Sobieszéw tak tak tak
J. Kiepury — Dworzec Kolejowy tak tak tak

DYvorzgc KoIeJowyl— Piechowice/ - - -
Gorzyniec/ Kromnow
Dziwiszow — Dworzec Kolejowy/

Jezéw Sudecki tak tak tak

" Dane pochodzg z umowy wykonawczej pomiedzy Miastem Jelenia Géra a MZK
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Goduszyriska — Wojanow Bobrow/

11 Gruszkéw/ tomnicka/ tomnica tak tak tak
Szkota
12 Kalinowa — J. Kiepury/ Podchorgzych tak tak tak

Dworzec Kolejowy — Dom Gerharta

15 Hauptmanna/ Piechowice PKP/ tak tak tak
Piechowice Orzeszkowej

16 Wrzosowa/ G. Morcinka - Wiejska tak tak nie kursuje

17 J. Kiepury — W. Stwosza tak tak tak

Podgodrzyniska — Kro$nienska
Cmentarz

0o

= =
w ((o]

tylko w Srody tak nie kursuje

Teatr — Staniszéw Gérny/ Sosndwka

Gorna/ Dworzec Kolejowy/ tak tak tak
Sosnéwka Dolna

20 J. Kiepury — Sw. Jadwigi Slaskiej tak tak tak

21 J. Kiepury - Sobieszéw tak tak tak

22 J. Kiepury - Sobieszéw tak tak tak

23 Podchorgzych - Podgorzynska tak tak tak

26 Podgorzynska —J. Kiepury tak nie kursuje nie kursuje

29 Piechowice Orzeszkowej — Kromnow tak nie kursuje nie kursuje

K. Miarki — Gruszkéw/ Wojandw

. Bobréow/ tomnica Szkota/ Dgbrowica tak tak tak
N1 J. Kiepury — Sobieszow tak tak tak
\ J. Kiepury — Sobieszéw tak tak tak

Zrédto: Zatacznik nr 1 do Umowy nr 1/2019 z dnia 30.09.2019 roku.

Na terenie miasta dostepnych jest dla wszystkich przewoZznikéw 237 przystankdw autobusowych,
z czego 23 to petle, z ktorych 3 dodatkowo petnig role weztéw przesiadkowych. Zgodnie z rejestrem
terytorialnym wszystkie zlokalizowano w Jeleniej Gorze, a ich wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest Miasto
Jelenia Géra.

Gtéwnym przewoznikiem oferujgcym przewozy regionalne jest PKS ,Tour” Jelenia Géra Sp. z o.o.
oferujgcy na terenie miasta potgczenia na liniach:

e Karpacz przez Kowary,

e Gryféw Slaski przez Lubomierz,
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e Lwowek Slaski przez Wlen,
o Szklarska Poreba przez Piechowice,
e \Wroctaw przez Bolkdw,

a takze potaczenia dalekobieine, realizowane naprzemiennie z innymi krajowymi przewoznikami,
w kierunku Koszalina, Kotobrzegu, Stupska i Szczecina.

PKS ,Tour” Jelenia Gdéra Sp. z o0.0. odpowiada rowniez za przewozy komercyjne, petnigce role
przewozéw szkolnych taczgce Jelenig Gére z pobliskimi miejscowosciami: Bolkéw, Lubomierz, Chrosnica,
Swieradéw Zdrdj i Wlen. Kursowanie autobuséw odbywa sie wytacznie w godzinach porannych
(ok. 7:00) i popotudniowych (14:00-15:00).

Infrastruktura kolejowa Miasta pozwala mieszkanicom na potgczenia z innymi osrodkami regionu
na nastepujgcych liniach:

e Linia 274: Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Luban — Zgorzelec, jest to linia o znaczeniu
panstwowym, czesciowo zelektryfikowana;

e Linia 311: Jelenia Gora — Szklarska Poreba — Jakuszyce — granica panstwa, czeSciowo
zelektryfikowana.

Pozostate dwie linie (283, 308) znajdujgce sie na terenie Jeleniej Géry sg nieczynne. W komunikacji
wewnetrznej transport kolejowy moze odgrywac jedynie role pomocnicza.

Miasto lezace na skrzyzowaniu drogowych szlakéw komunikacyjnych posiada takze siatke potaczen
transportowych sktadajgcych sie z drég krajowych:

e DK3, bedaca czescig miedzynarodowej trasy E65, relacji Swinoujécie — Jakuszyce,
e DK30, relacji Jelenia Géra — Zgorzelec

oraz drég wojewaddzkich:

e 365, relacji Jelenia Géra — Jawor,
® 366, tgczaca Kowary i Piechowice,
e 367, potgczenie Jeleniej Gory i Watbrzycha.

Ponadto sie¢ drdg regionu uzupetniajg drogi powiatowe o tacznej dtugosci 65,0 km oraz gminne —
stanowigce 127,7 km sieci potgczen.

Tabela 6. Dtugosci drég przebiegajacych przez Miasto [stan na dziert 02.04.2020 r.]

TYPY DROG DtUGOSCI DROG W OBSZARZE MIASTA [km]

krajowe
wojewddzkie
powiatowe

gminne

fqcznie 229,9

Zrédto: Dane Wydziatu Gospodarki Komunalnej Jeleniej Géry

Podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 roku wykonanego przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) na drodze krajowej nr 3 w strone Strzegomia odnotowano 11 119
pojazdéw na dobe, a w kierunku Jakuszyc - 7480 pojazdéw. Badania zostaty wykonane przed oddaniem
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do uzytku ,,obwodnicy Maciejowej”. Przez miasto przebiega takze droga krajowa nr 30, ktéra rowniez
wyroznia sie znaczgcym natezeniem ruchu (7251 poj./dobe). Usytuowanie drog krajowych w centrum
miasta nie pozwala na odseparowanie intensywnego ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego
w centrum. Natezenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 367 jest poréwnywalne z drogami krajowymi —
w kierunku Kamiennej Géry odnotowano 6495 pojazddéw. Na pozostatych drogach liczba aut jest $rednio
o pofowe lub wiecej mniejsza.

Mieszkancy korzystajgcy z transportu indywidualnego w swoich podrdzach najczesciej uzytkujg pojazdy
napedzane benzyng — 62,73% samochodéw osobowych na drogach Miasta. Drugg najliczniejsza grupe
stanowig pojazdy z silnikami wysokopreznymi (Diesel) — 26,73%.

Wykres 5. Rodzaj stosowanego paliwa w pojazdach osobowych na terenie Miasta— rok 2018.

M benzyna

M olej napedowy

gaz (LPG)

M pozostate

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Jelenia Godéra charakteryzuje sie ponadprzecietnie rozbudowang siecig $ciezek sportowych,
turystycznych i rekreacyjnych. Jednak stabo rozbudowane i nadmiernie rozproszone pozostajg $ciezki
o funkcjach transportowych. Sprawia to, ze podrdze rowerowe nie sg licznie wybierang forma podrozy,
pomimo predyspozycji regionu.

39



3.2.1 POJAZDY O NAPEDZIE SPALINOWYM

Na terenie Unii Europejskiej oraz w Europejskim Obszarze Gospodarczym do okreslenia dopuszczalnych
wartosci emisji spalin stosuje sie klasyfikacje wedtug normy EURO. Standardy te zostaty opracowane
w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie wprowadzajg nowe, wyzsze restrykcje wzgledem
nowo sprzedawanych pojazdéw. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 459/2012Z obowigzujgcy
od 2014 (dla pojazddéw z silnikiem wysokopreznym) i 2015 (dla pojazddw z silnikiem benzynowym) roku
normga jest EURO 6. W perspektywie 2025 roku planowane jest wprowadzenie nowego rozporzagdzenia
wprowadzajgcego norme EURO 7.

Tabela 7. Dopuszczalna warto$é¢ emisji spalin wg kategorii normy EURO dla pojazdéw z silnikiem
benzynowym

g/km POJAZDY Z SILNIKIEM BENZYNOWYM

- EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6

NOx
HC+NOx

PM 0,005 0,005

Zrédto: https://autokult.pl Normy emisji spalin Euro i badanie NEDC (dostep na dzieri: 22.05.2020r.)

Tabela 8. Dopuszczalna wartosé emisji spalin wg kategorii normy Euro dla pojazdéw z silnikiem
wysokopreznym

g/km POJAZDY Z SILNIKIEM WYSOKOPREZNYM
EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6

0,15

0,06 0,05

I
@]

\[0% = 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17

0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédto: https://autokult.pl Normy emisji spalin Euro i badanie NEDC [dostep: 22 maja 2020]

Poréwnujgc zmiany, jakie nastgpity w normach emisji spalin pomiedzy Euro 1 a Euro 6 na przestrzeni
27 lat zauwazamy, ze: dopuszczalny poziom czgstek statych PM spadt o 97%, weglowodorow H o 88%,
zwigzkéw azotu (NOx) 0 95% a dwutlenku wegla (CO,) o 66%, dlatego wprowadzane obostrzenia majg
realny wptyw na obnizanie zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z emisji liniowej. Wprowadzenie
norm spalania jaka spetnia dany pojazd pozwolito stwierdzi¢ jak bardzo dana jednostka jest szkodliwa
dla $rodowiska istanu jakosci powietrza. Ze wzgledu na wielko$¢ posiadanej floty oraz liczbe
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

realizowanych zadan komunalnych i publicznych w Miescie w Strategii analizowani sg gtéwni zarzadcy
i wykonawcy:

Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze,
Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0.,
Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji ,Wodnik" Sp. z 0.0.,
Straz Miejska,

Urzad Miasta wraz z jednostkami podlegtymi.

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Jeleniej Gérze wykorzystuje do obstugi 26 linii komunikacji miejskiej
tabor liczacy 76 autobuséw, wszystkie dostosowane do potrzeb o0séb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej ruchowosci. Z tego 72 jednostki wyposazone sg w silniki o napedzie olejowym,
a 4 — o napedzie hybrydowym, w ktérym naped elektryczny wspomaga prace diesla. W ponizszej Tabela
9 zaprezentowano podziat wykorzystywanej floty komunikacji miejskiej wedtug zaprezentowanej
powyzej klasyfikacji dopuszczalnej emisji spalin.

Tabela 9. Tabor obstugiwany przez Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze — norma
emisji spalin [stan na dziert 02.04.2020 r.]

NORMA KLASA AUTOBUSU LICZBA
EMISJI POJAZDOW
SPALIN

MINI MIDI MAXI — MEGA
naped
hybrydowy

EURO 2

EURO 3
EURO 4
EURO 5

EURO 6

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze

7 obecnie wykorzystywanej floty 45% pojazdow (34 sztuki) spetnia obowigzujgce normy emisji
zanieczyszczen. Drugg najliczniejszg grupg s autobusy o normie EURO 2 — 26% taboru,
czyli 20 eksploatowanych jednostek.

MZK w perspektywie najblizszych lat planuje czesciowag wymiane floty (poczawszy od jednostek
spetniajgcych najnizsze standardy) oraz zakup nowych autobuséw. Inwestycje i dziatania zwigzane
z modernizacjg taboru na pojazdy niskoemisyjne i zeroemisyjne sg zalezne od uruchamiania programow
dofinansowan krajowych i europejskich i bedg postepowad w miare istniejgcych mozliwosci.

Jednym z najwiekszych realizatoréow zadan komunalnych w miescie jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Gospodarki Komunalnej sp. z o.0. Jego flota pojazdéw liczaca 68 sztuk sktada sie wytgcznie

41



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]

DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

z samochoddw o napedzie spalinowym, z czego 1 jest z silnikiem benzynowym. Na dzien sporzadzania
niniejszej Strategii [kwieciert 2020 roku] nie jest planowana wymiana zadnego z nich.

Tabela 10. Pojazdy Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej sp. z o.0. o napedzie
spalinowym [stan na 23.04.2020r.]

Typ pojazdu/ Typ paliwa Lata produkcii Liczba pojazdéw

specyfikacja

olej napedowy 2002-2019 21
olej napedowy 2001-2013 15
olej napedowy 1989-2005 7
olej napedowy 1980-2016 7
olej napedowy 1988-2004 6
olej napedowy 1987-2000 4
olej napedowy 1998-2001 2
olej napedowy 2002-2016 2
olej napedowy 2010 2
olej napedowy 2015 1
olej napedowy 1989 1
benzyna 2010
____

Zrédto: Dane MPGK sp. z 0.0.

Z zaprezentowanych w powyzszej tabeli pojazdéw 19 jednostek jest 20-letnich lub starszych - czyli 28%
floty zostato wyprodukowane w okresie obowigzywania normy EURO 2, ktdra ulegta zmianie na wyzsza
w 2001 roku. Najstarszy pojazd — ciggnik rolniczy, powstat w 1980 roku.

Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji ,Wodnik” Sp. z o.0. jest spdtkg, w ktérej Miasto
ma wiekszos$¢ udziatow. Jako jednostka realizujgca zadania komunalne wykorzystuje flote
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Tabela 11. Pojazdy Przedsiebiorstwa Wodociggdéw i Kanalizacji ,Wodnik" Sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze
0 napedzie spalinowym [stan na 23.04.2020 r.]

Typ pojazdu/ Typ paliwa Lata produkcii Liczba pojazdéw

specyfikacja

olej napedowy 1996-2017 9
koparko-tadowarka olej napedowy 2002-2017 3

ciezarowy — olej napedowy 2001-2017 5
brygadowy

olej napedowy 2005-2014 3
olej napedowy 1997-2013 2
benzyna 2012-2018 3
olej napedowy 1997-2014 2
olej napedowy 2019 1
olej napedowy 2007 1

tadowarka olej napedowy 2008 1
teleskopowa

ciggnik rolniczy olej napedowy 1983

Zrédto: Dane PWiK ,Wodnik” Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo planuje wymiane 10 pojazddw, czyli 30% posiadanej floty. W pierwsze]j kolejnosci
planowana jest wymiana 3 pojazddéw; dwdch ciezarowych i jednego ciezarowego brygadowego.
Wszystkie napedzane olejem napedowym. W dalszej kolejnosci wymienione zostang 4 jednostki: jedna
benzynowa — ciezarowa oraz ciezarowa brygadowa, wywrotka oraz najstarszy pojazd floty — ciggnik
rolniczy z 1983 roku. Zastgpione zostang takze: Koparko-tadowarka wyprodukowana w 2002 roku oraz
samochdd ciezarowo brygadowy (rok produkcji 2006). Ostatnia planowana wymiana dotyczy¢ bedzie
pojazdu specjalnego — kamerowozu z 2008 roku z silnikiem diesla.

Wszystkie eksploatowane pojazdy przez Urzad Miasta i jednostki podlegte posiadajg naped spalinowy.
10 samochoddw jest napedzanych silnikiem benzynowym, a 23 korzystaja z oleju napedowego. Podziat
floty wraz z wyszczegdlnieniem jednostki samorzgdu wykorzystujgcej dane pojazdy zaprezentowano
w ponizszej tabeli.
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Tabela 12. Pojazdy Urzedu Miasta i jednostek podlegtych o napedzie spalinowym [stan na 15.01.2020 r.]

POJAZDY FOIAZEN tACZNA

NAZWA ORGANU NAPEDZANE NAPEDZANE LICZBA

OLEJEM :
BENZYNA NAPEDOWYM POJAZDOW

Miejski Zarzad Drog i Mostéow
Termy Cieplickie sp. z o0.0.

Urzad Miasta Jelenia Gdra Departament
Organizacyjny Wydziat Obstugi Urzedu

Urzad Miasta Jelenia Gdra Departament
Prezydenta Wydziat Bezpieczenstwa i
Zarzadzania Kryzysowego

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Dom Pomocy Spotecznej "Pogodna Jesien"
Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgeych nr 1

Zespot Szkot Przyrodniczo-Ustugowych i Bursy
Szkolnej

Zespot Szkot Rzemiost Artystycznych im.
Stanistawa Wyspiariskiego

Zespot Szkot Technicznych "Mechanik
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy
Miedzyszkolny Osrodek Sportu

Mtodziezowy Osrodek Socjoterapii

Zaktad Gospodarki Komunalnej i
Mieszkaniowej

Jeleniogdrskie Towarzystwo Budownictwa
Spotecznego sp. z 0.0.

Centrum Opieki nad Dzieckiem ,,Dgbrowka” w
Jeleniej Gérze

Zrédto: Urzad Miasta Jelenia Géra
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Straz Miejska Miasta do wykonywania swoich codziennych zadan na terenie Gminy Jelenia Goéra
wykorzystuje 5 pojazddéw, z czego 3 posiadajg naped spalinowy — dwa sg osobowe, a jedno osobowe
do przewozu osdéb zatrzymanych. Ponizej w tabeli przedstawiono ich specyfikacje.

Tabela 13. Pojazdy Strazy Miejskiej Jelenia Géra o napedzie spalinowym

Marka pojazdu/ Typ pojazdu Rok produkgji Typ paliwa

specyfikacja

Nissan Pathfinder osobowy olej napedowy
Skoda Roomster osobowy 2014 benzyna

Dacia Dokker osobowy —do 2016 benzyna
przewozu
zatrzymanych

Zrédto: Dane Komendy Strazy Miejskiej Jelenia Géra

3.2.2 POJAZDY NAPEDZANE GAZEM LUB INNYMI BIOPALIWAMI

Z analizowanych jednostek organizacyjnych realizujgcych zadania komunalne lub publiczne na terenie
Miasta jedynie pojazdy Strazy Miejskiej Jelenia Géra wykorzystujg naped gazowy LPG. S3 to dwa pojazdy
osobowe wyprodukowane w 2011 roku i stanowig 40% posiadanej przez nig floty.

Tabela 14. Pojazdy Strazy Miejskiej Jelenia Géra napedzane gazem.

Marka pojazdu/ Typ pojazdu Rok produkcji Typ paliwa
specyfikacja

Dacia Logan MCV osobowy 2011 gaz LPG
Dacia Logan MCV osobowy 2011 gaz LPG

Zrédto: Dane Komendy Strazy Miejskiej Jelenia Géra

W ramach planowanych inwestycji wynikajgcych z Analizy kosztdw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy Swiadczeniu usfug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych Miejski
Zaktad Komunikacyjny zakupi autobuséw gazowych CNG lub LNG. Ponadto rozbudowane zostanie
zaplecze pod obstuge autobuséw napedzanych gazem oraz powstanie przytgcze do stacji tankowania
gazu CNG lub LNG.

3.2.3 POJAZDY O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM

Na terenie miasta transport publiczny wykorzystuje 4 autobusy hybrydowe: jeden pojazd marki MAN
z 2011 roku oraz 3 marki VOLVO wyprodukowane w 2018 r. Jednakze ze wzgledu na potgczenie pracy
diesla i napedu elektrycznego nie sg one kwalifikowane jako jednostki zeroemisyjne.

Operator planuje zakupi¢ do obstugi komunikacji miejskiej 4 autobusy elektryczne. Dodatkowo
na obszarze miasta planuje sie zamontowaé, w przypadku technologicznej koniecznosci, 2 stacje
tadowania do ich obstugi oraz na terenie zajezdni powstanie przytgcze energetyczne, stacje wolnego
tadowania oraz wymieniony zostanie transformator.
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3.2.4 OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

W 2018 roku Miasto Jelenia Gora uruchomito cztery publiczne punkty tadowania pojazdow
elektrycznych. Zlokalizowano je w dogodnych dla mieszkancéw i turystéw rejonach miasta —w centrum
oraz w czesci uzdrowiskowej:

1.
2.
3.
4.

na parkingu obok Parku Norweskiego;

przy ul. Grodzkiej 11/14;

ul. Sygietynskiego z tytu sklepu MediaExpert;
przy ul. Bankowej.

Kazdy z punktéw tadowania jest widoczny poprzez dedykowang aplikacje (PlugShare) pokazujgca
w formie mapy dostepne gniazda tadowania pojazdéw elektrycznych na Swiecie.

W infrastrukturze tadowania pojazddéw elektrycznych najczesciej wystepujg nastepujgce typy ztgczy:

50 000

000 QQQ 00
@

TYPE 1 TYPE 2 CHAdeMO CCS
Mennekes

Type 1 — standard tadowania pragdem zmiennym (AC) gtéwnie rozpowszechniony w Stanach
Zjednoczonych i Japonii;

Type 2 (Mennekes) — umozliwia tadowanie prgdem zmiennym (AC) zaréwno jednofazowym
jak i tréjfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie;

CHAdeMO — umozliwia tadowanie pragdem statym (DC), najczesciej wystepuje w koreanskich
i japoniskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dwodch kierunkach pomiedzy
pojazdem elektrycznym itadowarka;

CCS — europejski standard oparty o ztacze Type 2, umozliwia tadowanie prgdem statym
i zmiennym.

46



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

Powstate w Miescie stacje oferujg tadowanie potszybkie na dwdch typach tadowarek: VESTEL model EUC
02-AC 11iAC22. Jest to typ jednostek tadujgcych prgdem zmiennym o wymienionym powyzej ztgczu Typ 2.

Tabela 15. Specyfikacja tadowarek aut elektrycznych w Miescie Jelenia Géra

Parametr techniczny/ VESTEL model EUC 02-AC 11 VESTEL model EUC 02-AC 22

tadowarka

400V, prad zmienny 3-fazowy

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR
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3.3 PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU

Do wykonywania zadan publicznych i komunalnych w Miescie wykorzystywana jest flota liczgca tgcznie
216 pojazdow. Obecnie na stanie tylko 2 auta wykorzystujg naped gazowy (LPG), a 4 sg hybrydami
elektrycznymi. Na moment sporzgdzania Strategii zaden z podmiotow komunalnych nie spetnia
wymogow ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslajgcej wymagang liczbe
pojazdéw napedzanych elektrycznie lub paliwami alternatywnymi podczas realizacji publicznych
i komunalnych zadan jednostki samorzadu terytorialnego. Jednak zaznaczy¢ nalezy, ze Analiza kosztow
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych zwolnita Operatora z obowigzku uzyskania wymaganych 5% pojazdéw zeroemisyjnych
w roku 2021.

Tabela 16. Podsumowanie floty aut wykonujacych zadania publiczne i komunalne.

JEDNOSTKA ORGANIZACYINA OLEJ BENZYNA GAZ LPG HYBRYDA
NAPEDOWY
72

Miejski Zaktad Komunikacyjny 4

sp. z 0.0. W Jeleniej Gorze

Miejskie Przedsiebiorstwo 67 1
Gospodarki Komunalnej sp.
z0.0.

Przedsiebiorstwo Wodociggéw 29 5

i Kanalizacji ,Wodnik" Sp. z 0.0.

Urzad Miasta i jednostki 24 9
podlegte

Straz Miejska 1 2 2
tgcznie 193 17 2 4

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

MZK realizuje rocznie 4 328,2 tys. wozokilometréw, w tym na terenie Miasta — 3 557,8 tys. wzkm. Praca
eksploatacyjna pojazddw w poszczegdlne typy dni wynosi tacznie®:

e dzieri roboczy: 3 360 792 wzkm/rocznie,
® sobota: 417 484 wzkm/rocznie,
® niedziela: 469 548 wzkm/rocznie.

Na terenie przewazajgcg liczbe przewozdw wykonywanych jest w granicach administracyjnych miasta:

e dzieni roboczy: 2 728 116 wzkm/rocznie,
e sobota: 350 016 wzkm/rocznie,
® nijedziela: 393 288 wzkm/rocznie.

8 Udostepnione dane przez Organizatora w zakresie pracy w poszczegdlne typy dni nie uwzgledniaja linii nr 18 oraz
linii sezonowych. Liczba wzkm rocznie wg zawartej umowy dotyczy catosci realizowanych potgczen.
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Brak jest zagregowanych danych dotyczacych taboru autobusowego wykorzystywanego przez
pozostatych przewoznikéw dziatajgcych na podstawie zezwolen, dlatego nie podlegajg one w Strategii
analizie.

Na terenie Miasta operatorzy kolejowi wykorzystujg zeroemisyjny tabor o napedzie elektrycznym
i spalinowym —jedynie w przypadku potaczen obstugiwanych przez Koleje Dolnoslaskie.

Podrdzujacy zaréwno transportem indywidualnym jak i publicznym wykorzystujg sie¢ potaczen
sktadajgcg sie z drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych. W tabeli ponizej
zestawiono ich przebieg na terenie Miasta oraz kilometraz kazdego z wymienionych typdw.

Tabela 17. Sie¢ potaczen drogowych na terenie Miasta

NUMER DROGI PRZEBIEG DEUGOSC ULICY [KM]

DROGI WOJEWODZKIE

365 ul. Legnicka

366 ul. Cieplicka 1,498

ul, Karkonoska 0,191
ul. Bronka Czecha 1,674
ul. Wroctawska 4,847
ul. Wincentego Pola 1,693
al. Solidarnosci 2,100
ul. Sudecka 3,003

DROGI POWIATOWE

ul. Podchorgzych

ul. Grunwaldzka 1,049
ul. Mostowa 0,145
ul. Podwale 0,365
ul. Sobieskiego 0,354
Jelenia Godra - Siedlecin 1,256
ul. Dolnoslaska 1,337
ul. Dziwiszowska 1,200
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. Karkonoska

Michatowicka

Korczaka

. Wolnosci

Podgodrzynska

. Wréblewskiego

Krosnienska
Mickiewicza

Stowackiego

. tomnicka

Cieplicka

Cervi

. Putaskiego
. Staszica
. Dworcowa

. Sobieszowska

Rataja

. Wojewddzka

Karola Miarki

Ceglana

. Sudecka

Matejki
Bankowa

Niepodlegtosci
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2,016
2,280
0,220
6,310
0,975
1,990
2,112
2,770
0,786
2,870
3,288
0,435
0,583
0,528
0,839
1,645
0,317
1,714
0,828

0,211

. Wojska Polskiego (odcinek) 0,863

0,370

0,489

0,424

0,102
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_ pl. Ks. Kard.Wyszynskiego 0,210
ul. Osiedle Robotnicze 0,727
ul. Drzymaty 0,547
ul. Flisakow 0,140
ul. Swietojariska 0,147
_ ul. Oginskiego 2,003
ul. Rézyckiego 0,940
ul. Traktorowa 0,130
ul. Ztotnicza 0,160
ul. Gtowackiego 0,408
ul. Morcinka 0,966
ul. Powstancow Wielkopolskich 0,580
ul. Lipowa 0,375
ul. Spoétdzielcza 1,007
ul. 1 Maja (odcinek) 0,620
ul. Kubsza Wilhelma 0,352
ul. Kilinskiego 0,537
_ ul. Nowowiejska 0,780
_ ul. Trzcinska 2,000
_ ul. Marcinkowskiego 0,284
ul. Lubanska 2,675
ul. Goduszynska 2,107
ul. Dzierzonia 2,125
ul. Kaczawska 1,300
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ul. Romera 1,007

ul. droga na Pakoszow 1,279

fqcznie 65,017

DROGI GMINNE

Na terenie miasta znajduje sie 331 drég gminnych o numeracji
w zakresie 113291D — 113621D o tgcznej dtugosci 127,616 km.
Najkrotsze odcinki liczg 45 metréw (0,045 km): ul. Hugo Kottataja,
ul. Rudawska i ul. Zrédlana. Najdtuzsza jest ul. Wiejska — 3, 77 km.

tqcznie 127,616

SUMA DtUGOSCI DROG WYSTEPUJACYCH NA TERENIE MIASTA 229,893

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Drogi na terenie miasta sg intensywnie eksploatowane i wymagajg remontdw oraz modernizacji. Na ich
zty stan wptywat szczegdlnie masowy transport kruszyw budowlanych z kamieniotoméw Dolnego Slaska,
gdzie znajduje sie okoto 90 % wszystkich krajowych zasobdw, odbywajacy sie przez obszar Miasta.
0Od 1 lipca 2015 roku obowigzuje zakaz wjazdu do centrum aut ciezarowych powyzej 12 ton (wyjatek
stanowig samochody zaopatrzenia obiektéw handlowych, stacji benzynowych oraz pojazdy komunalne).
Obszar, ktérego dotyczy zakaz zostat ograniczony ponizszymi ulicami:

ul. Powstancow Wielkopolskich (od ul. Wolnosci),

ul. Spoétdzielcza (do ul. Karola Miarki),

ul. Karola Miarki (od ul. Spétdzielczej do ul. Sobieskiego),
ul. Sobieskiego (do ul. Jana Pawta ll),

ul. Jana Pawta ll,

ul. Rézyckiego,

ul. Ztotnicza,

ul. Wincentego Pola,

ul. Wojska Polskiego,

ul. Wolnosci (do ul. Powstaricéw Wielkopolskich),

ul. Sudecka (od. Al. Solidarnosci do ul. Wojska Polskiego),
ul. Mickiewicza (do m. Sosnéwka).

Czes¢ drog potozona w terenie gorzystym podlega naturalnym procesom degradacji zwigzanym
ze specyficznymi warunkami atmosferycznych regionu. Pomimo niedogodnosci zwigzanych ze stanem
ulic oraz organizacjg ruchu na przestrzeni lat zaobserwowano stale rosngcy liczbe pojazdow
wykorzystywanych na terenie powiatu do transportu indywidualnego. W 2016 roku mieszkancy
dysponowali 45 587 samochodami, a w roku 2018 liczba ta wzrosta do 48 321. Przy réwnoczesnym
zmniejszaniu sie populacji w regionie oznacza to rosngcy wskaznik liczby pojazdéw przypadajgcych
na 1000 mieszkancéw. W roku 2016 wynosit on 566,1, a w 2018 - 608,0. Tendencja zwyzkowa dotyczy
réwniez samochoddw ciezarowych, ciggnikdw oraz motocykli.

Mieszkaricy miasta majg do dyspozycji liczne drogi rowerowe, jednak nie sg one zintegrowane i nie
tworzg spdéjnej sieci pozwalajgcej na zastgpienie w codziennych podrdzach samochoddw ekologicznym
Srodkiem transportu jakim jest rower. Zgodnie z danymi GUS w latach 2016 - 2018 nie zwiekszyta sie ich
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dtugos¢ wynoszaca 43,5 km. Oznacza to 5,47 km drogi rowerowej przypadajgcej na 10 tys. mieszkaricow
(stan na31.12.2018 roku) — wskaznik ten jest znaczgco powyzej sredniej dla catego wojewddztwa, ktdra
wynosi 3,08 km/10 tys. oséb. Jednak niska gestos¢ zaludnienia miasta i wzglednie duzy obszar sprawiajg,
ze odczuwalna ilo$¢ drog jest niska.

3.4 ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA

W momencie sporzadzania dokumentu (kwiecien 2020 r.) Miasto Jelenia Géra nie posiada
inteligentnego systemu transportowego (ITS), ktory wspieratby sterowanie ruchem, parkowanie
pojazdéw oraz transport publiczny.

Wszystkie pojazdy wykonujgce kursy komunikacji miejskiej posiadajg jednak modut GPS pozwalajacy
na $ledzenie lokalizacji pojazddw, a wiele skrzyzowan w Miescie jest wyposazonych w jednostki pomiaru
natezenia ruchu. Na czesci przystankéw komunikacji miejskiej zlokalizowano elektroniczne tablice
informacyjne. Dzieki dynamicznej informacji pasazerskiej podrézujgcy na biezagco moga S$ledzi¢
przewidywany czas przyjazdu autobusu oraz odczytywa¢ komunikaty dotyczace funkcjonowania
komunikacji miejskiej, np. opdznienia lub zmiany kursowania, awarie autobuséw na trasach. W Strefie
Ptatnego Parkowania jeleniogdrzanie mogg korzystac z elektronicznych tablic informujgcych o zajetosci
miejsc parkingowych na parkingach on-street zlokalizowanych miedzy innymi na ul. Pocztowej,
Klonowica, czy Bankowej. Niestety informacja ta nie obejmuje parkingéw kubaturowych w centrum
(Galeria Nowy Rynek, Pasaz Grodzki, Parking na ul. Pijarskiej). Mieszkancy oraz turysci majg réwniez
do dyspozycji mobilng aplikacje jakdojade.pl - pozwalajgcg zaplanowac podréz po Jeleniej Gorze.

W celu dystrybucji biletow wdrozono system ,SeBa” pozwalajgcy na zakup biletodw elektronicznych oraz
uruchomiono mozliwos¢ zakupu biletu przez telefon — dzieki aplikacji SkyCash i moBilet. MoBilet
pozwala takze dokonywad ptatnosci za miejsca postojowe na parkingach miasta.
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3.5 OPIS NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH I ILOSCIOWYCH TABORU | INFRASTRUKTURY
W STOSUNKU DO STANU POZADANEGO

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 roku
(ktéra implementuje w polskim prawie dyrektywe

2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych) naktada na jednostki

samorzadu terytorialnego szereg obowigzkéow

i zalecen. Zgodnie z jej wymogami Urzad Miasta

Jelenia Géra jest zobowigzany od 2025 roku zlecaé 30%
zadania publiczne firmom majgcym co najmniej

30% udziat w uzytkowanym taborze pojazdow

elektrycznych, zasilanych gazem ziemnym lub

paliwami alternatywnymi. Etap przejsciowy mowi [TTTIT 20%

0 10% udziale takich pojazdow w 2022 roku. LO—O-
Ponadto sama jednostka samorzadu ma

obowigzek wykorzystywa¢ w swojej flocie

pojazdow realizujgcych  zadania  komunalne

i publiczne  30% samochoddw napedzanych 10%
elektrycznie lub w sposdb alternatywny. Z zapisu

tego wyfaczona jest komunikacja miejska, ktérej 5%

dotyczg osobne restrykcje w wykorzystaniu

autobuséw zeroemisyjnych:

® 5% udziat od 1 stycznia 2021r., 2021 r. 2023r. 2025r. 2028r.
® 10% - od 1 stycznia 2023r.,
® 20%-od 1 stycznia 2025r.

Posiadany tabor w Miescie Jelenia Géra spetnia wymogi ilosciowe pozwalajgce na sprawng realizacje
powierzonych zadan. Jednakze zaden z pojazdéw nie jest zeroemisyjny, a pojazdy niskoemisyjne
stanowig mniejszos$¢ floty. W celu dalszej mozliwosci wykonywana zadarn operatora w Miescie
potrzebna jest modernizacja posiadanego taboru zwiekszajgca udziat autobuséw zeroemisyjnych —
przy zachowaniu obecnej wielkosci floty jednostek tych od 1 stycznia 2025 roku powinno by¢ tacznie
minimum 16. Wymiana autobusdw moze nastgpic¢ z wykorzystaniem finansowania zewnetrznego.

W przypadku obstugi potaczen szkolnych, w tym rowniez jednostek dostosowanych do przewozéw
dzieci niepetnosprawnych np. uczeszczajgcych do szkoty przy ul. Kruszwickiej, Miasto deklaruje chec
zakupu pojazdow zero lub niskoemisyjnych, pod warunkiem uzyskania znacznego dofinansowania
ze Srodkéw zewnetrznych.

Zgodnie z zapisami ustawy o elektromobilnosci w 2018 roku Miasto przeprowadzito Analize kosztow
i korzysci zwigzang z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacyjnych autobuséw
zeroemisyjnych, jej szczegétowgq analize przedstawiono w rozdziale 7.1.4.

W przypadku przejscia przez MZK na pojazdy zasilane CNG wskazane bytoby wybudowanie nowej stacji
tankowania autobuséw. W zwigzku z watpliwymi mozliwosciami technicznymi budowy stacji
na terenie obecnej zajezdni wigzatoby sie to z koniecznoscig przeniesienia zaktadu, co mogtoby
skutkowac zwiekszong liczbg wykonywanych wzkm technicznych. Jednak w dalszej perspektywie nie
mozna wykluczy¢ takiego zatozenia. Koszty wybudowania nowej zajezdni mogtyby by¢é mniejsze,
niz koszty remontu generalnego zajezdni przy ul. Wolnosci, jednakze dalsze prace dotyczgce zmian
lokalizacji muszg zosta¢ podparte pogtebionymi analizami nie bedgcymi czescig niniejszego
dokumentu. W przypadku pojazdow zasilanych LNG ulokowanie stacji na terenie obecnej zajezdni MZK
jest uwarunkowane od dotacji zewnetrznych.
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Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0. w celu zniwelowania obecnych
niedoboréow jakosciowych w najblizszych latach powinno swoje dziatania opiera¢ na wymianie
samochodow ciezarowych na zeroemisyjne lub niskoemisyjne.

Dla Przedsiebiorstwa Wodociggdw i Kanalizacji ,Wodnik" Sp. z 0.0. przy zarejestrowanych 34
pojazdach zapotrzebowanie na samochody ekologiczne wynosi 10 sztuk, z czego na 3 juz w 2022 roku.

Na etapie opracowywania dokumentu wydaje sie nierealne spetnienie zamierzen ustawowych przez
MPGK i PWIK, poniewaz ich tabor w wiekszosci sktada sie z pojazddéw specjalnych, dla ktorych
alternatywa w postaci pojazdéw zeroemisyjnych jest trudno osiggalna badz nie wystepuje w ogdle.

Straz Miejska jako podmiot wykonujgcy zadania publiczne powinna posiada¢ przynajmniej 2 pojazdy
zeroemisyjne (w tym jeden od 2022 roku).

Jednostki organizacyjne Urzedu Miasta ze wzgledu na pojedyncze eksploatowane samochody w kazdej
z nich nie sg zobligowane do wymiany posiadanych pojazdéw. Wynika to z faktu znaczacej
nierentownosci inwestycji —wymiana jedynego samochodu na stanie, by spetni¢ wymogi Ustawy wigze
sie ze znaczgcymi kosztami nie tylko zwigzanymi z zakupem nowego pojazdu, lecz réwniez z budowa
catej infrastruktury towarzyszacej (stacje tadowania, transformatory, przytacza gazu itp.).

tacznie do zadan publicznych zakupione powinny zosta¢ 34 samochody zeroemisyjne ponad te juz
zaplanowane w Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych (szczegdtowo opisanej w rozdziale . Modernizacja
istniejacej floty pojazdéw wigze sie Scisle z koniecznoscig rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych oraz budowy infrastruktury pozwalajgcej tankowac sprezony gaz ziemny
(CNGlub LNG).

Istniejgca sie¢ drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych na terenie miasta jest dobrze
rozbudowana, jednakze sg one zdekapitalizowane — wymagajg szeregu modernizacji i przebuddw.
Drogi, ze wzgledu na brak dokonczonej inwestycji zwigzanej z etapem |l budowy obwodnicy
potudniowej miasta, utracity swojg przepustowos¢ komunikacyjng oraz ptynnos¢ ruchu - w chwili
obecnej wiaczenie z istniejgcego jej odcinka do drogi DK3 nastepuje na terenie miasta. Takie
skumulowanie ruchu w dzielnicy Maciejowa skutkuje znaczgcym przekroczeniem norm emisji hatasu,
spalin i pytéw.

Miasto, dzieki swojemu naturalnemu uksztattowaniu biegngcemu wzdtuz rzeki Bobr i Kamienna,
ma silne predyspozycje, by stac sie miejscem aktywnosci rowerowej mieszkancow. Brak ciggtosci tras
jest jednak znaczgcg przeszkoda w rozwoju i popularyzacji tej bezemisyjnej formy transportu. Ponadto
juz istniejgce ciggi rowerowe w wiekszosci nie spetniajg wymagan okreslonych w przepisach
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Stwarza
to liczne niebezpieczenstwa dla rowerzystow jako uczestnikow ruchu drogowego.

Rozbudowania i ujednolicenia wymaga réwniez system wypracowany przez zarzadce sieci drogowej
stuzacy organizacji ruchu i filozofia kierowania

nim. W miescie podejmowane sg liczne |
dziatania stuzace poprawie i monitoringu

infrastruktury transportowej, lecz nie sg one
spodjng zintegrowang catoscia pozwalajaca ;
sprawnie  koordynowac istniejgcg  siec s
komunikacyjno-transportowa Jeleniej Gory. :
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3.6  ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH
| ILOSCIOWYCH SYSTEMU, W TYM INWESTYCJI ODTWORZENIOWYCH

W celu zniwelowania niedobordow jakosciowych i ilosciowych systemu oraz poprawy jakosci powietrza
i warunkéw bytowych w miescie powinno sie podja¢ dziatania zwigzane z poprawa istniejgcego taboru
oraz infrastruktury. Prowadzone dziatania powinny skupiac sie na:

dalszym zakupie zeroemisyjnych autobuséw razem z infrastrukturg tadowania/tankowania
do obstugi linii komunikacji miejskiej,

zakupie pojazddw nisko- i zeroemisyjnych do obstugi spotek komunalnych (obecne posiadaja
silniki o napedzie konwencjonalnym),

zakupie pojazdoéw nisko- i zeroemisyjnych do obstugi zadan publicznych (obecnie posiadaja
silniki o napedzie konwencjonalnym lub w przypadku Strazy Miejskiej rowniez o napedzie
gazowym LPG),

rozbudowaniu sieci ogdlnodostepnych tadowarek na terenie Miasta (najlepiej w formule
partnerstwa publiczno-prywatnego),

wprowadzeniu priorytetdw w ruchu dla komunikacji miejskiej oraz wytyczeniu i budowie
buspasow,

rozbudowaniu obecnej sieci $ciezek rowerowych wzdtuz najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych oraz ciggéw pieszo-rowerowych, tak aby infrastruktura byta jednolita
i zapewniata mozliwos¢ komfortowego poruszania sie po obszarze miasta (obecna siec jest zbyt
rozproszona),

docelowo po rozbudowaniu $ciezek rowerowych wprowadzenie systemu roweru miejskiego
razem z rowerami elektrycznymi,

kontynuacji rozbudowy weztéw przesiadkowych o parkingi P+R, B+R oraz budowie weztéw
multimodalnych,

realizacji dziatan zmierzajgcych do przeniesienia ruchu z centrum miasta na obwodnice
(dokonczenie inwestycji zwigzanej z budowg obwodnicy potudniowej),

okresleniu spdjnej polityki transportowej zarzadzanej w sposdb zintegrowany dla catego
obszaru oraz stopniowe wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportu (ITS) réownolegle
z rozwojem infrastruktury.
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Opis istniejacego systemu energetycznego
Miasta Jelenia Gora
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

4  OPISISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO MIASTA JELENIA GORA

4.1 OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Zasob sieci elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcéw przemystowych i komunalnych Miasta musi
wynikaé nie tylko z uwarunkowan lokalnych, ale réwniez z analizy sytuacji w tym sektorze dla catego
kraju - bowiem zasilanie podstawowe dla jednostek samorzadu terytorialnego posrednio pochodzi
z Krajowe] Sieci Elektroenergetycznej (KSE). Bezposrednim zrédtem jest sie¢ dystrybucyjna, ktérej
lokalnym operatorem na obszarze Jeleniej Gory jest Grupa Energetyczna TAURON Dystrybucja S.A.

W perspektywie do roku 2035 zapotrzebowanie na energie elektryczng w skali kraju bedzie rosto
do poziomu ok. 212,0 TWh/r, a Zzrédta jg generujgce bedg miaty tgczng moc dyspozycyjng przekraczajaca
32 GW.

Wykres 6. Przebieg prognozy krajowego zuzycia energii elektrycznej brutto w latach 2015-2035
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Zrédto: ARE S.A.

Z analiz prognoz zwigzanych z bilansem mocy niezbednej do pokrywania przewidywanego wzrostu
zapotrzebowania na energie elektryczng wynika, ze bez istotnej zmiany (zachet inwestycyjnych) krajowe
zapotrzebowanie na moc jednostek generujgcych energie elektryczng przewyzszy mozliwosci istniejgcej
sieci - po roku 2025 wystgpi niewielki deficyt mocy, a sytuacja po 2030 roku moze sie charakteryzowac
istotnym niedoborem.
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Wykres 7. Wynik prognozy bilansu mocy dla scenariusza uwzgledniajacego zastosowanie podstawowych
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Zrédto: ARE S.A. (dostep na dzien 23.05.2020)

Prognozowany brak zbilansowania w sieci krajowej moze sie przetozy¢ na podobne okresowe deficyty
energii elektrycznej w sieciach rozdzielczych zasilajgcych poszczegdlne regiony, m.in. na terenie Dolnego
Slaska, a tym samym Jeleniej Gory.

Wykres 8. Prognoza bilansu energii elektrycznej
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Zrédto: Opracowanie ARE S.A. na podstawie danych pozyskanych z PSE S.A. (dostep na dzieri 23.05.2020)
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Szacunki prognostyczne Agencji Rynku Energii S.A w perspektywie roku 2035 pokazuja, ze w normalnych
warunkach rozwoju gospodarczego kraju i przy realizacji zréwnowazonej gospodarki inwestycyjnej,
zbilansowanie potrzeb i zdolnosci wytwdrczych wszystkich jednostek wytwarzania centralnie
dysponowanych oraz rozproszonych (niedysponowanych centralnie) - rowniez cieplnych opartych
na paliwach kopalnych oraz na OZE - z niewielkim wykorzystaniem rezerw zostanie utrzymane
w rownowadze.

Sie¢ elektroenergetyczna przesytowa miasta Jelenia Géra ze wzgledu na silny wezet potgczenia
miedzysystemowego zaréwno z Republikg Federalng Niemiec, jak i Republikag Czeskg, jest z punktu
widzenia bezpieczenstwa energetycznego na najwyzszym mozliwym poziomie. Wskazniki SAIDI i SAFI,
czyli przerw w zasilaniu jak i czestosci ich wystepowania w sieciach najwyzszych napiec¢, wykazujg bardzo
wysoki poziom bezpieczenstwa dla odbiorcéw. W przypadku odbiorcéw komunalnych i przemystowych
w Miescie poziom bezpieczenstwa okresla stan sieci dystrybucyjnej zarzadzanej przez Operatora Sieci
Dystrybucyjnej.

NIEMCY
POLSKA

Hagenwerder _@: Mikutowa

Boguszow Dobrzen

Neueibau

Wielopole

Porid Pogwkzdéw Ustro/
Nachod Mnisztno

CZECHY
Albrechtice

Linie 750 kV 400 kV 220kV 110kv DC Nosovice

Stacja przeksztatnikowa Liskovec

:@: Przesuwnik fazowy
1331

Polgczenle istniejace

- === Polgczenle czasowo wylgczone

x Polaczenie nieczynne

Rysunek 1. Stan potaczen transgranicznych

Zrédto: PSE S.A. (dostep na dzieri 23.05.2020)
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Zasilanie podstawowe w energie elektryczng Miasta dostarczane jest z sieci przesytowej najwyzszego
napiecia 220 kV dwoma liniami na trasach:

e Mikutowa — Cieplice,
e Cieplice — Boguszéw.

Nastepnie 8 liniami 110 kV, nalezagcymi do Operatora Systemu Dystrybucyjnego, ale koordynowanymi
przez Krajowa Dyspozycje Mocy, przesyt nastepuje na trasach:

Cieplice — Bartoszowka,
Cieplice — Wiskoza |,
Cieplice Wiskoza ll,
Wiskoza — Zaborze,
Cieplice — Piechowice,
Cieplice — Piechowice,
Cieplice — Hallerczykow,
Hallerczykéw — Marciszow.

Powyisze zestawienie napowietrznych linii 110 kV wskazuje na wysokie zageszczenie terenu liniami
wysokiego napiecia, z ktérych az trzy zasilajg bezposrednio Gtéwne Punkty Zasilajgce — usytuowane
w samym miescie Jelenia Géra:

e Jelenia Géra- Hallerczykow — GPZ 110/20 kV/kV,
e Jelenia Géra- Zaborze — GPZ 110/20 kV/kV,
® Jelenia Gora- Wiskoza — GPZ 110/20 kV/kV.

Po terenie miasta energia elektryczna jest rozprowadzana do rozdzielni SN (20kV) i nN (0,4 kV)
napowietrznymi i kablowymi liniami $redniego napiecia 20 kV. Do odbiorcéw komunalnych
i przedsiebiorstw dociera za posrednictwem 292 stacji transformatorowo- rozdzielczych gtéwnie liniami
kablowymi niskiego napiecia. tgczna ich dtugosc¢ (nN) wynosi ok. 500 km. Taki stan oznacza, ze Miasto
ma bardzo dobre nasycenie terenu infrastrukturg elektroenergetyczng, a statystyki obcigzen linii
i rozdzielni nN wskazujg na ich $rednioroczne obcigzenie na poziomie ok. 40% zdolnosci przesytowej.
Przy wspotczynniku jednoczesnosci pracy odbiorcéw komunalnych na poziomie ok. 0,6 infrastruktura
wykazuje wystarczajgcg rezerwe mocy zainstalowanej, dlatego moze dodatkowo stuzy¢ zasilaniu takich
odbiornikéw jak punkty tadowania energig elektryczng pojazdéw drogowych — zaréwno w transporcie
zbiorowym, jak i indywidualnym.

Opisany powyzej stan infrastruktury elektroenergetycznej wskazuje, ze wdrazanie elektromobilnosci
nie bedzie skutkowato dodatkowymi wielkimi inwestycjami w sie¢ elektroenergetyczng jako Zrddta
paliwa pierwotnego dla pojazdéw eV. W uzgodnieniu z Rejonem Energetycznym, w przypadku budowy
szybkich lub wielostanowiskowych punktow tadowania w zajezdni, moze sie okazac niezbedna budowa
stacji transformatorowej obstugujacej fadowarki. Budowa stacji tadowania stuzacych do dotadowania
baterii akumulatoréw autobusowych oraz wykorzystywanych na lokalnych parkingach lub przy
budynkach uzytecznosci publicznej mozliwa jest z doprowadzeniem zasilania z przytgczy kablowych
o dtugosci nieprzekraczajgcej 150-200 m od rozdzielni nN.
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4.2  POTENCIJALNE ZASOBY ODNAWIALNYCH ZRODEt ENERGII DLA MIASTA JELENIA GORA

W ustawie Prawo Energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 roku Odnawialne Zrédta Energii zdefiniowano
jako: zrédta wykorzystujgce w procesie przetwarzania energie wiatru, promieniowania stonecznego,
geotermalng, fal, prgddw i ptywdw morskich, spadku rzek oraz energie pozyskiwang z biomasy, biogazu
wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego w procesach odprowadzania lub oczyszczania sciekdw
albo rozktadu sktadowanych szczqtkdw roslinnych i zwierzecych. Tym samym sg to zasoby, ktorych
uzywanie nie wigze sie z dtugotrwatym ich deficytem i odnawiajg sie w krétkim czasie. Panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej ktadg szczegdlny nacisk na rozwdj odnawialnej energetyki - do 2020 r.
ma zostac¢ zwiekszony udziat energii z OZE do poziomu 20% catkowitego zuzycia energii w UE. Zielona
Energia znajduje takze wsparcie w prawodawstwie krajowym - zgodnie z Politykg Energetyczng Polski
do 2030 r. udziat zrédet odnawialnych w finalnym zuzyciu energii w 2020 r. ma wzrosng¢ co najmniej
do poziomu 15%.

4.2.1 ENERGIA StONCA

W przypadku energii stonecznej meteorologiczna mapa intensywnosci sredniego nastonecznia Europy
nie wykazuje, aby region Miasta byt sprzyjajgcym terenem do wykorzystania tego naturalnego zasobu —
$rednie nastonecznienie wynosi 900 kWh/m2. Majgc na uwadze, ze sprawnos¢ przemiany paneli
fotowoltaicznych w zaleznosci od technologii zawiera sie w granicach 16-19% i maleje z wiekiem tych
zrédet, nie nalezy opieraé bezpieczenstwa zasilania w energie elektryczng Miasta na tym typie OZE.
Jednakze zaséb ten w dtugiej perspektywie czasowej mozna uwzgledni¢ jako potencjalne Zzrédto
wspierajgce sie¢ w sytuacjach losowego nadmiaru generacji ze zrodet PV.
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Zrédto: http://solargis.info (dostep na dzier 23.05.2020)
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4.2.2 ENERGIA WIATRU
W przypadku energii pozyskiwanej z farm wiatrowych mapy sredniej predkosci wiatru dla Polski, rowniez
w odniesieniu do Jeleniej Goéry, wykazujg, ze obszar analizy charakteryzuje sie Sredniorocznie
predkosciami rzedu 3-5 m/s. Zgodnie z danymi Urzedu Regulacji Energetyki wskaznik czasowy generacji
z mocy zainstalowanej farmy wiatrowej na terenie kraju rzadko przekracza w ciggu roku 1950 h/r.
W zwigzku z powyzszym ten zasdb moze miec charakter wspierajgcy zrédto podstawowego zasilania
w energie elektryczng miasta Jelenia Gora - z zastrzezeniami zwigzanymi z losowym charakterem
generacji. Miasto i jego okolice sg regionem o czestym wystepowaniu zjawiska inwersji i turbulencji mas
powietrza — nie sprzyja to wykorzystywaniu ruchu powietrza w technologii wiez wiatrowych z pozioma
osig wirnika, lecz umozliwia montaz wiatrakdw o osi pionowej. Rozwazajgc umiejscowienie farm
wiatrowych, poza spetnieniem wytycznych ustawowych, nalezy uwzgledni¢ miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, ktore czesciowo wykluczajg obszary miasta i okolic pod taka
zabudowe.
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Rysunek 3. Mapa wietrznosci na terytorium Polski

Zrédto: Dokument Mapa Wietrznoéci Polski, Projekt Czysta Energia
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4.2.3 ENERGIA PLYNACEJ WODY
Miasto Jelenia Gdéra z punktu widzenia dostepnosci ptyngcych wod ma dobrg lokalizacje — w jego
obszarze wystepujg rzeki: Bébr, Kamienna, Wrzoséwka, Podgérna, Radomierka oraz kilka mniejszych
potokéw razem tworzgcych doline rzeczna. Jednakze ze wzgledu na aspekty przyrodnicze oraz
ewentualng retencje ptynacych wéd w istniejgcych zbiornikach retencyjnych energia tych wod
na terenie Miasta nie stwarza dogodnych mozliwosci wykorzystania w hydroelektrowniach. Mniejsze
elektrownie obecnie funkcjonujgce na rzece w skali catego systemu energetycznego posiadajg znikome
znaczenie, a wiekszos$¢ obiektéw hydroenergetycznych jest zlokalizowanych poza granicami miasta.

W kontekscie ochrony przeciwpowodziowej catej kotliny stworzenie tam lub sztucznych zapdr
uporzadkowatoby gospodarowanie istniejgcym zasobem wodnym, a w konsekwencji mozliwe bytoby
wykorzystanie tego potencjatu do budowy hydroelektrowni. Jednakze wymagatoby to inwestycji
o olbrzymich naktadach oraz stanowitoby ingerencje w walory przyrodnicze na terenach chronionych.

Istnienie takiego zasobu hydrologicznego nie wyklucza wykorzystania go w dogodnych sezonach
do matej energetyki wodnej zrealizowanej np. w postaci niewielkich turbinek wodnych przeptywowych
zakotwionych na brzegach. W okresach suchych lub bardzo wysokich przeptywdéw dla bezpieczenstwa
bytyby usuwane na brzeg. W przypadku ich zainstalowania do wykorzystania bytyby moce rzedu kilkuset
kilowatéw pracujgcych ok. 450-600 h/r. W celu potencjalnej optacalnosci inwestycji ten zasdb
energetyczny musiatby znalez¢ Zrédto finansowania inwestycyjnego z okresem zwrotu (przy obecnych

relacjach cenowych w branzy energetycznej) nie krotszym niz 15-18 lat.

Wariant wykorzystania energii z wody dla celéw wdrozenia transportu bezemisyjnego jest tylko
hipotetyczny w rozpatrywanej perspektywie czasu do 2036 roku — w praktyce naktady inwestycyjne
wykluczajg rentownosc takiego przedsiewziecia.

4.2.4 STRATEGIA JELENIOGORSKIEGO KLASTRA ENERGI| ODNAWIALNE]J
Miasto Jelenia Géra dnia 22 wrzesnia 2017 roku po podpisaniu umowy cywilnoprawnej z Polski Solar
S.A. oraz MAF Energy Sp. z 0.0. zostato wspotzatozycielem klastra: Jeleniogdrski Klaster Odnawialnych
Zrédet Energii. Zgodnie z definicjg okreslong w polskim prawodawstwie jego idea polega na budowie
wzajemnych powigzan i zaleznosci w zakresie budowy energetyki rozproszonej i rynku odbiorcow
energii na obszarze obejmujgcym maksymalnie powiat. Gtdwnymi zadaniami i celami wskazanymi
w dokumencie do realizacji na terenie Jeleniej Gory jest:

modernizacja infrastruktury przesytu i dystrybucji energii elektrycznej,
powotanie operatora energetycznego wraz z pozyskaniem koncesji na obrot, dystrybucje
i produkcje energii elektrycznej z OZE,
e wykorzystanie zasobdow geotermalnych do produkcji energii elektrycznej i cieplnej
ze szczegdlnym uwzglednieniem zasobow geotermalnych Cieplic,
® termomodernizacja budynkéw i modernizacja sieci cieptowniczych z uwzglednieniem
wysokosprawnej kogeneracji (bioelektrownie) oraz zrédet geotermalnych,
ograniczenie oddziatywania energetyki na srodowisko,
rozwdj energetyki rozproszonej z wykorzystaniem lokalnych odnawialnych zrédet, wzrost
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii (OZE) zgodnie z celami zawartymi w Pakiecie
Klimatycznym,
o zwiekszenie efektywnosci energetycznej w gospodarce.
Cele indywidualne Miasta jakie majg zosta¢ zrealizowane na podstawie porozumienia sg zbiezne
z zatozeniami niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w zakresie obnizenia emisji zanieczyszczen
powietrza na terenie miasta, w tym tzw. niskiej emisji.
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4.3 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ LUB INNE
PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE DO 2025 W OPARCIU O PROGRAM ROZWOJU GMINY

Systemy przesytowe gazu ziemnego zarowno wysokiego cisnienia (8,4 MPa) jak i podwyzszonego
cisnienia (6,3 MPa i 1,6 MPa) zbudowane zostaty w Jeleniej Gérze z rurociggdw o srednicach 50 cm,
poprzez 300cm, az do ponad 500cm i zasilajg 8 stacji redukcyjno — pomiarowych pierwszego stopnia ,,1°”
rozmieszczonych na terenie miasta. Zlokalizowano je w ponizej wymienionych miejscach:

Jelenia Gora WOSR,
Jelenia Goéra Cieplice,
Jelenia Gdra Cieplice PCK,
Jelenia Gora Zaborze 3,
Jelenia Godra Sobieskiego,
Jelenia Gdra Sudecka,
Jelenia Gdéra Wiejska,
Jelenia Géra Maciejowa.

Z powyzszych stacji gaz jest przesytany sieciami sredniego cisnienia do stacji redukcyjno-pomiarowych
drugiego stopnia ,11°” zasilajgcych odbiorcéw koricowych. Cata sie¢ gazowa dystrybucyjna, ktdra zostata
korzystnie rozprowadzona po terenie miasta, przekracza dtugosé 220 km, zatem jest ponad dwukrotnie
krotsza od sieci elektroenergetycznej. Nasycenie odbiorcéw gazu ziemnego (zrealizowanych w postaci
przytgczy do budynkéw) przekracza liczbe 5220 i zaspokaja potrzeby ponad 90% wszystkich
mieszkancéw miasta.

Stan techniczny sieci przesytowej oraz dystrybucyjnej gazu ziemnego jest nadzorowany przez Urzad
Dozoru Technicznego i ma pozytywng ocene z punktu bezpieczenstwa zardowno cisnieniowego jak
i pozarowego. Z raportdw statystycznych obcigzenie sieci gazowej dystrybucyjnej nie przekracza 40% jej
zdolnosci przesytowej. W zwigzku z powyzszym lokalny dostawca - zaktad gazownictwa Polskie
Gornictwo Naftowe i Gazownictwo S.A., ma wystarczajgcg zdolno$¢ do zasilenia pojazdow komunikacji
zbiorowej gazem ziemnym stosowanym w pojazdach z zasobnikami CNG lub hybryd (eV + CNG).

Istniejacy system zasilania Jeleniej Géry w gaz ziemny sieciowy o symbolu GZ 50 jest wyjgtkowo
korzystny dla jego uzycia w pojazdach komunikacji zbiorowej oraz transportu towarowego. Miasto,
realizujgc plany wymiany taboru na autobusy zasilane gazem CNG, uzyska nie tylko efekt istotnego
obnizenia emisyjnosci CO,, NOx, pytow oraz szkodliwych gazéw (furandw), ale réwniez majgc na uwadze
charakterystyke pracy takich napeddw znacznie obnizy poziom szkodliwego hatasu pochodzacego
z ruchu miejskiego.

Szczegdtowa analiza rozlokowania stacji tadowania pozwoli na optymalizacje liczby dystrybutoréw CNG
- GZ50 jak i pojemnosci zbiornikéw, co w konsekwencji bedzie podstawg do szacowania naktadow
inwestycyjnych oraz potencjalnego zuzycia gazu w pojazdach komunikacji zbiorowej miasta.
Jednoczesnie przy istotnym wolumenie zuzywanego gazu, wtadze miasta mogg negocjowac z dostawcg
(PGNIG S.A.) wieloletnie korzystne ceny (taryfy). Konkludujac Jelenia Géra ma wyjgtkowe w skali kraju
warunki do wykorzystania sprezonego gazu ziemnego w komunikacji zbiorowej. Ponadto paliwo to jest
pozbawione istotnych zagrozen w zakresie ciggtosci zasilania, a poniewaz gaz ziemny mozna
magazynowac oraz sprezaé, stanowi to istotng przewage nad innymi nosnikami energii uzytkowanymi
w transporcie zbiorowym. Dodatkowo takie wykorzystanie jest prawnie preferowane i regulowane
ustawowo jako paliwo alternatywne do paliw ciektych.
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5 STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA JELENIA GORA

5.1 PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO — ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY
ORAZ POTRZEBY SEKTORA KOMUNIKACYJNEGO

Wedtug Strategii Rozwoju Miasta Jeleniej Gory na lata 2014-2025 jedng z gfdwnych misji miasta jest
poprawienie jakosci zycia jego mieszkaricow poprzez odpowiednie dziatania zwigzane z ochrong
srodowiska i dbatosci o jakos¢ powietrza w miescie. Ponadto za jeden z priorytetdow uznano obnizenie

emisji hatasu zwigzanego z transportem. Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Jeleniej

Gorze wpisujg sie w odpowiedni sposéb w wizje miasta poprzez zwiekszenie popularnosci zero-

i niskoemisyjnych srodkdw transportu, obnizenie emisji zanieczyszczer powietrza oraz hatasu

generowanego przez sektor transportowy.

Jak wynika z przedstawionej w rozdziale 4 analizy Miasto ma korzystne warunki do wdrazania Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Solidng podstawg do budowy strategii zmian transportu
zbiorowego miejskiego sg wyjgtkowo dobre rezerwy mocy w lokalnym systemie elektroenergetycznym,
dystrybucyjnym i systemie rozdzielczym gazu ziemnego.

Odnawialne Zrédta Energii, ze wzgledu na lokalne warunki, w perspektywie wieloletniej moga mieé
charakter wspierajacy zrodta podstawowe mozliwe do wykorzystania w zbiorowym transporcie
miejskim.

Na dzien sporzadzania Strategii w komunikacji publicznej oraz przy wykonywaniu zadant komunalnych
nie sg eksploatowane jednostki zeroemisyjne lub o napedzie alternatywnym. Miasto rozpoczeto
dziatania zwigzane z przysztosciowym wprowadzeniem pojazddw zero- i niskoemisyjnych oraz prowadzi
polityke zwiekszajacag swiadomos¢ mieszkarncow w zakresie korzysci wynikajacych z odpowiedniej
jakosci powietrza. Planowane sg zmiany w taborze komunikacji miejskiej, lecz nie sg one wystarczajgce
by osiggng¢ stan pozadany. Dla pozostatych zarzadcow i realizatorow zadan wymagana jest
intensyfikacja dziatan stuzgcych wymianie eksploatowanych pojazdéw.

Transport gospodarczy, bedacy nieodfgcznym elementem funkcjonowania miast, stanowi w Jelenigj
Gorze czynnik znaczgco wptywajacy na odczucia mieszkanicow wzgledem jakosci zycia w miescie —
zarowno ze wzgledu na emisje zanieczyszczen, emitowanie hatasu oraz drgania powodujgce degradacje
ulic oraz potozonych przy nich budowli. Ruch ciezarowy powinien zosta¢ tak wigczony w system
transportowy, by nie utrudnia¢ przemieszczania sie innych $rodkdw transportu (np. poprzez
wprowadzenie przedziatdw czasowych pozwalajgcych na wjazd do miasta). Wskazana jest kontynuacja
podjetych dziatan zwigzanych z ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezkich. Ponadto miasto powinno dgzy¢
do kierowania ciezkiego ruchu tranzytowego trasami catkowicie pozamiejskimi oraz obwodnicg
pdétnocng i potudniowy (zakonczenie tej inwestycji jest niezwykle istotne w kontekscie domkniecia
docelowego uktadu drogowego Miasta).

Jedng z gtdéwnych potrzeb sektora komunikacyjnego jest takze okreslenie i realizowanie spdjnej
koncepcji rozwoju komunikacyjnego miasta tgczgcego kazdy sektor transportu w zintegrowang catosé —
pozwoli to na rozwdj miasta nieograniczony przez nieefektywne relacje zachodzace pomiedzy
uczestnikami ruchu drogowego. Transport, bedacy jednym 2z najwazniejszych czynnikéw
determinujgcych rozwdj miast, w przypadku Miasta Jelenia Goéra stuzy nie tylko mieszkaricom,
ale réwniez turystom, kuracjuszom oraz zwolennikom wycieczek gérskich. Odpowiednio zarzadzany
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oraz bedgcy na wysokim poziomie jakosciowym sprawi, ze Miasto bedzie stanowito nie tylko miejsce
komfortowe do zycia, lecz réwniez bedzie jego pozytywng wizytdwka dla osdb przyjezdnych.

5.2 PRZEGLAD DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Przedstawione ponizej krajowe dokumenty strategiczne stanowiq czesc Strategii Odpowiedzialnego

Rozwoju (SOR), w ramach ktdrej jednym z projektow jest Program Rozwoju Elektromobilnosci.

5.2.1 PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministréw 16 marca 2017 r.) okresla korzysci
zwigzane z upowszechnieniem pojazdéw elektryczny oraz przedstawia potencjat gospodarczy
i przemystowy tego obszaru. W ramach dokumentu poruszono tematy zwigzane z:

® zarzadzaniem popytem na energie,
® poprawa bezpieczenstwa energetycznego,
® potrzebg nowych modeli biznesowych,
e skoncentrowaniem badan na przysztosciowych technologiach,
® rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek,
® poprawg stanu jakosci powietrza.
Autorzy Planu okreslili takze trzy cele rozwoju elektromobilnos$ci w Polsce:
e stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw poprzez:

o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi (do 2025 roku —
1 min pojazddw elektrycznych),

o rozwiniecie infrastruktury tadowania pozwalajacej przejechanie dtuzszych dystansow,

o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadzg do upowszechnienia pojazdow
elektrycznych,

o rozwdj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazddéw autonomicznych.

® rozwoj przemystu elektromobilnosci za pomocag wspodtpracy nauki i biznesu,

go M
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e stabilizacja sieci elektroenergetycznej dzieki obnizeniu zapotrzebowania na moc w szczytach
oraz zwiekszenie w okresie pozaszczytowym w wyniku tadowania pojazddéw elektrycznych oraz
modernizacji sieci energetycznej w celu przytaczenia punktéw tadowania.

Warunkiem sukcesu planu jest wykreowanie dynamicznego srodowiska, w ktérym podmioty beda
wzajemnie wspieraty swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie spotki celowej,
ktérej zadaniem powinno by¢ skoordynowanie potencjatu badawczego i przemystowego w obszarze
elektromobilnosci. Waznym aspektem tez jest administracja, ktéra powinna stworzy¢ sprzyjajgce
otoczenie regulacyjne oraz prowadzi¢ dialog z mieszkaricami w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych
rozwigzan. Wedtug Planu administracja samorzadowa powinna wspotpracowaé przy budowie
infrastruktury potrzebnej do rozwoju elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowaé flote
w urzedach.

W ramach planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:
® programow pilotazowych, ktére zainteresujg spoteczenstwo tematyka elektromobilnosci,
e zachet do zakupu pojazdéw indywidualnych, firmowych lub publicznych,

® pierwszych prototypdw pojazdow elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku,

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
® narzedzi stuzgcych poprawie jakosci powietrza na ich terenie.
Etap 11 (2019-2020):

e zebranie doswiadczenia z projektow pilotazowych i spisanie w katalog dobrych praktyk
komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci,

® wpisanie zréwnowazonego transportu w podstawe programowg edukacji szkolnej
i wczesnoszkolnej,

e okreslenie modelu biznesowego budowy infrastruktury tadowania,
® uruchomienie produkcji krétkich serii pojazdéw elektrycznych,
® zwiekszenie popularnosci car-sharingu.

Etap 11l (2021-2025):

e doprowadzenie w sferze $wiadomosci postrzegania elektromobilnosci jako niezbednej
odpowiedzi na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci,

e wykreowanie mody na ekologiczny transport,
e dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazdéw elektrycznych,

e wykorzystanie pojazdow elektrycznych przez administracje.
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5.2.2 KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Kolejnym dokumentem w ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci sg Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete przez Rade Ministrow 29 marca 2017 roku, ktére
implementujg regulacje europejskie dotyczagce miedzy innymi budowy infrastruktury dla paliw
alternatywnych w aglomeracjach. W ramach dokumentu poruszono kwestie dotyczgce sytuacji na rynku
paliw alternatywnych w transporcie oraz prawne aspekty funkcjonowania rynku paliw alternatywnych.
W rozdziale 4 okreslono cele ilosciowe dotyczace liczby pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury,
a takze liczby pojazdow napedzanych sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym gazem
ziemnym LNG i stacji tankowania gazu ziemnego. W rozdziale 5 i 6 okreslono instrumenty wspierajgce
rozwaj infrastruktury i rynku pojazdu takie jak:

doptaty do wsparcia zakupu pojazdéw elektrycznych, pojazdéw napedzanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG), budowy i rozwoju infrastruktury
dla paliw alternatywnych w szczegdélnosci w aglomeracjach i obszarach gesto zaludnionych,

wsparcie dla samorzaddw polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdéw niskoemisyjnych przez przedsiebiorstwa
realizujgce ustugi publiczne,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytagcza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz budynkach
mieszkalnych wielorodzinnych,

mozliwo$¢ korzystania z buspasow przez pojazdy niskoemisyjne,
prawne utatwienia dla budowy stacji tfadowania pojazdéw elektrycznych,

wprowadzenie stref niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w miastach z mozliwoscig wjazdu do tych
stref pojazdéw elektrycznych,

umozliwianie bezptatnego parkowania na publicznych parkingach dla pojazdéw elektrycznych,

obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazddw niskoemisyjnych we flotach na poziomie
co najmniej 50% do 2025 roku,

opracowanie programu wsparcia dla samorzaddw angazujacych sie w budowe publicznej
infrastruktury do tadowania pojazdéw i tankowania CNG,

wsparcie rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego,

brak akcyzy na pojazdu elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy na pojazdy
niskoemisyjne,

korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdow elektrycznych dla firm,
zwolnienie punktéw tadowania pojazdow elektrycznych z podatku od nieruchomosci,
obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,

wprowadzenie przy rejestracji optaty zaleznej od wielkosci emisji szkodliwych zwigzkéw, wieku
i ceny pojazdu.
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5.2.3 USTAWA O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH Z DNIA
11 STYCZNIA 2018 R.

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslono:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych,

obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.
zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci publicznej
oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych z zapewnieniem mocy przytgczeniowe]
przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys. mieszkancow),

zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujagcym ja urzedzie na poziomie co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazddw
(dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancéw),

wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), z wytgczeniem transportu
zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazddw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow),

Swiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych
we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi
co najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkacow),

sporzadzania analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow),

przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych
lub zasilanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw (dotyczy jednostek powyzej 50
tys. mieszkancow),

zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych do konica 2020 r. (liczba
zalezna od liczby mieszkancow (min. 100 tys. mieszkaicoéw), zarejestrowanych pojazdow (min.
60 tys. pojazdéw) oraz samochoddw przypadajgcych na 1000 mieszkancéw (min. 400
pojazddéw),

sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania oraz planu
budowy, jesli nie zostata osiggnieta minimalna liczba (dotyczy gmin pow. 100 tys. mieszkancéw).

Akt prawny zezwala takze na wprowadzenie stref czystego transportu na obszarze Srédmiescia
z mozliwoscig pobierania optat za wjazd (w gminach powyzej 100 tys. mieszkancow). Ze wzgledu
na przepisy ustawowe dotyczgce miast o przynajmniej 50 tys. mieszkancow, zapisy ustawy moga
stanowi¢ katalog dobrych praktyk w zakresie infrastruktury oraz rozwigzan organizacyjnych dla miasta
Jelenia Gora.
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5.2.4 USTAWA POWOtUJACA FUNDUSZ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat powotany ustawg z dnia 6 czerwca 2019 roku w ramach
nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Zadaniem funduszu jest finansowanie
projektdw takich jak:

e budowa lub rozbudowa infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu ziemnego
(CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru albo infrastruktury do tadowania pojazdéw
energig elektryczng,

® wsparcie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach,
na obszarach, gdzie zostaty ustanowione formy ochrony przyrody, wykorzystujgcego biopaliwa,
gaz ziemny, wodor lub energie elektryczng,

e programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw, gazu ziemnego, wodoru lub energii
elektrycznej,

e zakup nowych pojazddw zasilanych energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi,
e wsparcie dziata zwigzanych z analizg i badaniem rynku.

Podczas finalizacji prac nad niniejszym dokumentem Sejm zdecydowat o zamknieciu Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu i przejeciu jego zadar przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. W przypadku przeniesienia zadar funduszu do NFOSIGW, niniejsze zapisy straca
SW0jg waznosc.

5.2.5 STRATEGIA ROZWOJU MIASTA JELENIEJ GORY NA LATA 2014-2025

Strategia Rozwoju Miasta Jeleniej Gory na lata 2014-2025 okresla cele strategiczne, ktdre zostaty
opracowane w trzech gtéwnych wyznaczonych wczesniej obszarach funkcjonowania miasta:

® obszar spoteczny,
® obszar potencjatéw i zasobdw,
® obszar gospodarki i promocji.

Powigzano z nimi cztery cele strategiczne:

e Cel strategiczny |: Wysoka jakos$¢ zycia mieszkancdw z zachowaniem zasad zréwnowazonego
rozwoju miasta, w tym cele operacyjne:
1.1. Niski poziom bezrobocia;
1.2. Rozwiniety rynek mieszkalnictwa odpowiadajgcy na potrzeby mieszkancow, ludnosci
naptywowej i okresowych rezydentow;
1.3. Wyiszy poziom racjonalnego gospodarowania istniejgcymi zasobami mieszkaniowymi;
1.4. Wyiszy poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym;
1.5. Rozwinieta komunikacja rowerowa w miescie;
1.6. Podniesiona wiedza i umiejetnosci postepowania mieszkancéw w sytuacji zagrozen zdrowia
i zycia;
1.7. Zwiekszony poziom bezpieczeristwa zwigzanego z kleskami zywiotowymi, pozarami,
katastrofami i wypadkami w infrastrukturze technicznej;
1.8. Wyzszy poziom ustug w zakresie ochrony zdrowia;
1.9. Wypromowanie zdrowego stylu zycia w miescie;
1.10. Rozwiniete ustugi opiekuncze dla osdb o ograniczonej samodzielnosci oraz zagrozonych
i/lub wykluczonych spotecznie;
1.11. Rozwiniete wiezi miedzypokoleniowe w spotecznosci miasta;
1.12. Wyzszy stopien aktywnosci spotecznej oséb starszych i niepetnosprawnych;
1.13. Rozwiniete spoteczenstwo obywatelskie — rozwiniety dialog spoteczny.
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e Cel strategiczny Il: Rozwinieta infrastruktura miasta dla potrzeb spotecznych i gospodarczych,
w tym cele operacyjne:
2.1. Komunikacja w miescie dostosowana do potrzeb uzytkownikéw;
2.2. Dobre skomunikowanie drogowe, kolejowe i lotnicze miasta z otoczeniem krajowym
i zagranicznym;
2.3. Zwiekszenie dostepnosci terendw dla inwestorow.
e Cel strategiczny lll: Wysoki poziom przyrodniczej, spotecznej i kulturowej atrakcyjnosci miasta
dla mieszkaricéw i gosci, w tym cele operacyjne:
3.1. Wyzszy poziom estetyki miasta;
3.2. Wyzszy stopien czystosci Srodowiska;
3.3. Zwiekszony poziom wykorzystania waloréw sportowo-rekreacyjnych, turystycznych oraz
widokowych;
3.4. Wzmocnienie rangi Jeleniej Gory jako osrodka kultury.
e Cel strategiczny IV: Zwiekszona konkurencyjnos¢ i atrakcyjno$é rynkowa gospodarki Jeleniej
Gory, w tym cele operacyjne:
4.1. Wyzszy poziom rozwoju przedsiebiorczosci w miescie;
4.2. Wzrost liczby mtodych ludzi pozostajgcych oraz osiedlajgcych sie w miescie;
4.3. Utrzymany status Uzdrowiska Cieplice;
4.4, Wyzszy udziat przedsiebiorstw dziatajgcych w sferze uzdrowiskowej i medical spa -
zwiekszony poziom wykorzystania wod termalnych;
4.5. Wyzszy poziom innowacyjnosci przedsiebiorstw dziatajgcych w miescie;
4.6. Wyzsza jakosc i konkurencyjnos¢ ustug turystycznych;
4.7. Rozwinieta i zintegrowana oferta produktéw turystycznych;
4.8. Zwiekszony stopiert dostosowania popytu i podazy na rynku pracy ze szczegdlnym
uwzglednieniem rynku pracy Jeleniej Gory i obszaréow powigzanych;
4.9. Zwiekszenie skutecznosci dziatart promocyjnych skierowanych do inwestorow;
4.10. Poprawa wizerunku miasta.

Opracowane cele operacyjne wraz z zadaniami realizacyjnymi stanowig dekompozycje misji Miasta
okreslang jako: Jelenia Géra w Karkonoszach - przyjazne miejsce do Zycia, nauki, pracy i wypoczynku.

5.2.6 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2017-
2020 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY DO 2024 R.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Jelenia Géra na lata 2017-2020 z uwzglednieniem perspektywy
do roku 2024 przyjety Uchwatg nr 358.XLV.2017 Rady Miejskiej Jeleniej Gory z dnia 28 listopada 2017
roku jako dokument okreslajgcy narzedzia do prowadzenia polityki ekologicznej na terenie miasta, ustala
polityke srodowiskowg oraz cele i priorytety ekologiczne. Zostaty w nim zawarte gtéwne i najistotniejsze
zagadnienia dotyczace poprawy stanu Srodowiska, w tym jakosci powietrza na terenie miasta:

® Priorytet 1: Poprawa i utrzymanie jakos$ci powietrza atmosferycznego zgodnie z obowigzujgcymi
standardami;

Priorytet 2: Zmniejszenie zagrozenia emisjg hatasu;

Priorytet 3: Zmniejszenie zagrozenia emisjg pdl elektromagnetycznych;

Priorytet 4: Prowadzenie racjonalnej gospodarki zasobami wéd i gospodarki sciekowej;
Priorytet 5: Racjonalne i efektywne gospodarowanie zasobami kopalin ze zt6z;

Priorytet 6: Zapewnienie wtasciwego postepowania z odpadami;

Priorytet 7: Ochrona zasobdw przyrodniczych miasta;

Priorytet 8: Przeciwdziatanie powstaniu awarii.

Dwa pierwsze priorytety sg bezposrednio powigzane z planowanymi efektami wdrozenia Strategii.
Zaktadajg w ich realizacji dgzenie do:
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® ograniczenia emisji liniowej,
® ograniczenie niskiej emisji,
e prowadzenia dziafan edukacyjnych dotyczacych ochrony powietrza

® zapobiegania emisji hatasu komunikacyjnego,
e dziaftania administracyjne zwigzane z ochrong przed hatasem.

5.2.7 PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA JELENIA GORA

Uchwatg nr 134.XVI1.2015 Rady Miejskiej Jeleniej Géry z dnia 24 listopada 2015 r. zatwierdzony i przyjety
do wdrozenia zostat Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Jelenia Gdra.

Dokument zostat opracowany w celu przedstawienia koncepcji dziatan przyczyniajgcych
sie do osiggniecia celéw okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym, tj.:

e redukcji emisji gazdw cieplarnianych;

e zwiekszenia udziatu energii pochodzgacej ze Zzrodet odnawialnych;

e redukcji zuzycia energii finalnej, co ma zostac zrealizowane poprzez podniesienie efektywnosci
energetycznej;

® poprawy jakosci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia jakosci
poziomdw dopuszczalnych stezen w powietrzu i realizowane sg programy (naprawcze) ochrony
powietrza (POP) oraz plany dziatan krétkoterminowych (PDK).

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta lJelenia Goéra jest dokumentem strategicznym,
skoncentrowanym na podniesieniu efektywnosci energetycznej, zwiekszeniu wykorzystania
odnawialnych Zrédet energii oraz redukcji gazéw cieplarnianych z obszaru miasta. Gtéwnym zatozeniem
realizacji Planu jest osiggniecie korzysci ekonomicznych, spotecznych i $rodowiskowych z dziatan
zmniejszajgcych emisje gazow cieplarnianych.

Plan zostat wykonany zgodnie z Uchwatg Rady Miejskiej Jeleniej Goéry nr 416.XLIV.2013 z dnia
10 wrzesnia 2013 r. w sprawie wyrazenia woli przystgpienia do opracowania i wdrazania Planu
gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Jelenia Gdra.

5.2.8 STRATEGIA WODOROWA POLSKI DO 2030 ROKU

Podczas tworzenia niniejszego dokumentu Ministerstwo Klimatu poinformowato o pracach nad
stworzeniem Strategii Wodorowej Polski do 2030 r. Niestety dokument ten jest w fazie tworzenia
i szczegdty opracowania nie sg znane. W zwigzku z brakiem ram prawnych do opierania strategii
wdrazania elektromobilno$ci o paliwa wodorowe Miasto Jelenia Géra nie wyklucza, wraz z rozwojem
technologicznym, wdrazania tej technologii w przysztosci. W przypadku znacznego skoku
technologicznego i ewaluacji niniejszego dokumentu zapisy dotyczace wyboru wodoru jako paliwa
podstawowego zostang zaktualizowane.
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5.3 PRIORYTETY ROZWOJOWE (W TYM CELE STRATEGICZNE ORAZ OPERACYJNE) W ZAKRESIE
WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Jelenia Gdéra na lata 2020-2036 powinna
by¢ realizowana z wykorzystaniem celéw strategicznych, ktdore okreslg kierunek dziatan
popularyzujgcych wykorzystanie pojazddw zero- i niskoemisyjnych, beda dazy¢ do ograniczenia niskiej
emisji, a takze do niwelowania hatasu zwigzanego z transportem. Sukcesywne ich wdrazanie sprawi,
ze Miasto bedzie dziatato na rzecz podniesienia jakosci zycia i komfortu podrézowania w sposdb
zaplanowany, a w perspektywie lat rozwdj Jeleniej Gory bedzie sie odbywat w sposdb odpowiedzialny
i spotecznie zréwnowazony.

Doprecyzowaniem celéw strategicznych sg cele operacyjne, ktére doktadniej okreslg zakres dziatan,
dzieki ktorym bedzie wdrazana elektromobilnosé w Jeleniej Gérze.

Cele strategiczne i operacyjne okreslono na podstawie diagnozy stanu istniejgcego.

Elektromobilnosé m Zero i niskoemisyjna
W samorzadzie oe¥ komunikacja miejska

Zielony transport ""F:

indywidualny lektromobilny mieszkaniec

:::‘;.

Zwinnie Zarzadzana Jelenia
Goéra
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

5.3.1 CEL STRATEGICZNY | ELEKTROMOBILNOSC W SAMORZADZIE

Cel operacyjny I.1
Ekologiczne wykonywanie zadan
komunalnych

Cel operacyjny 1.2
Elektryczna Straz Miejska

Cel operacyjny I.3
Rozbudowa ogoélnodostepnej sieci
tadowarek przy budynkach
uzytecznosci publicznej
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Elektromobilnos¢ w samorzadzie

Cel operacyjny .1 bedzie realizowany poprzez trzy zadania:

® zakup pojazdow nisko- i zeroemisyjnych (ciggnikdw rolniczych, pojazdéw ciezarowych
i dostawczych, Smieciarek, zamiatarek i piaskarek) przez Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki
Komunalnej sp. z 0.0. do obstugi zadan komunalnych,
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e wdrozenie pojazddéw elektrycznych do jednostek miejskich np. Miejskiego Zarzadu Drég
i Mostow,

® zakup pojazddw nisko- i zeroemisyjnych (wywrotek, aut osobowych, ciezarowych, koparek oraz
ciggnikéw) przez Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji ,Wodnik” Sp. z o0.0. réwniez
do obstugi zadan komunalnych.

W ramach realizacji celu operacyjnego 1.1. przewidziano przeprowadzanie uproszczonej analizy
operacyjnej i ekonomicznej odpowiadajgcej na pytanie czy nowo zakupywany pojazd moze by¢ zero lub
niskoemisyjny.

W ramach celu operacyjnego 1.2 przewidziano zakup pojazdéw z napedem alternatywnym dla Strazy
Miejskiej, ktérej zadania pozwalajg na uzycie takich samochoddw. Zakup ten bedzie stanowit pozytywny
przyktad ekologicznej administracji samorzgdowe;j.

Cel operacyjny .3 zostanie zrealizowany poprzez budowe punktéw tadowania pojazdoéw przy budynkach
uzytecznosci publicznej (urzedach, bibliotekach, szkotach, instytucjach kultury) oraz punktach
ustugowych oraz handlowych. Dla kazdego nowo budowanego parkingu powyzej 15 stanowisk
wymagane bedzie badanie sprawdzajgce mozliwos¢ przytgczenia punktdw tadowania pojazdow
elektrycznych. Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci strategicznie rozplanowanych punktéow
tadowania w miescie (optymalna ich liczba do wielkosci miasta powinna oscylowaé wokot 30 punktow,
ale liczba ta musi by¢ poddana ewaluacji iuwzglednia¢ tempo rozwoju elektromobilnosci
indywidualnej). Rozbudowa istniejgcego systemu powinna by¢ realizowana w partnerstwie publiczno-
prywatnym (np. przy punktach handlowych) lub razem ze spétkami Skarbu Panstwa (Poczta Polska, PKP
S.A. - przy punktach ustugowych). Realizacja celu wpisuje sie w Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

5.3.2 CEL STRATEGICZNY Il ZERO | NISKOEMISYJNA KOMUNIKACJA MIEJSKA

Cel strategiczny Il
Zero i niskoemisyjna komunikacja miejska

Cel operacyjny Il.1

B Zakup pojazddéw elektrycznych dla
komunikacji miejskiej

Cel operacyjny 1.2

mm Modernizacja infrastruktury oraz
systemu transportu publicznego

Cel operacyjny 11.3

Budowa P+R oraz B+R

w strategicznych miejscach miasta

Realizacja celu operacyjnego 1.1 bedzie oparta na zakupie niskopodtogowych autobuséw z napedem
elektrycznym dla komunikacji publicznej realizowanej przez Miasto lub Operatora razem z dedykowang
infrastrukturg do tadowania pojazdéw. Nowe jednostki zostang wyposazone w System Informacji
Pasazerskiej: elektroniczne tablice kierunkowe oraz modut informacji dzwiekowej. Ponadto bedg miaty
zainstalowany modut GPS — dostepny poprzez system internetowy takze dla pasazerdw.
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Kolejne dziatania (11.2) beda wdrazane poprzez dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb
0séb z ograniczong mobilnoscig (niepetnosprawnych, oséb z matymi dzie¢mi, o ograniczonej
ruchowosci) — wyrdownanie wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podtogi w autobusie
niskopodtogowym. Ponadto przystanki zostang wyposazone w ekologiczne ,,smartwiaty” przystankowe
z zasilaniem fotowoltaicznym — przede wszystkim w miejscach, gdzie niemozliwe jest podtgczenie
do najblizszego punktu oswietlenia ulicznego. Konstrukcja petni¢ bedzie funkcje wiaty, ale dodatkowe
wyposazenie takie jak panele fotowoltaiczne na dachu pozwolg zapewni¢ wysokg efektywnoscé
energetyczng. Docelowym modelem funkcjonowania wiat jest ich budowa w formule PPP, gdzie
w zamian za partycypacje w kosztach budowy przystanku partner prywatny statby sie operatorem
powierzchni reklamowej. Proponowanym warunkiem PPP jest podziat powierzchni reklamowej
w stosunku 80% - komercyjna, 20% - uzytek Miasta. Na strategicznych odcinkach tras zostanie
wprowadzony priorytet ruchu dla komunikacji miejskiej oraz w miejscach to umozliwiajgcych pod
wzgledem technicznym powstang lub zostang wytyczone na istniejgcych drogach buspasy lub $luzy
autobusowe przy najbardziej zattoczonych skrzyzowaniach.

W ramach celu operacyjnego 1.3 wybudowane zostang miejsca parkingowe Park&Ride oraz Bike&Ride.
Pierwszy ich typ powinien by¢ przysztosciowo uwzgledniany juz na etapie planowania przestrzennego
Miasta — pozwoli to stworzyé obszary spdjne logistycznie z weztami przesiadkowymi. Miejsca
parkowania rowerow (wyposazone w uchwyty U-ksztattne i wiaty) ze wzgledu na niewielki wktad
wymagany do ich powstania oraz brak znaczacej ingerencji w otoczenie powinny zosta¢ zlokalizowane
na wszystkich osiedlach miasta w mozliwie jak najgestszej siatce — tak, by mieszkaricy chcacy wybrad
ten ekologiczny sposéb podrdzy, nie byli zmuszeni przed planowaniem podrdzy rozwazac, gdzie bedg
mogli zostawi¢ swdj rower i czy jest to dla nich optymalne rozwigzanie. Infrastruktura rowerowa musi
by¢ zgodna ze Standardami projektowymi i wykonawczymi systemu rowerowego dla miasta Jeleniej
GOory.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

5.3.3 CEL STRATEGICZNY Il ZIELONY TRANSPORT INDYWIDUALNY

Cel operacyjny Ill.1
Miejsca postojowe dla pojazdéw
elektrycznych na parkingach

Cel operacyjny 1l1.2

Przyjazne chodniki i drogi rowerowe
dla mieszkancow

Cel operacyjny II1.3
Ustanowienie stref ruchu uspokojonego

Cel operacyjny lll.4
Ustanowienie "zielonych" stref w centrum
miasta i czesSci uzdrowiskowej

Cel strategiczny Il

Cel operacyjny III.5
Ulgi podatkowe
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Cel operacyjny IlI.6

Uruchomienie systemu roweru miejskiego
z rowerami elektrycznymi oraz dalszy rozwoj
sieci wypozyczalni hulajnég elektrycznych
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Gtéwnym zadaniem celu operacyjnego Ill.1 jest wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazdow
elektrycznych na istniejgcych parkingach z brakiem optat za parkowanie. W ramach celu operacyjnego
powinien zosta¢ takze wprowadzony system zarzgdzania miejscami parkingowymi, ktéry bedzie
prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc parkingowych w centrum miasta.

W ramach celu operacyjnego Ill.2 zostang wytyczone nowe drogi i szlaki rowerowe, ktore
w konsekwencji potagcza w spdjng catos¢ obecng sie¢ potgczen rowerowych w miescie. W maju 2015
roku opracowany zostat dokument Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego dla
miasta Jelenia Goéra — wprowadzenie ich ma za zadanie uporzadkowac zarzadzanie infrastrukturg
rowerowg w MieScie oraz wskaza¢ gotowe rozwigzania gwarantujgce bezpieczenstwo, a takze
funkcjonalnos$¢ rozwijanej infrastruktury. W trakcie realizacji celu IlIl.2 nalezy przestrzegac
opracowanych w Standardach zasad oraz norm projektowych i wykonawczych. Drogi przeznaczone
do ruchu rowerowego, bedace z definicji uporzadkowanymi i utwardzonymi jezdniami stuzgcymi
do codziennego podrézowania (np. do szkoty, pracy), w miare mozliwosci powinny by¢ wyposazone
w nawierzchnie asfaltowa, ktéra pozwoli na swobodne poruszanie sie rowerem. Szlaki rowerowe,
stuzgce przede wszystkim rozwojowi ruchu turystycznego, nalezy wytyczyé w sposéb dostosowany
do waloréw turystycznych i krajobrazowych regionu — trasami, ktére sg wygodne do przemieszczania
sie i bedg stanowity atrakcje dla osdb przyjezdnych. Ze wzgledu na planowany rozwdj sieci hulajnog
elektrycznych w Miescie oraz juz istniejgcg mozliwos¢ skorzystania z ich wypozyczalni proponuje
sie umozliwienie podrézowania tym srodkiem transportu po $ciezkach rowerowych. Ponadto powinno
sie dazy¢ do poprawy jakosci chodnikdw na terenie Jeleniej Gory. Naprawa ich nawierzchni,
odpowiednia szeroko$¢ oraz obnizone krawezniki pozwolg na odpowiednie dopasowanie infrastruktury
do potrzeb o0sdb o ograniczonej mobilnosci. W celu usystematyzowania dziatan zwigzanych
z modernizacjg oraz budowg chodnikdw powinny zosta¢ opracowane standardy projektowe
i wykonawcze analogiczne do juz istniejgcych w zakresie ruchu rowerowego.

Wytyczenie stref ruchu uspokojonego w ramach dziatann 1.3 (dopuszczalna predkos¢ maksymalna
pojazdéw od 20 do 40 km/h) w centrum miasta, w strefach zamieszkania oraz czesci Uzdrowiskowej -
Cieplicach. Jednym z narzedzi realizacji celu mogg by¢ takze tzw. ,Schulstrasse” — zamykanie ulic dla
samochodow i pojazdéw ciezarowych w okolicach szkét, kiedy uczniowie zaczynajg lekcje. Rozwigzanie
zmusza ucznidw do korzystania z innych sposobéw dotarcia do szkoty oraz zwieksza bezpieczenstwo
dzieci w okolicach szkoty. Jednakze zaleca sie w pierwszej kolejnosci przetestowanie takich dziatan
w formie pilotazowej przy wybranych szkotach podstawowych (np. Szkota Podstawowa nr 6
im. W. Puchalskiego przy ul. Cieplickiej 74 lub Szkota Podstawowa nr 15 na ul. Kamiennogorskiej 9).
Realizacja celu przyczyni sie takze do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji emitowanych przez
sektor transportu, cel ten nalezy tagczy¢ bezposrednio z tworzeniem ,zielonych” stref w centrum miasta
i czedci uzdrowiska, polegajacych na ograniczeniu ruchu i ewentualnym dopuszczeniu pojazddéw
bezemisyjnych w tym lekkich akumulatorowych (w ramach mozliwosci prawnych). Takg strefg w
pierwszej kolejnosci powinny by¢ okolice placu Piastowskiego w Cieplicach.

Cel operacyjny IIl.5 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiotdw uruchamiajgcych punkt
tadowania pojazdow elektrycznych z podatku od nieruchomosci od powierzchni uzytkowanej przez
punkt. Preferencja zacheci inwestoréow do tworzenia nowych punktéw tadowania na terenie Miasta.
Cel moze by¢ takze realizowany poprzez obnizenie podatku od srodkéw transportowych dla pojazdow
zasilanych w energie elektryczng lub paliwa alternatywne, sktaniajgc lokalne przedsiebiorstwa
do wymiany pojazdow.

Narzedziem realizacji punktu 1ll.6 bedzie uruchomienie systemu roweru miejskiego z rowerami
elektrycznymi. Rozwigzanie pozwoli na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw Jeleniej Gory pomiedzy
réznymi czeSciami miasta oraz umozliwi aktywne poruszanie sie po MieScie 0séb przyjezdnych, zaréwno
w celach turystycznych jak i uzdrowiskowych. Z miejskiego roweru elektrycznego bedg mogty skorzystac
osoby, ktore majg problem z poruszaniem sie na zwyktych rowerach. Na terenie Miasta funkcjonuje
wypozyczalnia hulajnog elektrycznych (blinkee.city) oferujgca 30 takich jednostek. Ze wzgledu na okres
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obowigzywania niniejszej Strategii zalecany jest staty monitoring dostepu do ustugi i zapewnienie
jej ciggtosci (niezaleznie od operatora, jakiemu zostanie zlecone zadanie). Jest to szczegdlnie istotne
w kontekscie zachecania oséb mtodych do korzystania z ekologicznych form podrozy w zastepstwie
transportu spalinowego. Realizacje tego celu wpisuje sie takze w kontynuowanie idei Smart City.

5.3.4 CEL STRATEGICZNY IV ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

Cel operacyjny IV.1
s Promocja elektromobilnosci wsrod
mieszkancow i innych interesariuszy

Cel operacyjny IV.2
Elektromobilny uczen

Cel strategiczny IV
Elektromobilny mieszkaniec
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Dzieki zrealizowaniu celu V.1 zwiekszy sie poziom wiedzy i swiadomosci spotecznej mieszkancéw
w zakresie korzysci ptynacych z wdrozenia rozwigzan elektromobilnos$ci oraz Smart City — zaréwno tych
zdrowotnych, jak i ekologicznych oraz w szerszej perspektywie finansowej (wynikajacych m.in.
z oszczednosSci czasu, wykorzystywaniu tanszych rozwigzan komunikacyjnych jakimi sg podroze
komunikacjg miejskg, rowerami, hulajnogami). Informacje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci
w miescie powinny pojawic sie w mediach spotecznosciowych Miasta, na stronie internetowej JST oraz
w lokalnych portalach informacyjnych. Narzedziem realizacji bedg takze wydarzenia informacyjno-
edukacyjne promujgce rozwigzania innowacyjne z rdéznymi grupami interesariuszy. Pozwolg one
na ksztattowanie postaw ekologicznych wsrdd mieszkancéw, miedzy innymi poprzez zwiekszanie
Swiadomosci skutkow palenia w piecach ,$mieciami” i stabej jakosci paliwami oraz wptywu pojazdow
o napedzie spalinowym na $rodowisko. Ponadto w dziatania zwigzane z elektromobilnoscig w Miescie
zostang zaangazowani lokalni przedsiebiorcy.

W ramach punktu V.2 planowane jest zachecanie ucznidow do korzystania z transportu publicznego oraz
urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery, deskorolki). Dla ucznidw szkét
podstawowych i ponadpodstawowych zostang przeprowadzone zajecia pozalekcyjne dotyczace
elektromobilnosci prowadzone przez ekspertéw, akademikdw oraz ekspertdw ecodrivingu. Narzedziem
realizacji moze by¢ takze postawienie zamykanych szafek z mozliwosciag tadowania hulajnog
elektrycznych przy budynkach szkét na terenie Miasta.
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Cel strategiczny V
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5.3.5 CEL STRATEGICZNY V ZWINNIE ZARZADZANA JELENIA GORA

Cel operacyjny V.1
Wdrazanie ideii Smart City w miescie

Cel operacyjny V.2

Tworzenie systemu informatycznego
do zarzadzania danymi dotyczgcymi
transportu

Cel operacyjny V.3
Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.4
Wspieranie dziatan dotyczgcych
monitorowania jakosci powietrza

Cel operacyjny V.5
Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel operacyjny V.6
Tworzenie bankéw energii
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Opis realizacji celu V bedzie odbywac sie poprzez wdrazanie elementéw ,Smart City” oraz idei opisane;j
w rozdziale Elementy Smart City w zakresie transportu. Jako cele operacyjne wskazano natomiast
VI obszaréw. Realizacja celu operacyjnego V.1. opisana zostata dokfadnie w rozdziatach 6.1 i 6.2.1.
i opiera sie na zdefiniowaniu potrzeb samorzadu.

Cel operacyjny V.2. zostat szczegdtowo opisany w rozdziale 6.2.3. i opisuje podstawy wdrazania
systeméw zarzgdzania danymi opartymi o kompleksowe rozwigzania do zarzadzania ruchem i obstugi
systemu komunikacji zbiorowej. Realizowany bedzie poprzez podejscie systemowe i wdrazanie takich
narzedzi jak czterostadiowy model ruchu i budowe centrum zarzgdzania ruchem.

Cel operacyjny V.3 jest podstawg do zdefiniowania rzeczywistych potrzeb miasta i opiera sie
na usystematyzowanym zbieraniu danych dotyczgcych przestrzeni miejskiej. Dane zbierane na temat
stanu infrastruktury powinny by¢ sprzezone z systemem GIS. Szerzej opisana problematyka zbierania
danych zostata przedstawiona w rozdziale 6.2.2. Przyktadem monitorowania przestrzeni jest
np. przeprowadzenie doktadnych badan dotyczgcych parkowania.
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Cel operacyjny V.4 bedzie realizowany poprzez wspieranie prywatnych inwestoréw i organdéw
odpowiedzialnych za monitorowanie powietrza, celem stworzenia instalacji na terenie miasta.
Sktadajacej sie co najmniej z 5 punktéw pomiaru stanu jakosci powietrza, ktore bedg na biezgco
udostepniaty dane w jednej z ogdlnopolskich aplikacji. Dzieki jego realizacji bedzie mozna w sposdb
bardziej doktadny okresli¢ obszary wymagajgce pilnych dziatan zwigzanych z redukcjg niskiej emisji.

Cel operacyjny V.5: Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego — jest podstawg kreowania przyjaznej
mieszkancom przestrzeni. Dzieki jego realizacji zwiekszy sie poczucie bezpieczeristwa oraz spadnie liczba
zdarzen drogowych. Jelenia Gdéra powinna przyja¢ wizje ,0” polegajagcg na przemodelowaniu
infrastruktury drogowej celem zmniejszenia $rednich predkosci przejazdu przez miasto, ale skrécenia
czasdw podrézy. Realizacja tego celu powinna odbywad sie poprzez budowanie inteligentnych przejs¢
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dla pieszych, uspokojenie ruchu w duzej czesci miasta i komplementarne dziatania powigzane z celem
operacyjnym I1.3.

Cel operacyjny V.6 jest najbardziej odlegtym czasowo do wdrazania. Jego zatozenia powinny
by¢ ewaluowane w miare rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Realizacja tego dziatania polega
bezposrednio na przeznaczaniu akumulatorow, ktérych wtasciwosci eliminujg je z dalszego uzywania
w pojazdach (spadek pojemnosci o 20% wzgledem pierwotnego), do magazyndéw energii. Magazyn
energii jest to miejsce, ktére tadowane jest w okresie najmniejszego zuzycia energii w sieci (w nocy) lub
z OZE pozwalajgce na wykorzystanie energii w przysztosci. Jelenia Géra, podejmujgc dziatania zwigzane
z wypracowaniem modelu zagospodarowywania pakietéw bateryjnych z autobuséw i pojazdéw
komunalnych, przyczyni sie do znacznej redukcji zanieczyszczenia srodowiska oraz redukcji kosztéw
zwigzanych z ich utylizacja.
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6 ELEMENTY SMART CITY W ZAKRESIE TRANSPORTU
6.1 CHARAKTERYSTYKA POJECIA SMART CITY

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities w 2012 r.
Inteligentne Miasto to miasto, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow sktadowych, a takze
do podniesienia Swiadomosci mieszkaricow. Stowo ,smart” mozna przettumaczy¢ jako madry,
inteligentny, ale tez zwinny. Dlatego w dobie szybkich zmian i generacji probleméw, z ktérymi wczesniej
Miasto Jelenia Géra nie miato stycznosci, proponujemy uzywania zwrotu ,Smart City — miasto zwinne”.

Inteligentne Miasto to organizm, ktory zarzadzany jest w sposéb odpowiedzialny, zréwnowazony
i odpowiadajgcy potrzebom swoich mieszkaricow. Celem idei Smart City nie jest bowiem implementacja
technologii w kazdym mozliwym fragmencie zycia spotecznego, ale utatwienie codziennych czynnosci
za pomocgy technologii. Podstawa, ktéra przyswieca wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja wydatkow
i ukierunkowanie ich na inwestycje efektywne. Ponizej przedstawiono 6 obszarow Smart City, ktére tylko
wdrazane w sposéb komplementarny przyniosg widoczne korzysci.

1. |nte|ige ntni e Uczenie przez cate zycie, aktywne organizacje pozarzagdowe
(NGO), partycypacja spoteczna przy wykorzystaniu nowych

| u d Z | E/p () p u I ad Cj a technologii (ICT), ré6znorodno$é spoteczna i etniczna

2. |nte|ige ntne e Infrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne on-line, opieka
< : zdrowotna, kultura, edukacja, mieszkalnictwo, bezpieczenstwo
warun ki ZyCla publiczne, wykluczenie spoteczne i bieda

¢ Zarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady, tereny zielone, powietrze)
oparte na nowych technologiach, dbatos¢ o srodowisko, planowanie
przestrzenne, w szczegdlnosci pod katem funkcji uzdrowiskowej

4. | nte"ge ntna * Przedsiebiorczos¢, elastyczny rynek pracy, struktura gospodarcza
(branze kluczowe), przystosowanie do zmian, innowacyjne branze,

gOSpOd arka inteligentne miasto a lokalna gospodarka

5 . I nte I |ge ntna * Transport zbiorowy w miescie i skali lokalnej, ruch pieszy i rowerowy, drogi
. . i nowoczesne systemy informacyjno-komunikacyjne (zintegrowany
mo b| I NOSC transport), wysoka dostepnos¢ transportowa
6. |nte|ige ntne * Przejrzystosc procesdow decyzyjnych, powszechne konsultacje
. spoteczne, budzet obywatelski, perspektywiczne myslenie
Za rza_d Zanie i planowanie strategiczne, e-ustugi

Jelenia Godra, pomimo licznych realizacji nowoczesnych inwestycji, pozostaje organizmem, ktéry
potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu w horyzoncie
ponadkadencyjnym, bedgcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie zdefiniowane cele
dtugofalowe pozwolg na konsekwentng realizacje i implementacje rozwigzan proponowanych w dalszej
czesci tekstu.
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Miano inteligentnego miasta nie mozna przypisa¢ do osrodka niezarzgdzanego w sposdb odpowiedni
mobilnoscig. Nie mozna réwniez w petni zarzadza¢ mobilnoscig nie oferujgc spoteczenstwu
nowoczesnych rozwigzan transportowych. Oba pojecia (Smart City i zréwnowazona mobilnos¢) nalezy
w pewnych aspektach traktowac jako wzajemne uzupetnienie.

Pomimo trudnosci we wdrazaniu idei Inteligentnego Miasta jedynie w obszarze transportu,
wyodrebnionego od wszystkich pozostatych aspektdow zycia w miescie, w ponizszych rozdziatach
przedstawiono mozliwosci spdjnego zarzgdzania wraz z wprowadzeniem elementéw Smart City.

6.2 MOZLIWOSC IMPLEMENTACJI SYSTEMU ZARZADZANIA W TRANSPORCIE

6.2.1 PRIORYTETYZACJA DZIAtAN

Podstawg w stworzeniu zalgzkdw inteligentnego miasta jest opracowanie priorytetyzacji dziatan. Dzieki
przejsciu przez 6 ponizszych krokdéw wytypujemy urzadzenia, ktére usprawnia zycie codzienne, beda
stuzyty mieszkaricom, a zarzadzanie miastem stanie sie efektywniejsze.

1. Identyfikacja problemoéw

2. Wytypowanie mozliwosci rozwigzan

3. Opracowanie spdjnego uktadu danych

4. Wybranie gtownych elementdéw systemu

5. Wytypowanie urzadzen wejsciowych i wyjsciowych

5. Uzupetnienie systemu o inne elementy wspierajgce mobilnos¢

W przypadku wytypowania systeméw dotyczacych transportu pierwszym krokiem koniecznym
do podjecia w Jeleniej Gorze jest Identyfikacja problemdw, ktéra zostata opracowana na podstawie
rozdziatu 3.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w Miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych rozwiqzan sprzyjajgcych zarzqdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawg dziatania miasta inteligentnego w obszarze transportu jest wiec
stworzenie systemu, ktory potgczy w sobie obszary z zakresu gospodarki przestrzennej, mobilnosci,
zarzadzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecig komunikacji zbiorowej w ujeciu
miejskim i regionalnym.
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6.2.2 DANE JAKO PODSTAWOWY ELEMENT INTELIGENCJI SYSTEMU

U podstaw wdrozenia spdjnego systemu zarzadzania ruchem, bedgcego ,modzgiem” wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci jest zmapowanie potencjatow
zbierania danych i ich uporzadkowanie. Bazowa¢ tu nalezy na witasnych zasobach oraz badaniach
natezen, wielkoSci potokdéw, preferencji komunikacyjnych itp. wykonywanych w interwatach ok
5-letnich.

Autokomputery w pojazdach

MZK

Bramki liczace w pojazdach
MZK

Dane z telekomow

Kamery liczace na

Dane o opdznieniach w ruchu autobusow

Dane o wielkosci potokéw pasazerskich

Informacje o przemieszczeniach ludnosci
w miescie i aglomeracji

Badanie maksymalnego natezenia ruchem oraz

Poziomdéw Swobody Ruchu na sieci drogowe;j

skrzyzowaniach

Aktualne badania ruchu na
przejazdach kolejowych, KBR
oraz badania potokow w MZK

Dane uzupetniajgce i weryfikujgce natezenie
ruchu na sieci drogowej

Poznawanie preferencji komunikacyjnych

Ankiety internetowe mieszkancow

Dane o zagospodarowaniu
przestrzennym

Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji
i zarzadzania komunikacjg "z wyprzedzeniem"

Czes¢ danych wskazanych powyzej na dzien powstawania dokumentu jest w posiadaniu Miasta
i podlegtych mu jednostek, jednak nieuporzadkowane i niepotgczone w catos¢ nie stanowig materiatu
bazowego do stworzenia systemu zarzadzania. Jezeli taki system w Jeleniej Gorze ma wpisywac
sie w idee Smart to jego zasoby bedg musiaty zosta¢ upublicznione i zapisywane w otwartych danych,
tak aby kazdy zainteresowany mogt z nich skorzysta¢ w postaci wynikowej.
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6.2.3 GLOWNE ELEMENTY SYSTEMU

Jako podstawe dziatania miasta w zakresie Smart City wskazano pie¢ podstawowych filaréw,
ktére powinny by¢ realizowane w ponizszej kolejnosci.

Stworzenie catosciowej koncepcji idei Smart City, ktorej podstawowym celem bedzie wdrazanie
technologii w sposdb inteligentny przy znacznym udziale partycypacyjnym spoteczenstwa,

Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat transportu
i mobilnosci w strukturach UM, ktdérego zadaniem bedzie petnienie funkcji banku wiedzy
0 rozwoju miasta w obszarze mobilnosci, transportu, elektromobilnosci i Smart City. Z narzedzia
tego bedg mogty korzystac jednostki zarzgdzajgce zadaniami komunalnymi, rozwojem miasta
i koordynacjg inwestycji.

Implementacja programu do kompleksowego zarzadzania komunikacjg miejska,
umozliwiajgcego petng analize danych z autokomputeréw (np. dotyczacych opdznien)
oraz tworzenie rozktadow jazdy,

Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajgcego uktad komunikacji miejskiej i podmiejskiej
wraz ze stworzeniem etatu inzyniera zarzadzajgcego ruchem, ktérego podstawowym zadaniem
bedzie biezgca analiza funkcjonowania catego uktadu komunikacyjnego miasta (niezaleznie
od osoby zajmujgcej stanowisko ds. rozwoju elektromobilnosci),

Stworzenie systemu niewielkiego Centrum Zarzadzania ITS tgczacego powyzsze elementy
w jedng spdjng catosé.

6.2.4 ELEMENTY SMART CITY

Funkcjg urzadzen wyjsciowych jest przekazanie informacji mieszkaricom i innym uzytkownikom
przestrzeni miejskiej, ktéra usprawni czynno$ci zwigzane z poruszaniem, czyli tzw. mobilnoscia.
W Jeleniej Gorze w ramach elementdéw Smart City nalezy wyszczegdlnié¢ pewne juz istniejgce elementy.
Nalezy réwniez pamieta¢, ze podstawg dziatania sprawnego zarzgdzania sg dane i ich odpowiednia
agregacja, takze do prawidtowego dziatania ponizszych systemow czesto nalezy stworzyé systemy
zbierajgce dane.
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Tabela 18. Przyktady elementéw Inteligentnego Miasta

Czy

Nazwa elementu e
istnieje?

Petniona funkcja

Tablice
przystankowe

Informacja o rzeczywistych
czasach odjazdéw autobuséw

Tablice
informujace
0 zajetosci miejsc
parkingowych

Informacja o zajetosci parkingdw
on-street w SPP

Aplikacja
mieszkarca

Przekazywanie petnych
informacji bazujacych na danych
miejskich w dziedzinach:
transport, planowanie podrozy,
jakos$¢ powietrza, kultura,
wydarzenia, informacje,
partycypacja spoteczna,
elektromobilnos¢

Smartwiaty Stworzenie nowego

modutowego systemu wiaty
przystankowej wyposazonej
w duzy boczny ekran bedacy
nosnikiem reklamowym. Funkcja
ochronna zwiekszajgca komfort
korzystania z komunikacji oraz
informacyjna

Tablice
informujace o
stanie jakosci

powietrza

Informacja o biezgcym stanie
powietrza, powinna mie¢ wptyw
na decyzje mieszkancéw
dotyczaca podejmowania
aktywnosci fizycznej na swiezym

powietrzu

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Mozliwo$¢ rozbudowy

TAK — mozliwos¢ rozbudowy
0 mniejsze wyswietlacze
wbudowane w smartwiaty
pokazujace odjazd, np. tylko
dwadch najblizszych
autobuséw. Rozwigzanie jest
popularne na mniej
uczeszczanych przystankach,
np. w Londynie

TAK —rozbudowa o informacje
dotyczace parkingdow
kubaturowych w okolicy
centrum miasta oraz
zwiekszenie liczby tablic.

TAK — system powinien zostac
stworzony dla
najpopularniejszych platform
tj. desktop, I0S i Android oraz
posiada¢ mozliwos¢ wtgczania
nowych modutdw do obstugi
mieszkanca. Docelowg
funkcjonalnoscig aplikacji
bytoby zatatwianie czesci
spraw urzedowych. Aplikacja
moze wykorzystywac obecnie
rozbudowywane rozwigzania
rzgdowe

TAK — wypracowanie modelu
w formule PPP pozwalajacej na
redukcje kosztow utrzymania
wiat przystankowych przez
miasto

TAK — nowe lokalizacje
powinny by¢ rozwazane
szczegdlnie w miejscach
rekreacji na $wiezym
powietrzu, Uzdrowisko, parki
miejskie etc.
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Oprocz przedstawionych powyzej urzadzen wyjscia w ramach wdrazania Smart City nalezy wskazac
réwniez inne elementy zwigzane z transportem i mobilnoscig. W odrdznieniu od urzadzen wyjsciowych
nie wizualizujg zebranych danych, ale w ujeciu systemu wykorzystujg nowe technologie celem
usprawnienia zarzadzania miastem i przestrzenia.

Tabela 19. Elementy Inteligentnego Miasta wraz z opisem funkcji i mozliwosci rozbudowy

Nazwa elementu

Inteligentne
przejscia
dla pieszych

Audyty przejsé
dla pieszych

i infrastruktury
pieszej
Recykling
zuzytych
akumulatorow
Z pojazdow —
tworzenie
bankéw energii
Wprowadzenie

Polityki
Parkingowej

i preselekgiji
dostepu po
tablicach
rejestracyjnych

Wprowadzanie
wirtualnych
biletéw
komunikacji
miejskiej

Stworzenie
Jeleniogérskiej
Polityki
Mobilnosci

Czy
istnieje?

Petniona funkcja

Zwiekszanie poziomu
bezpieczerstwa ruchu

Ciaggta eliminacja zagrozen
zwigzanych z bezpieczernstwem
ruchu

Zmniejszenie kosztow
ekologicznych wdrazania
elektromobilnosci i zwiekszenie
bezpieczenstwa energetycznego
podczas okresow szczytowego
zapotrzebowania
Objecie terendw w Scistym
centrum i placu Piastowskiego
strefg zakazu ruchu z
wytgczeniem mieszkancow,
ktorzy bedg musieli
zaprogramowac swoje tablice
w systemie, aby uzyskaé wjazd.
System opierad sie bedzie na
monitoringu tablic
rejestracyjnychiich
automatycznym rozpoznawaniu
Eliminacja tradycyjnych form
dystrybucji biletu
i propagowanie elektronicznej
ptatnosci za bilet poprzez
aplikacje miejska, celem
ograniczenia kosztow
dystrybucji
Uszeregowanie dziatan
i priorytetow zwigzanych
z transportem

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Mozliwos$é rozbudowy

TAK — docelowo systemem
objete powinny by¢ wszystkie
przejscia na drogach kategorii
GP, G i najczesciej uczeszczane
przejscia na drogach kategorii

Zil
Nie dotyczy

TAK — zaleznie od rozwoju sieci

tadowarek

TAK — zaleznie od powodzenia
pilotazu

NIE — mozliwos$¢ stopniowej
implementacji

TAK — poprzez statg ewaluacje
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6.3  JEDNOLITOSC ELEMENTOW

Jak wspomniano w powyzszych rozdziatach najwazniejszym zatozeniem podczas wprowadzania zaréwno
celu ,,Zwinnie zarzadzana Jelenia Gora”, jak i w ramach idei Smart City nalezy pamietac¢ o podstawie —
zachowaniu otwartych danych, dzieki ktérym urzadzenia bedg mogty wzajemnie wspdtpracowac.

Wszystkie elementy wymienione powyzej powinny stuzy¢ usprawnieniu zarzgdzania miastem
oraz utatwieniu wykonywaniu codziennych czynnosci, co oznacza, ze dla mieszkancéw muszg by¢ ,ttem”
wspierajgcym dziatania, a nie natarczywym elementem otoczenia. Nalezy potozy¢ silny nacisk na aspekty
uzytkowe proponowanych rozwigzan i korzystac z dobrych przyktadéw innych miast.

6.3.1 STANDARDY INFRASTRUKTURY

Odbidr swiata, ktéry nas otacza bezposrednio przedktada sie na swobode korzystania z infrastruktury.
Ujednolicanie rozwigzan stosowanych w miescie bedzie skutkowato lepszym poznaniem jej przez
uzytkownikow i swobodnym korzystaniem na co dzien. Kluczowym elementem polepszenia warunkéw
mobilnosci jest wypracowanie miejskich standardow (i ich przestrzeganie) w zakresie ksztattowania
miasta. Mowa tutaj o standardach pieszych, rowerowych drogowych i urbanistycznych. Wprowadzanie
standardow i ich przestrzeganie wigzac sie bedzie z utworzeniem jednolitej sieci infrastrukturalne;j.

Przyktadem powinny by¢ tutaj Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego dla miasta
Jelenia Gdra. Wszystkie inwestycje powstajgce na jej terenie powinny by¢ spdjne, uwzglednia¢ zapisy
dokumentu i prowadzi¢ do utworzenia sieci, z ktdrej korzystanie zaréwno dla mieszkancow,
jak i przyjezdnych, bedzie bezpieczne i przyjemne. Kazda inwestycja niezaleznie od wielkos$ci powinna
przybliza¢ miasto do osiggniecia zamierzonego efektu zgodnego z celami strategicznymi miasta
i niniejszego dokumentu.

6.3.2 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

Zarzadzanie mobilnoscig to temat ztoZzony i taczacy dziedziny z zakresu inzynierii ruchu, psychologii
transportu, srodowiska i gospodarki przestrzennej. Analizujgc kwestie ruchliwosci mieszkaricow nalezy
bra¢ pod uwage wszystkie aspekty cechujgce dany obszar i dane spoteczenstwo.

Podstawg zarzadzania mobilnoscig jest poznanie zachowar komunikacyjnych i takie wptywanie
na uzytkownikdéw systemu komunikacyjnego, aby podrdze byty mozliwie krétkie, szybkie, przyjemne
i bezpieczne, aich liczba ksztattowata miasto. Kiedys gtéwnym traktem komunikacyjnym miasta byt ciag
ulic 1 Maja i Konopnickiej, podréze najczesciej odbywano pieszo i z pomocg tramwaju. Dzis pewne
funkcje zyciowe zostaty rozciggniete pomiedzy strefe ekonomiczng, osrodki handlowe i peryferyjne
osiedla mieszkaniowe. Centrum miasta nie jest juz tak duzym generatorem podrdzy i jest pomijane
podczas przemieszczania sie samochodem.

Sprawne zarzadzanie mobilnoscig to ksztattowanie miasta i jego funkcji, zapobieganie ,rozlewania sie”
(zang. Urban Sprawl) i degradacji przestrzeni oraz zachowanie petnej funkcjonalnos$é¢ obszardw.
Zarzadzanie mobilnoscig to jeden z kluczowych fundamentdw realizacji tej strategii oraz paradygmat
zarzadzania miastem i przestrzenig, ktéry realizowany moze by¢ tylko przez dtugofalowe dziatania.
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7  PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE JELENIA GORA

7.1  ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIAtAN, W TYM INSTYTUCJONALNYCH
| ADMINISTRACYJNYCH, W CELU WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

7.1.1 ZAKRES | METODYKA ANALIZY WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI, W TYM RODZAJ NAPEDU POJAZDOW ORAZ ZASTAPIENIE
POJAZDOW SPALINOWYCH

Wdrazanie Strategii jest procesem ztozonym i wymaga dobrego przygotowania informacyjnego
i komunikacyjnego ze spotecznoscig lokalng. Realizacja ustalert dokumentu bedzie przebiegata zgodnie
z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi i zakresem kompetencji miasta oraz pozostatych podmiotow
witgczonych w proces jej wdrozenia. Skuteczna realizacja Strategii bedzie wymagata aktywnych,
systematycznych oraz skoordynowanych dziatarh wtadz miasta, pracownikow Urzedu Miasta, miejskich
jednostek organizacyjnych oraz wspdlnot i spotdzielni mieszkaniowych na rzecz wdrozenia dokumentu
w zycie, w tym celu zostang wprowadzone nastepujgce dziatania:

e doskonalenie struktur organizacyjnych i procedur postepowania administracyjnego w Urzedzie
Miasta,

® opracowanie szczegdtowych plandw realizacji poszczegdlnych kierunkéw dziatan zapisanych
w Strategii - z uwzglednieniem termindow i etapdéw realizacji, podmiotéw odpowiedzialnych
za realizacje, zrédta finansowania, koszt wdrozenia oraz korzysci spoteczne,

® opracowanie oraz realizacje wieloletniego planu inwestycyjnego i finansowego Miasta,

® prowadzenie prorozwojowej i proinwestycyjnej polityki finansowej Miasta majgcej na celu
zwiekszanie dochoddw budzetowych, racjonalne wydatkowanie oraz efektywne inwestowanie.

Postep w zakresie wdrazania elektromobilnosci w miastach podyktowany jest zarowno potrzebami
lokalnymi (m.in. polepszenie jakosci powietrza, komfortu zycia mieszkancédw, ograniczenie hatasu),
jak réwniez wymaganiami przepiséw krajowych, ktéorym muszg sprosta¢ samorzady. Zgodnie z Ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych samorzady jednostek terytorialnych sg zobligowane
do realizacji zadan komunalnych oraz obstugi komunikacji miejskiej z wykorzystaniem odpowiedniej
liczby pojazddw zeroemisyjnych. Wymiana floty oraz rozbudowa potrzebnej infrastruktury
towarzyszacej jest procesem czasochtonnym i kosztogennym, dlatego wymaga prowadzenia
dtugoplanowej i ponadkadencyjnej polityki rozwoju tych aspektdw na terenie Miasta.

Strategicznej analizy rozwoju elektromobilnosci w Miescie dokonano w oparciu o istniejgce rozwigzania
techniczne dostepne zardéwno na rynku krajowym, jak i zagranicznym — bazowano na mozliwosciach
wykorzystania pojazdow napedzanych gazem ziemnym (sprezony CNG oraz skroplony LNG), energig
elektryczng oraz wodorem.

7.1.2 AKTUALIZACJA ISTNIEJACYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Dnia 26 listopada 2013 roku zatwierdzony zostat Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktdrymi Miasto Jelenia Gora zawarto Porozumienie
Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2013-2023. Zgodnie
z zapisami powyzszego dokumentu zakup pojazddw o napedzie alternatywnym — w tym elektrycznych,
wskazywany jest jako istniejgca mozliwos¢ rozwoju transportu miejskiego, a nie koniecznos¢ wynikajaca
z nadrzednych dokumentéw. Wprowadzenie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
zdnia 11 stycznia 2018 roku natozyto na jednostki samorzadu terytorialnego szereg obowigzkdw
i zalecen dotyczacych wymiany istniejgcych taborow na pojazdy zeroemisyjne (lub wspdtprace jedynie
z firmami posiadajgcymi odpowiednio liczng flote jednostek zeroemisyjnych). W zwigzku z powyzszym
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Plan wymaga dokonania korekty zapisow, ktére ulegty dezaktualizacji wraz z uptywem czasu.
Wprowadzenie poprawek pozwoli réwniez uspdjni¢ dokumenty strategiczne dotyczgce regionu, w tym
takze z zapisami niniejszej Strategii.

7.1.3 OPIS | CHARAKTERYSTYKA WYBRANEJ TECHNOLOGII tADOWANIA | DOBORU
OPTYMALNYCH POJAZDOW

Dokonujgc wyboru optymalnych pojazddw zeroemisyjnych do realizacji potgczert komunikacji publicznej
oraz obstugi zadan komunalnych na terenie Miasta, nalezy uwzgledni¢ aspekty zwigzane
z mozliwos$ciami i ograniczeniami technologicznymi poszczegdlnych rozwigzan.

Jedng z podstawowych barier w elektryfikacji transportu miejskiego jest proces tadowania baterii i takie
zoptymalizowanie sieci stacji tadowania, by zachowa¢ ciggtos¢ wykonywanych ustug. Istniejg trzy
metody tadowania akumulatorow:

e wolna, tzw. plug-in: swoje zastosowanie ze wzgledu na czas tadowania (kilka godzin) maja
przede wszystkim na zajezdniach; ich moc nie przekracza 60 kW — co jest szczegdlnie korzystne
pod wzgledem mozliwoscitadowania poprzez sie¢ niskiego napiecia (brak koniecznosci budowy
dedykowanej infrastruktury, jedynie montaz stacji).

e szybka: pozwalajgca na dofadowanie baterii w czasie kilku- do kilkunastu minut, uzyskuje
napiecie na poziomie kilkuset kW co wymaga dostepu do sieci o Srednim napieciu a takze
odpowiedniej infrastruktury; czeste tadowanie akumulatoréw na takich stacjach obniza jednak
trwatos¢ baterii, a w przypadku autobusow wymagane jest stosowanie dodatkowo
pantografow (pozwalajgcych na bezpieczne podtaczenie pojazdu do zrddta duzej mocy); czeste
korzystanie z tego rozwigzania podnosi réwniez koszty towarzyszgce pracy przewozowej
pojazdéw ze wzgledu na mniej korzystne optaty dzienne zwigzane z energig elektryczna.

® bezprzewodowa metoda indukcyjna: bazujgca na indukcji elektromagnetycznej wykorzystujaca
moc 200kW; wymaga budowy dedykowanej infrastruktury, a takze wbudowania pod ulice
w obrebie przystanku petli indukcyjne;j.

Testy przeprowadzane dla 12 metrowych autobusoéw pokazujg, ze $rednio przy wykorzystaniu baterii
0 mocy 200kWh do petnego jej roztadowania mozna pokonac 160 km (w okresie zimowym dystans jest
mniejszy) — przy obecnie dostepnych pojemnosciach baterii oraz pracy przewozowej realizowanej przez
linie rekomendowane do obstugi przez tabor zeroemisyjny, narzuca to wykorzystanie tadowania
mieszanego zasobnikdw energii: zaréwno wolnego metodg plug-in jak i szybkiego.

W przypadku floty zeroemisyjnej nie bez znaczenia pozostajg warunki atmosferyczne. Ujemne
temperatury skracajg zasieg mozliwego kilometrazu autobuséw na jednym tadowaniu, dlatego w okresie
zimowym konieczne jest zastosowanie technologii chronigcych zasobniki przed nadmiernym
wychtadzaniem. Skrajnie wysokie temperatury rowniez mogg doprowadzi¢ do uszkodzenia
akumulatoréw — podczas okresu letniego wymagane jest chtodzenie baterii.
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7.1.4 LOKALIZACJA | WYBOR LINII TRANSPORTU PUBLICZNEGO ORAZ PUNKTOW
tADOWANIA

W ramach opracowywania Analizy kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dokonano potencjalnego doboru linii
autobusowych na terenie Jeleniej Géry obstugiwanych przez tabor zeroemisyjny. Wstepny wybor
potaczen opierat sie o przeanalizowanie przebiegu tras przez cze$¢ uzdrowiskowa oraz centrum Miasta.
Po wyselekcjonowaniu 10 z nich (oznaczone w ponizszej tabeli zielonym kolorem w kolumnie wybor
wstepny) przeprowadzono wielokryterialng analize, w ktérej zatozono rekomendacje dla linii
spetniajacych ponizsze wymagania:

® kryterium potoku pasazerskiego - przyjeto za akceptowalny potok na linii wiekszy
od 1000 pasazeréw / doba,

® kryterium pracy przewozowej na linii — odrzucono linie o rocznej pracy przewozowej mniejszej
od 80 000 wozokilometréw,

e kryterium spadkow podtuznych linii autobusowej — odrzucono linie o wiekszym niz 5% udziale
odcinkow o spadku powyzej 3%.

Tak przeprowadzona selekcja za najkorzystniejsze linie do wprowadzenia autobuséw zeroemisyjnych
wskazuje linie 2, 6, 7,9, 17 oraz 26.

Linia numer 17 zostata rekomendowana dodatkowo pomimo niespetnienia kryterium spadkéow. Wynika
to z faktu jej przebiegu przez uzdrowisko (Cieplice), gdzie decydujacy jest czynnik ekologiczny — czynniki
eksploatacyjne (profil trasy) w tym szczegdlnym przypadku zostaty uznane za drugorzedne.

Tabela 20. Analiza linii komunikacji miejskiej na terenie Jeleniej Géry pod katem doboru potaczen
obstugiwanych przez tabor zeroemisyjny

| %dt odc.
dtugos¢ | o spadku
” linii o 0 >
dtugos¢ potok . spadku S KONCOWY
trasy —— wybor . stosunku WYBOR
wstepny > 3% do

[km] [doba] [km] e LINII

catkowitej
lini

NUMER
LINI

16,8 180007 2162

25,7 388208 3731 0,783 3%
37,8 264516 1636

26,0 140900 447

26,5 102574 646

12,3 296330 3320 0,632 5,10%
16,0 562162 7483 0,567 3,50%
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- 10,2 87655 889 tak 0,761 7,40% -
- 26,4 336872 2770 tak 0,769 2,9% -
13,2 91384 615 -

38,7 253520 1375 -

11,5 158979 1563 -

25,1 219027 1230 tak 2,078 8,20% -
12,3 65108 633 =

14,5 253493 2760 tak 0,875 6% -
3,0 3654 25 =

17,8 80962 389 -

10,2 18455 218 =

15,3 45659 673 -

20,4 60485 525 tak 0,996 4,90% -
11,4 55466 490 tak 1,56 13,70% -
12,4 147954 2068 tak 0,845 5,60% -
20,0 14393 38 -

31,4 101037 349 =

16,6 34465 55 -

16,6 28040 60 -

Zrédto: Analiza kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych 2018 rok

W niniejszej Strategii podtrzymane zostajg zatozenia zawarte w Analizie z zastrzezeniem monitorowania
zmian, jakie mogg wprowadzac kolejne analogiczne dokumenty powstajgce, zgodnie z obowigzkiem
ustawowym, co 36 miesiecy.

Ze wzgledu na przebieg i dtugos$¢ tras komunikacji miejskiej docelowo obstugiwanych przez tabor
zeroemisyjny konieczne jest wprowadzenie dwdch metod fadowania autobuséw:

e szybkiej — na wybranych petlach autobusowych,
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e plug-in —tadowarki zlokalizowane w zajezdni autobusowej MZK sp. z 0.0.

Przy obecnie zachowanej siatce potgczen komunikacyjnych optymalne rozlokowanie stacji szybkiego
tadowania bedzie miato miejsce w ponizszych lokalizacjach:

e petla przy ul. Kiepury —dla linii 6, 7, 17, 26;

e Dworzec Gtowny —linie9i17;

e Petla ul. W. Stwosza — linia nr 2.
Dodatkowo stacja tadowania powinna znalez¢ sie réwniez na petli przy ul. Sw. Jadwigi Slaskiej — teren
ten posiada warunki do jej montazu oraz wysoki potencjat jako alternatywna petla/punkt postojowy
dla pojazdéw koriczacych bieg na petli na Wita Stwosza. Petla zlokalizowana na Wita Stwosza ze wzgledu
na ograniczenia terenowe nie posiada mozliwosci sprawnej obstugi wydtuzonych postojow autobusow
o napedzie elektrycznym. Docelowo liczba stacji szybkiego tadowania bedzie determinowana przez
pojemnos¢ baterii zakupionych autobuséw oraz liczby wprowadzonych pojazdéw elektrycznych w
taborze komunikacji miejskiej Jeleniej Géry do 2036 roku.

Dla wolnych fadowarek typu plug-in, ktére dla petnego natadowania baterii jednego pojazdu potrzebujg
ok. 5 godzin, najbardziej optymalng lokalizacjg jest Zajezdnia MZK — dajgca mozliwos¢ tadowania dwéch
autobuséw w ciggu nocy przy wykorzystaniu jednej stacji.

Jednoczesnie wyniki ,Analizy kosztow i korzysci (...)” wskazujg, ze w wyniku przeprowadzonej analizy
finansowe] uzyskano ujemng wartos¢ wskaznika FNPV, co jednoznacznie wskazuje, na koniecznosc
dofinansowania projektu zakupu autobuséw elektrycznych z zewnetrznych srodkéw finansowych —
krajowych lub wspdlnotowych.

7.1.5 HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCJI W CELU WDROZENIA WYBRANEJ
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W ponizszej tabeli zaprezentowano harmonogram dziatan niezbednych do wdrozenia zatozen
opracowanych niniejszym dokumentem. Uwzglednione w nim réwniez zostaty aspekty instytucjonalne
oraz administracyjne powigzane z realizacjg Strategii.

Tabela 21. Harmonogram dziatan oraz inwestycji niezbednych w celu wdrozenia Strategii

1. Elektromobilno$¢ w samorzadzie

1.1 Ekologiczne
wykonywanie
zadan
komunalnych

)

Elektryczna Straz
Miejska

1.3

Rozbudowa
ogolnodostepne;j
sieci tadowarek
przy budynkach
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

uzytecznosci
publicznej

Il. Zero i niskoemisyjna komunikacja miejska

1.1

Zakup pojazdéw
elektrycznych dla
komunikacji
miejskiej

Il.2 Modernizacja
infrastruktury
oraz systemu
transportu
publicznego

.3A

Budowa
Park&Ride

w strategicznych
miejscach miasta

I1.3B

Budowa
Bike&Ride

w strategicznych
miejscach miasta

11l. Zielony transport indywidualny

1.1

Miejsca
postojowe dla
pojazdow
elektrycznych
na parkingach

.2

Przyjazne chodniki
i drogi rowerowe

dla mieszkancow

l11.3 Ustanowienie
stref ruchu
uspokojonego

[ll.4 Ustanowienie
»Zielonych" stref
w centrum miasta
i czesci
uzdrowiskowej
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

.5
Ulgi podatkowe

1.6 A
Uruchomienie
systemu roweru
miejskiego z
rowerami
elektrycznymi

1.6 B

Dalszy rozwoéj

wypozyczalni
hulajnég
elektrycznych

IV. Elektromobilny mieszkaniec

AV

Promocja
elektromobilnosci
wsrod
mieszkancow

i innych
interesariuszy

V.2
Elektromobilny
uczen
V. Zwinnie Zarzadzana Jelenia Géra

V.1 a Zmapowanie

potrzeb

dotyczacych

systemu

zarzadzania

ruchem

V.l1b

Aplikacja mobilna
zintegrowana

z punktami
tadowania,
systemem
parkingowym
oraz asystentem
mieszkanca
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V.2A

System
informatyczny

do projektowania
sieci
komunikacyjnej

i rozktadéw jazdy

V.2B

Opracowanie
czterostadiowego
modelu ruchu

V.3 a Stworzenie
inwentaryzacji
przestrzeni
parkingowej

na Zabobrzu

i w centrum

V.3 b Rozbudowa
miejskiego
systemu GIS

V.4

Wspieranie
dziatan
dotyczacych
monitorowania
jakosci powietrza

V.5a

Opracowanie
koncepcji wizji ,0”
Smierci

na drogach

V.5b

Stworzenie
systemu
inteligentnych
przej$¢

dla pieszych
V.5c¢
Opracowanie
standardéw
budowy
infrastruktury
drogowej i pieszej

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036
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V.6. Tworzenie
magazynow

energii przy
punktach
tadowania

7.1.6 STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA WYBRANEJ STRATEGII

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Sprawne wdrazanie i monitorowanie Strategii bedzie wigzato sie z koniecznos$cig stworzenia nowego
etatu dla osoby zajmujacej sie realizacjg zapisow zawartych w dokumencie oraz koordynowaniem ich
z pozostatymi zadaniami dotyczgcymi polityki transportowej miasta (Stanowisko ds. rozwoju
elektromobilnosci).

Strategia bedzie wdrazana w ramach istniejgcych struktur Urzedu Miasta, a komdorkami wewnetrznymi
niezbednymi do realizacji przedsiewziecia sa:

e Departament Gospodarki Miasta,
e Departament Rozwoju,

e Departament Prezydenta,

e Departament Finanséw,

e Miejski Zarzad Drég i Mostow.

Do bezposredniej realizacji Strategii oddelegowane zostanie 10 oséb z wymienionych departamentéw
tworzac decyzyjny Zespoét Projektowy:

e Prezydent Miasta,

e Skarbnik Miasta,

e Pracownicy Departamentu Rozwoju — 4 osoby,

e Pracownicy Departamentu Gospodarki Miasta — 3 osoby,
e Pracownik Departamentu Finansow — 1 osoba,

W celu monitorowania skutecznosci wdrazania zatozen Strategii powotany zostanie Zespét Monitorujgcy
sktadajacy sie z co najmniej 3 osdb. Informacje dotyczgce monitoringu wdrazania Strategii, ktére beda
obiektywng informacjg o przebiegu wprowadzania w zycie idei elektromobilnosci na terenie miasta
opisano w rozdziale 7.7.
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7.1.7 ANALIZA SWOT

Jednym z podstawowych narzedzi analitycznych wykorzystywanych podczas tworzenia strategii jest
analiza SWOT. Polega ona na podziale zebranych informacji dotyczacych danego zagadnienia na cztery
gtéwne kategorie i przeanalizowania ich pod postacig macierzy sktadajacej sie z ponizszych elementéw:

1. S (Strengths) — mocne strony,
2. W (Weaknesses) — stabe strony,
3. O (Opportunities) — szanse,

4. T (Threats) — zagrozenia.

W ponizszej tabeli przedstawiono czynniki strategiczne dla Miasta — okreslone na podstawie stanu
obecnego oraz istniejgcej dokumentacji, w podziale na wyzej wymienione grupy.
Tabela 22. Analiza SWOT dla Miasta Jelenia Géra

{Hb

Korzystne potozenie na skrzyzowaniu drég
krajowych i wojewddzkich

Podpisane porozumienie miedzygminne
w zakresie organizacji transportu
publicznego

Wysoki potencjat turystyczny regionu

Mozliwos$¢ wspierania elektromobilnosci
poprzez Odnawialne Zrédta Energii

Istniejgce standardy projektowania oraz
budowania sciezek rowerowych

Skuteczne dziatania Urzedu Miasta i spotek
komunalnych w zakresie pozyskania
finansowania zewnetrznego

Mozliwosci

Mozliwosé finansowania inwestycji
ze Srodkéw krajowych oraz unijnych

Wdrazanie
Elektromobilnosci

Strategii Rozwoju

Gotowos$¢ na wprowadzenie systemu ITS
oraz wprowadzenie rozwigzan Smart City
w Miescie

Stabe strony

Niedostateczna jakos¢ drog
Zty stan powietrza w Miescie

Brak pojazdéw zeroemisyjnych wsréd floty
realizatoréw zadan komunalnych

Niska efektywnos$¢ finansowa rozwigzan
zeroemisyjnych

Wysoki udziat autobuséw emisyjnych
w taborze MZK

Stabo rozwinieta infrastruktura tadowania
pojazdéw elektrycznych

Brak  prowadzenia  spdjnej  polityki
transportowej w MieScie w  ujeciu
wieloletnim i miedzykadencyjnym

Zagrozenia

Utrzymywanie sie wysokiego poziomu cen
pojazddw zeroemisyjnych

Zmiana priorytetéw w zakresie
elektromobilnosci w polityce panstwa

Wzrost kosztéw energii elektrycznej

Migracja ekonomiczna oraz edukacyjna
wsérod  mtodszych  mieszkaicow  miasta
bedacych potencjalnymi gtéwnymi
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e Mozliwosé rozbudowy Sciezek rowerowych uzytkownikami alternatywnych form

P L . transportu
e Rosnaca Swiadomosc ekologiczna

mieszkancow

e Rozwdj ruchu turystycznego generujacy
rozwaoj gospodarczy w zakresie
mikroprzedsiebiorstw

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Tabela powstata z wykorzystaniem jednego z trzech gtéwnych ujeé stuzgcych interpretacji otrzymanych
rezultatéw:

® gorna jej czesc dotyczy stanu obecnego jednostki, ukazuje czynniki wewnetrzne stanowigce jej
atut lub ograniczenia i niedostatecznie rozwiniete obszary funkcjonowania,

e dolna to czynniki zewnetrzne bedgce mozliwoscig rozwoju Miasta lub tworzgce bariere
w dziataniach rozwojowych.

7.2 UDZIAL MIESZKANCOW W KONSULTACJI STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W dniach 29.04.2020-17.05.2020 r. osoby zainteresowane miaty mozliwos$¢ wziecia udziatu
w elektronicznej ankiecie zamieszczonej na portalu miasta® oraz fanpage’u Miasto Jelenia Gora
znajdujgcego sie na stronie Facebook. Odpowiedzi na 24 pytania zebrane w tematyczne bloki udzielito
274 respondentéw.

Pierwsze dwa z nich dotyczyty znajomosci wsrdod uczestnikow badania pojeé: elektomobilnosé oraz
Smart City.

Tabela 23. Pytania o znajomos¢ pojec elektromobilnos¢ i Smart City

Pytanie 1

Czy zna Pan/Pani i rozumie pojecie e tak
elektromobilnos¢? e nie
Pytanie 2

Czy zna Pan/Pani pojecie Smart City (Inteligentne o tak
Miasto)? e nie

W kolejnej czesci ankiety respondenci udzielali odpowiedzi z zakresu swojego miejsca zamieszkania,
pracy/nauki, codziennych nawykdéw transportowych oraz sktonnosci do ich zmiany w przypadku
sprzyjajacych ku temu warunkow (np. lepszy stan taboru autobusowego, bardziej rozwinieta sie¢ Sciezek
rowerowych).

% https://www.jeleniagora.pl/news/ankieta-dotyczaca-elektromobilnosci  [dostep: 29 kwietnia 2020 —

17 maja 2020].
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Tabela 24. Miejsce zamieszkania oraz nawyki transportowe ankietowanych

Pytanie 3

Czy mieszka Pan/Pani na terenie Jeleniej Gory?

Pytanie 4

Czy pracuje/uczy sie Pan/Pani na terenie Jeleniej
Gory?

Pytanie 5
Jaka srednio odlegtos¢ w jedng strone pokonuje

Pan/Pani w drodze do pracy/szkoty od miejsca
zamieszkania?

Pytanie 6

Jak czesto korzystat/a Pan/Pani z wybranego
$rodka transportu?

e Autobus, autobus komunikacji miejskiej

Samochdd (jako kierowca)
e Samochdd (jako pasazer)
e Motor/skuter

e Rower

e Inny, np. hulajnoga

e tak
e nije

e tak
e nije

e 0d0do500m

e 0d500mdo1lkm
e odldo2km

e od2do5km

e 0d5do10km

e 0d10do15km

e 0d15do20km

e 0d20do25km

e powyzej 25 km

e Codziennie

e Kilka razy w tygodniu

e Raz wtygodniu

e Raz w miesigcu

e Rzadziej niz raz w miesigcu

e Nie korzystam

Jak ocenia Pan/Pani stan nawierzchni drég/
parkingdw na terenie miasta?

W przypadku pyt. 6. ankietowani do kazdego z wymienionych $rodkéw transportu okreslali
czestotliwos¢ korzystania z niego (1 osoba udzielata tacznie 6 odpowiedzi).

skala oceny od 1 do 5,
gdzie 1 — niedostateczny

5 —bardzo dobry
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Pytanie 8

Czy korzysta Pan/Pani z transportu zbiorowego
na terenie miasta?

Pytanie 9 — jesli w pyt. 8 zaznaczono ,nie”

Czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy
sktonitby Pana/Panig do czestszego korzystania
z tej formy transportu (np. autobusow)?

Pytanie 10

Czy korzysta Pan/Pani z roweru do
przemieszczania sie po terenie miasta?

Pytanie 11

Czy bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa
(wiecej Sciezek rowerowych, stojakéw, garazy dla
rowerdéw, specjalnie wyznaczonych przejsé)
sktonitaby Pana/Panig do korzystania z tej formy
transportu  np. codzienne dojazdy do
pracy/szkoty?

tak
nie

tak
nie

tak
nie

tak
nie

W trzeciej czesci ankiety respondenci wyrazili swoje zdanie w zakresie carsharingu — checi skorzystania
z wypozyczalni samochoddw oraz jak czesto korzystaliby z niej w przypadku dostepnosci takiego

rozwigzania transportowego.

Tabela 25. Pytania dotyczace carsharingu

Pytanie 12

Czy chciatby/chciataby Pan/Pani skorzystaé
w Jeleniej Goérze z ustug  carsharingu?
(wypozyczania samochodu na minuty)

Pytanie 13

Jak czesto korzystatby/korzystataby Pan/Pani
z ustug miejskiego carsharingu?

tak

nie

Codziennie

Kilka razy w tygodniu

Raz w tygodniu

Raz w miesigcu

Rzadziej niz raz w miesigcu

Nie korzystatbym/korzystatabym
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Przedostatnia sekcja tematyczna dotyczyta pytan zwigzanych z elektromobilnoscig i jej rozwojem

na terenie Miasta.

Tabela 26. Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscia i jej rozwojem w Miescie

Pytanie 14

Czy  podrézowat  Pan/podrézowata  Pani
kiedykolwiek pojazdem z napedem
elektrycznym?

e Samochdd elektryczny
e Skuter elektryczny
e Rower elektryczny

e Hulajnoga elektryczna

tak

nie

Pytanie 15

Czy rozwaza Pan/Pani zakup pojazdu o napedzie
elektrycznym?

Pytanie 16

Ktére z ponizszych  czynnikdw  sktonityby
Pana/Panig do zakupu alternatywnego srodka
transportu (samochodu elektrycznego/skutera
elektrycznego/ roweru elektrycznego/ hulajnogi
elektrycznej)?

o \Wieksza wiedza w zakresie dostepnych
technologii

e Nizsza cena zakupu

e Dofinansowanie w ramach
ogodlnodostepnych programow wsparcia

e Ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu
e Niski koszt przejazdu 1 km
® \Wieksza dostepnos¢ pojazddw na rynku

e Dostateczny zasieg jazdy na jednym
tadowaniu

W przypadku pyt. 14. ankietowani stwierdzali czy korzystali (lub nie) z kazdego z wymienionych
Srodkow transportu (1 osoba udzielata tacznie 4 odpowiedzi).

Nie
Tak, samochodu osobowego
Tak, skutera

Tak, roweru

Tak, hulajnogi

Tak, inny

Sktonitby
Raczej sktonitby
Raczej nie sktonitby

Nie sktonitby

109



® Rozwinieta sie¢ publicznych  stacji
tadowania

® Dostepnos¢ nizszych taryf na energie
elektryczng dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych

o Udogodnienia w formie darmowych
miejsc postojowych przeznaczonych dla
pojazddw elektrycznych

Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec
wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan
transportowych?

® /mniejszenie smogu
e Poprawa bezpieczenstwa
® Zmniejszenie poziomu hatasu

o Wyzszy komfort podrdzowania

W przypadku pyt. 16. ankietowani stwierdzali sktonnos¢ do zakupu alternatywnego srodka
transportu dla kazdego z wymienionych czynnikéw (1 osoba udzielata tgcznie 10 odpowiedzi).

Pytanie 17

Oczekuje
Raczej oczekuje
Raczej nie oczekuje

Nie oczekuje

Ktére z wymienionych elementéw wedtug
Pana/Pani  przyczynia sie do  poprawy
bezpieczenstwa ruchu w miescie?

e Dodatkowe oswietlenie przejs¢ dla
pieszych

e \WyraZne wyznaczenie dozwolonych
miejsc do parkowania

e Uspokojenie ruchu przy szkotach poprzez
wybudowanie miejsc do czasowego
postoju do 5 minut, tzw. Kiss and Ride
(Pocatuj i Jed?)

e Budowa, rozbudowa chodnikéw

e Budowa, rozbudowa drég rowerowych

e Budowa wyniesionych przejs¢ dla

pieszych (podniesienie jezdni
na przejsciach)
e Budowa  wyniesionych  skrzyzowan

(w celu wymuszenia spowolnienia przed
skrzyzowaniem)

e Wprowadzanie stref ruchu na osiedlach

W powyzszym pytaniu 17 ankietowani udzielali tgcznie 4 odpowiedzi.

Pytanie 18

Przyczyni sie
Raczej przyczyni sie
Raczej nie przyczyni sie

Nie przyczyni sie

W pytaniu 18. kazdy z ankietowanych udzielat 8 odpowiedzi.
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Pytanie 19

Jak wazne wedtug Pana/Pani jest wdrazanie e Wazine
wymienionych elementéw infrastruktury S
. L, ® Raczejwazne
transportowej Jeleniej Gory?
. . . . ® Raczej niewazne
® Miejsca parkingowe przy instytucjach
publicznych przeznaczone dla e Niewazne

uzytkownikdéw pojazddw elektrycznych

e Zakup fadowarek elektrycznych
i wyznaczenie stanowisk postojowych
przeznaczonych do tadowania pojazdéw
elektrycznych

e Modernizacja drég lokalnych
e Budowa sciezek rowerowych

e Dostosowanie infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci

® Stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego

e \Wprowadzenie monitoringu
na gtéwnych ulicach

e Budowa doswietlonych, inteligentnych
przejs¢ dla pieszych

e System dynamicznej informacji
pasazerskiej w formie infokioskéw,
elektronicznego rozktadu jazdy,
monitorow ogtoszeniowych
w autobusach czy tablic elektronicznych
na przystankach

Ankietowani do powyzszego pytania zaznaczali 9 odpowiedzi — po jednej do kazdego
z wymienionych elementow.

Ostatnia czes¢ pytan skierowanych do respondentéw pozwolita stworzy¢ metryke grupy oséb biorgcych
udziat w badaniu ankietowym.
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Tabela 27. Metryka ankietowanych oséb

Pytanie 20

Pte¢

Pytanie 21

Wiek

Pytanie 22

Status zawodowy

Pytanie 23

kobieta

mezczyzna

Ponizej 18 lat
18-25
26-30
31-40
41-50
51-60

60 i wiecej

Uczen
Student
Osoba pracujaca

Osoba niepracujgca

Emeryt/rencista

Liczba osdb w gospodarstwie domowym

Pytanie 24

Skad Pan/i najczesciej czerpie informacje
dotyczgce miasta?

u A W N

i wiecej

Strona internetowa
Prasa
Aplikacja mobilna

Portale spotecznosciowe (np. Facebook,
Instagram, Twitter)

Inna odpowied?
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W ankiecie odpowiedzi udzielity 274 osoby, z ktérych 136 stanowity kobiety, a 138 — mezczyzni.
Najwiekszy udziat wérdd uczestnikow badania miaty osoby w przedziale 18-25 lat (61 0sdb), a nastepnie
31-40 lat (52 osoby). Najmniej zainteresowane byty osoby powyzej 60. roku zycia (21 oséb).

Wykres 9. Wiek ankietowanych osdb

60 i wiecej lat 7,7%
51-60 lat 11,3%
41-50 lat 17,5%
31-40 lat 19,0%
26 -30 lat 8,0%
18- 25 lat 22,3%

Ponizej 18 lat 14,2%

0% 5% 10% 15% 20% 25%
Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Odpowiedzi w ankiecie udzielity przede wszystkim osoby czynne zawodowo (62,77 %) i uczace sie
(uczniowie — 31,75% odpowiedzi oraz studenci - 2,55%), czyli grupa respondentéw aktywna
transportowo — codziennie wykonujgca podréze w relacjach dom - praca/praca — dom, dom —
szkota/szkota —dom. Ponadto ankietowani ci w gospodarstwach domowych mieszkajg w gtéwnej mierze
z 2 lub 3 osobami.

Wykres 10. Status zawodowy

student [ 2.6%
Emeryt/rencista I 1,8%
Osoba niepracujaca Il,l%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR
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Whykres 11. Liczba oséb w gospodarstwie domowym

5 i wiecej 12,8%

4 25,9%

27,7%

2 23,0%

1 10,6%

w

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Kolejne zagadnienie ankiety dotyczyto uzyskania odpowiedzi na pytanie skad respondenci czerpia
informacje dotyczace miasta — 61,68% poszukuje ich poprzez portale spotecznosciowe, a 16,06%
w prasie. Niewiele mniej oséb w tym celu siega po aplikacje mobilng — 13,14%. Wyniki pokazujg jaka
moze by¢ jedna z efektywnych metod promowania elektromobilnosci i Strategii w Miescie, bedaca
rownoczesnie dostosowaniem sie do codziennych nawykdéw mieszkaricow w zakresie pozyskiwania
informacji. W dzisiejszych czasach, gdzie internet i korzystanie z niego jest nieodtgcznym elementem
dnia wielu oséb, istotne znaczenie ma, by jednostki samorzadu réwniez aktywnie uczestniczyty
w tej formie komunikacji z mieszkaricami — poprzez prowadzone strony www i na portalach
spoteczno$ciowych oraz zamieszczanie na nich istotnych zagadnien dotyczacych Miasta.

Wykres 12. Skad Pan/i najczesciej czerpie informacje dotyczace miasta?

Portale spotecznosciowe (np. Facebook, Instagram, .
Twitter) 61,7%
Prasa - 16,1%
Aplikacja mobilna - 13,1%

Inna odpowiedz I 2,6%

0% 20% 40% 60% 80%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Niniejsza Strategia powstata w celu wdrozenia i rozwoju w Miescie elektromobilnosci oraz rozwigzan
z zakresu Smart City. Jak pokazato badanie ankietowe, oba pojecia sg znane wiekszosci respondentow.
256 0séb rozumie pojecie ,elektromobilnosé”, a 243 wie czym jest Inteligentne Miasto. Sposréd
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respondentow nieznajgcych pierwszego z poje¢ 40% korzystato juz z pojazddw o napedzie elektrycznym
(samochdd, rower, hulajnoga), a 17% rozwaza jego zakup. Pokazuje to, ze nieodtgcznym elementem
wdrazania Strategii powinna by¢ edukacja lokalnej spotecznosci tak, by mieszkancy mieli petnag
Swiadomos¢ ekologicznych zmian jej towarzyszacych.

Wykres 13. Czy zna Pan/Pani i rozumie pojecie Wykres 14. Czy zna Pan/Pani pojecie Smart City

elektromobilnos¢? (Inteligentne Miasto)?
W tak W tak
M nie M nie
Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Sposrdod osob, ktére zdecydowaty sie odpowiedzie¢ na ankietowe pytania 208 mieszka na terenie
Jeleniej Goéry, a 242 sg zwigzane z Miastem pracg lub nauka. Oznacza to, ze wiekszos¢ respondentéw
to osoby aktywnie podrdzujace do i po Miescie podczas codziennego przemieszczania sie.

Wykres 16. Czy pracuje/uczy sie Pan/Pani

Wykres 15. Czy mieszka Pan/Pani na terenie
Y Y / na terenie Jeleniej Gory?

Jeleniej Gory?

B tak M tak

¥ nie M nie

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR Zrodto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Osoby pracujgce lub uczgce sie na terenie Jeleniej Gory najliczniej Srednio dziennie pokonujg w jedng
strone 2-5 km (70 odpowiedzi) oraz 5-10 km (58 0sdb) - z czego 39% 0séb w kazdej z tych grup w ogdle
nie korzysta z komunikacji miejskiej. Najmniej liczng grupe (3,65%) stanowig respondenci majgcy
réwnoczesnie najmniejszg odlegtos¢ (500 metrow) —sg to osoby, ktére takze zdeklarowaty, ze korzystajg
z transportu publicznego bardzo rzadko (raz w miesigcu) lub wcale.
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Wykres 17. Jaka $rednio odlegtos¢ w jedng strone pokonuje Pan/Pani w drodze do pracy/szkoty
od miejsca zamieszkania?

>25km 4,7%

20km - 25km 6,9%

15km - 20km 6,9%

10km - 15km 11,7%

S5km - 10km 20,8%

odlegtos¢

2km - 5km 25,5%

1km - 2km 13,1%

500m - 1km 6,6%

0-500 m

3,6%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

W pytaniu 13. ankietowani okreslali czestotliwos$¢ korzystania z poszczegdlnych $rodkéw transportu.
Potowa ankietowanych codziennie podrézuje samochodem (38% jako kierowca, a 12% jako pasazer) —
najliczniejszg czes¢ tej grupy stanowig pracujgce osoby w wieku 41-50 lat. 19% respondentow
na co dzien wybiera autobus — 65% z nich to uczniowie lub studenci. Motor lub skuter jest najrzadziej
wybieranym srodkiem transportu, a 93% ankietowanych nie podrézuje nimi wcale. Z zeroemisyjnych
form podrézowania (rower, inny np. hulajnoga) codziennie korzysta 6% respondentow, a kilka razy
w tygodniu 22%. Doktadny rozktad udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

Wykres 18. Jak czesto korzystat/korzystata Pan/Pani z wybranego $rodka transportu?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Autobus Samochadd Samochdéd  Motor/skuter Rower Inny, np.
(jako (jako pasazer) hulajnoga
kierowca)
B Codziennie m Kilka razy w tygodniu i Raz w tygodniu
7 Raz w miesiacu M Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Ankietowani, zapytani o stan nawierzchni drog i parkingdw na terenie Miasta, ocenili te elementy
infrastruktury jako przecietne jakos$ciowo (48,54% odpowiedzi 3/5). Tylko 2,19% respondentéw uwaza,
ze ich stan jest niedostateczny — wszyscy z nich podrdzujg transportem zbiorowym na terenie miasta,
a potowa codziennie réwniez przemieszcza sie samochodem. Dla prawie 35% ankietowanych
nawierzchnia drog i parkingéw jest dobra lub bardzo dobra.
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Wykres 19. Jak ocenia Pan/Pani stan nawierzchni drég/ parkingéw na terenie miasta? (1 —Zle,
5 —bardzo dobrze)

,

ml
m2
m3
m4
m5

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Ponad potowa o0sdb korzysta z transportu zbiorowego na terenie miasta (153 odpowiedzi), a prawie
potowa wykorzystuje do przemieszczania sie rower (118 osdb). Co trzeci respondent niekorzystajgcy
z autobuséw miejskich jest sktonny do zmiany srodka transportu w przypadku rozwiniecia transportu
zbiorowego w miescie (np. poprawa jakosci taboru). 40% respondentdéw, ktdrzy nie planujg zmiany
formy podrdzowania na co dzien podrézuje z wykorzystaniem zeroemisyjnej formy przemieszczania
sie — roweru.

Wykres 20. Czy korzysta Pan/Pani z transportu zbiorowego na terenie miasta?

W tak

M nie

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR
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Wykres 21. Czy korzysta Pan/Pani z roweru do przemieszczania sie po terenie miasta?

m tak

M nie

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Znaczgca poprawa elementéw infrastruktury rowerowej — m.in. poprzez budowe i wyznaczanie Sciezek
rowerowych, miejsc postojowych oraz przejs$¢, skfonitaby az 184 osoby do czestszego wykorzystywania
roweru np. w codziennych podrézach do pracy i szkoty. Oznacza to, ze inwestycje Miasta zwigzane
z transportem rowerowym sprawityby, ze o 23% ankietowanych wiecej z checig korzystatoby
z tej ekologicznej metody podrézowania.

Wykres 22. Czy bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa (wiecej $ciezek rowerowych, stojakéw,
garazy dla rowerdw, specjalnie wyznaczonych przej$é) sktonitaby Pana/Panig do korzystania z tej formy
transportu, np. codzienne dojazdy do pracy/szkoty?

m tak

M nie

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Respondenci zapytani o cheé skorzystania z ustug wypozyczalni samochoddéw na minuty w 38,32%
sg zainteresowani takimi ustugami, a ponad 20% korzystatoby z nich przynajmniej raz w tygodniu.
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Na terenie Miasta istnieje juz taka mozliwos¢ — swojg oferte w tym zakresie uruchomita firma PANEK
S.A.

Wykres 23. Czy chciatby/chciataby Pan/Pani skorzysta¢ w Jeleniej Gérze z ustug carsharingu?
(wypozyczania samochodu na minuty)

W tak

M nie

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR
Wykres 24. Jak czesto korzystatby/korzystataby Pan/Pani z ustug miejskiego carsharingu ?

Nie korzystatoyr - [ 55,0
Rzadziej niz raz w miesigcu _ 8,8%
Raz w miesigcu _ 10,9%
Raz w tygodniu _ 10,6%
Kilka razy w tygodniu _ 10,2%

Codziennie I 1,5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Pytanie dotyczgce podrézowania przez respondentow kiedykolwiek pojazdami o napedzie elektrycznym
pokazato, ze srednio jedna trzecia oséb miata z nimi styczno$¢. Najwiecej oséb jezdzito samochodem
elektrycznym (32,12%) oraz rowerem elektrycznym (26,28%). Niewiele mniej respondentdéw korzystato
z hulajnogi elektrycznej — 25,91%. Najmniej liczna grupa miata mozliwos¢ korzystania ze skutera
elektrycznego. Tendencja korzystania z poszczegdlnych typdw pojazddw elektrycznych analogicznie
odzwierciedla codzienne nawyki transportowe mieszkancéw zaprezentowane na kolejnym wykresie.
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Wykres 25. Czy podrézowat Pan/podrézowata Pani kiedykolwiek pojazdem z napedem elektrycznym?

Hulajnoga elektryczna 25,9%

Rower elektryczny 26,3%

Skuter elektryczny 9,9%

Samochdd elektryczny 32,1%

H tak ™ nie

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Pomimo faktu skorzystania z pojazdéw elektrycznych przez okoto 30% respondentdw, to 45% badanych
deklaruje ched zakupu pojazdu napedzanego alternatywnie —samochodu, roweru, hulajnogi lub skutera.
Oznacza to, ze czes¢ ankietowanych sktania sie ku takiemu zakupowi mimo braku doswiadczenia
z danymi zeroemisyjnymi pojazdami. Najwieksza liczba badanych rozwaza zakup samochodu
osobowego — 18,06% zainteresowanych oraz roweru (11,04%). Warto zauwazy¢, ze sposrdd oséb, ktore
nie planuja takiego zakupu (167 ankietowanych), 62 to osoby uczace sie lub studiujgce — do 25. roku
zycia. Jest to grupa respondentoéw, ktdra dopiero zacznie lub zaczyna prace zarobkowsa i dopiero nabywa
(lub nabedzie) mozliwos¢ samodzielnego wyboru i zakupu indywidualnego $rodka transportu, dlatego
istotne jest prowadzenie dziatar informacyjno-edukacyjnych z zakresu elektromobilnosci takze wsréd
najmfodszych mieszkancéw Miasta.

Wykres 26. Czy rozwaza Pan/Pani zakup pojazdu o napedzie elektrycznym?

H Nie

m Tak, samochodu
osobowego

M Tak, skutera

55,9%
Tak, roweru
18,1%

W Tak, hulajnogi

m Tak, inny

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Jak pokazaty odpowiedzi udzielone na kolejne z pytan, aspekty finansowe sg gtdwnym determinantem
zachecajgcym respondentéw do zakupu alternatywnego Srodka transportu: nizsza cena zakupu pojazdu
(59% odpowiedzi), niski koszt przejazdu 1 km (59% 0s6b) oraz dostepnos¢ nizszych taryf na energie
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elektryczng dla posiadaczy pojazdow elektrycznych (57%). Nie bez znaczenia dla ankietowanych
pozostaje réwniez dostateczny zasieg jazdy na jednym tadowaniu — takie rozwigzanie sktonitoby 58%
badanych do zakupu ekologicznego srodka transportu. Oznacza to, ze odpowiednio rozlokowana sie¢
publicznych punktéw tadowania, pozwalajgca dotadowacd pojazd w trakcie codziennych sprawunkéw
mieszkancéw, mogtaby sktoni¢ wiekszg liczbe oséb do korzystania z takiej formy podrdzy — dodatkowo
54% ankietowanych wskazato, ze to wtasnie sie¢ stacji tadowania sktonitaby ich do zakupu. Jest to jeden
z celdw operacyjnych niniejszego opracowania. Kolejny, uwzgledniajgcy ulgi podatkowe dla osdb
korzystajacych z elektrycznych pojazddow, skfonitby ponad potowe respondentéw do inwestycji
w alternatywny Srodek podrézowania.

Wykres 27. Ktére z ponizszych czynnikdw sktonityby Pana/Panig do zakupu alternatywnego srodka
transportu ?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

B Sktonitby B Raczej sktonitoby
M Raczej nie skfonitoby Nie sktonitoby

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Najwazniejszym oczekiwaniem ankietowanych, zwigzanym z wprowadzeniem nowoczesnych rozwigzan
transportowych, jest ograniczenie smogu w miescie, a nastepnie — zmniejszenie poziomu hatasu.
Badanie pokazato, ze mieszkacy w pierwszej kolejnosci oczekujg poprawy jakosci srodowiska,
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atym samym rowniez ich komfortu codziennego zycia, a dopiero w pdézniejszym aspekcie liczy sie
komfort podrdozowania. Oczekiwania respondentdéw pokrywaja sie z zatozeniami niniejszej Strategii,
ktéra przez wprowadzenie elektromobilnosci w Miescie dazy do zniwelowania wymienionych
niedogodnosci.

Wykres 28. Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan
transportowych?

100%
Zos 6,2% 6,9% 5,8%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
74,5%
30% 55,8%
51,1% - L)
20%
10%
0%
Zmniejszenie smogu Poprawa bezpieczeristwa Zmniejszenie poziomu Wyzszy komfort
hatasu podrdézowania
B Oczekuje  ® Raczej oczekuje  H Raczej nie oczekuje Nie oczekuje

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Priorytetem ankietowanych w zakresie poprawy bezpieczerstwa ruchu w miescie jest dodatkowe
oswietlenie przejs¢ dla pieszych, a takze budowa i rozbudowa $ciezek rowerowych i chodnikéw —
oznacza to, ze w odczuciu mieszkancéw i 0osdb przyjezdnych zagrozenie stanowi przemieszczanie sie
w inny sposéb niz samochodem lub komunikacjg miejska. Aspekty te zostaty zawarte jako jedne z dziatan
Miasta w ramach realizacji Strategii. Za to wyrazne wyznaczenie miejsc do parkowania, a takze
wprowadzenie stref ruchu na osiedlach nie jest przez respondentédw uznane za istotny element
przyczyniajacy sie do poprawy bezpieczenstwa.
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Wykres 29. Ktére z wymienionych elementéw wedtug Pana/Pani przyczynia sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu w miescie?

Wprowadzanie stref ruchu na osiedlach 36% 6%

Budowa wyniesionych skrzyzowan (w celu wymuszenia
L . - REV 8%
spowolnienia przed skrzyzowaniem)
Budowa wyniesionych przejs¢ dla pieszych
Pyniesionyen pregjsc €7 piessy 47% %
(podniesienie jezdni na przejsciach)

Budowa, rozbudowa drég rowerowych 66%

X

Budowa i rozbudowa chodnikéw 59% %

Uspokojenie ruchu przy szkotach poprzez wybudowanie
miejsc do czasowego postoju do 5 minut tzw. Kiss and 46% 4%
Ride (Pocatuj i Jedz)

WyraZzne wyznaczenie dozwolonych miejsc do

parkowania
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Przyczynisie M Raczej przyczyni sie M Raczej nie przyczyni sie Nie przyczyni sie

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Oczekiwania respondentéw w zakresie bezpieczenstwa transportowego pokrywajg sie z tym,
jak okres$lone przez ankietowanych zostaty priorytety wdrazania poszczegdlnych elementéw
infrastruktury. Za najwazniejsze uznano modernizowanie drég lokalnych, budowanie S$ciezek
rowerowych oraz inteligentnych, doswietlonych przejs¢ dla pieszych. Ponad potowa badanych okreslita
jako wazne dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Po raz kolejny
najmniejsze znaczenie dla ankietowanych majg miejsca parkingowe.
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Wykres 30. Jak wazne wedtug Pana/Pani jest wdrazanie wymienionych elementéw infrastruktury
transportowe;j Jeleniej Géry ?

System dynamicznej informacji pasazerskiej w
formie infokioskéw, elektronicznego rozktadu 45% 3%
jazdy, monitorow ogtoszeniowych w...

Budowa doswietlonych, inteligentnych przejsé
dla pieszych

3

Wprowadzenie monitoringu na gtéwnych

ulicach

Stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego

Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o .y
ograniczonej mobilnosci . )

39% %

Budowa $ciezek rowerowych 69% %

Modernizacja drég lokalnych

%

Zakup tadowarek elektrycznych i wyznaczenie
stanowisk postojowych przeznaczonych do 41% 6%
tadowania pojazdow elektrycznych

Miejsca parkingowe przy instytucjach
publicznych przeznaczone dla uzytkownikéw 35% 9%
pojazdow elektrycznych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Wazne M Raczejwazne M Raczejniewazne Niewazne

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci zostata réwniez poddana 21-dniowym konsultacjom
spotecznym trwajgcym w terminie 08.06.2020 r. — 29.06.2020 r. Dokument zostat udostepniony
mieszkarncom na gtdéwnej stronie Urzedu Miasta oraz w Biuletynie Informacji Publicznej w celu zebrania
uwag i sugestii lokalnej spotecznosci w zakresie planowanych dziatan strategicznych. Mieszkaricy mogli
ztozy¢ uwagi w formie formularza lub przestac¢ drogg elektroniczng —e-mailem. Ponadto planowana jest
Otwarta Konferencja Promocyjna z panelem dyskusyjnym, podczas ktérego bedzie mozliwosc
odniesienia sie do zaprezentowanego dokumentu oraz uzyska¢ odpowiedzi na pytania, ktére dotyczg
Strategii. Dzieki tak podjetym dziataniom mieszkanicy bedg mieli mozliwos¢ realnego wptywu
na ksztattowang w Miescie polityke rozwoju aspektéw zwigzanych z elektromobilnoscia.
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7.3 WPLYW EPIDEMII COVID-19 NA REALIZACJE STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W trakcie sporzadzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na $wiecie trwata pandemia wywotana
nowym koronawirusem powodujgcym chorobe COVID-19. Wprowadzony przez Rade Ministréow
Rzeczypospolitej Polski stan epidemii w celu zapobiegania, przeciwdziatania i zwalczania COVID-19
ograniczyt w duzym stopniu wszystkie sfery zycia spotecznego, poczynajgc od dziatalnosci gospodarczej
przez edukacje, funkcjonowanie administracji samorzadowej iinstytucji publicznych, transport
publiczny a koriczac na codziennych kontaktach miedzyludzkich. W zakresie restrykcji na czas epidemii
wprowadzono ograniczenie liczby przewozonych o0séb w pojezdzie komunikacji miejskiej.
Wprowadzenie restrykcji, strach przed zakazeniem czy zmiana trybu pracy i edukacji spowodowata takze
zmiane zachowan komunikacyjnych — w pierwszej potowie maja, po czesciowym zdjeciu restrykcji
zwigzanych z nowa chorobg, wedtug danych firmy Apple i Google dot. mobilnosci, w wojewddztwie
dolnoslaskim ruch samochodowy spadt srednio 0 28%, w transporcie publicznym o 55%, a ruch pieszy
w Polsce o 50% wzgledem okresu przed rozpoczeciem pandemii, tj. stycznia 2020 roku. Ponadto
pandemia spowodowata poniesienie dodatkowych naktadéw finansowych przez jednostki samorzadu
terytorialnego (bedace organizatorami przewozow) oraz m.in. operatorow transportu publicznego
na dezynfekcje ibezpieczenstwo sanitarne o0séb narazonych na zakazenie. Warto dodag,
ze wprowadzone restrykcje spowodowaty tez zmniejszenie aktywnosci gospodarczej spoteczeristwa
(ograniczenie funkcjonowania przemystu, spadek konsumpcji, wstrzymanie inwestycji przez sektor
prywatny, likwidacja miejsc pracy), a w konsekwencji spadek wptywéw z podatkéw PIT i CIT, ktére
stanowig znaczacg czes¢ dochoddw budzetowych gmin. W konsekwencji moze to wptyngc
na opdznienie realizacji zapiséw w Strategii w najblizszych latach, tj. pierwszym 5-letnim etapie. Szansg
na realizacje przedsiewzie¢ mogg by¢: srodki finansowe, ktére zostang przeznaczone na stymulowanie
gospodarki i utrzymanie miejsc pracy, zwiekszenie przystugujgcego gminom udziatu w podatkach
dochodowych, nowa perspektywa srodkéw unijnych, ktdore zostang przeznaczone na rozwigzania
zwigzane z ekologia. W zakresie zagrozen nalezy wymienic¢ pogorszenie sytuacji finansowej mieszkarncéow
ze wzgledu na utrate pracy oraz zmniejszenie liczby miejsc pracy, utrwalenie nawykdéw
komunikacyjnych, problemy branzy motoryzacyjnej (brak rynkow zbytu), dtugotrwate utrzymanie
sie niskich cen ropy naftowej.
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7.4 PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYINE STRATEGII

Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii na terenie Miasta majg za zadanie zwiekszy¢
Swiadomos¢ mieszkancow w zakresie elektromobilnosci i korzysci wynikajgce z codziennego
wykorzystania nisko- i zeroemisyjnego transportu. Lokalna spotecznos¢ zostanie dzieki nim wiaczona
we wdrazanie zatozen niniejszego dokumentu, co uswiadomi mieszkancom, ze majg mozliwosé
aktywnego i swiadomego udziatu w kreowaniu polityki miasta w zakresie rozwigzan zwigzanych
z elektromobilnoscia.

Cele zwigzane z informacjg i promocja Strategii bedg realizowane poprzez:

przeprowadzenie Otwartej Konferencji Promocyjnej, na ktérej zostanie zaprezentowana
niniejsza Strategia i jej zatozenia,

akcje promocyjno-informacyjng w mediach lokalnych (prasa, telewizja, rozgtosnie radiowe)
oraz mediach spotecznosciowych (Facebook), a takze na stronie internetowej Urzedu Miasta,

rozpowszechnianie broszur informacyjnych, rozmieszczenie plakatow promocyjnych
(stupy ogtoszeniowe, gabloty przy wiatach przystankowych MZK),

warsztaty dla mieszkancow, podczas ktérych bedzie mozliwos$¢ zapoznania sie z pojazdami
o napedzie elektrycznym (w szczegdlnosci z samochodem i rowerem elektrycznym)
i z mozliwoscig odbycia jazd testowych, naukg tadowania pojazddw oraz ecodriving’u,

spotkania z ekspertami z dziedziny elektromobilnosci podczas corocznych, wazniejszych
wydarzen integracyjnych organizowanych przez Urzad Miasta,

zajecia pozalekcyjnie dla ucznidw oraz spotkania informacyjne dla mieszkarncéw z zakresu
elektomobilnosci i korzysci wynikajgcych z pojazddéw nisko- i zeroemisyjnych, rozwigzan Smart
City wprowadzanych w Miescie,

oznakowanie pojazddw transportu publicznego o napedzie zeroemisyjnym,

spotkania tematyczne z potencjalnymi partnerami spoteczno-gospodarczymi w realizacji
konkretnych zadan.
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7.5 ZROD:A FINANSOWANIA

Finansowanie dziatan zatozonych w Strategii opiera¢ sie bedzie na $rodkach wtasnych miasta Jelenia
Goéra, z wykorzystaniem dofinansowania zewnetrznego oraz ze $rodkéw prywatnych (partnerstwo
publiczno-prywatne).

Inwestycje w zakresie idei elektromobilnosci oraz Smart City mogg by¢ finansowane z programow
krajowych oraz unijnych takich jak:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (w przypadku zmiany formy Funduszu narzedzie
analogiczne),

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

W ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej dofinansowanie mozna
uzyska¢ w ramach programoéw 2015-2020: GEPARD Il — transport niskoemisyjny oraz SOWA -
oswietlenie zewnetrzne (dofinansowanie przedsiewzie¢ poprawiajgcych efektywnos$¢ energetyczng
systemoéw oswietlenia zewnetrznego).

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu wprowadzony ustawg o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych jest nowym instrumentem finansowym, ktéry dofinansuje projekty zwigzane
z elektromobilnoscig. Srodki funduszu moga byé udzielone na wsparcie budowy lub rozbudowy
infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego lub wodoru, lub infrastruktury do tadowania
pojazdéw energig elektryczng przez przedsiebiorce posiadajgcego siedzibe na terytorium Polski.
Wsparcie dla infrastruktury nie moze przekroczy¢ 50% kosztow kwalifikowalnych oraz nie wiecej niz dla:

® stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) — 750 000 zt,

® stacji skroplonego gazu ziemnego (LNG) — 1 200 000 zt,

e infrastruktury o normalnej mocy do tadowania pojazddow energig elektryczng — 25 500 zt
e infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw energig elektryczng — 150 000 zt

e infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego — 240 000 zt,

e infrastruktury do sprzedazy wodoru — 3 000 000 zt.

Wsparcie moze tez by¢ przeznaczone na zakup autobusow elektrycznych, trolejbusdow, autobuséw
napedzanych gazem ziemnym oraz autobuséw napedzanych wodorem. Maksymalna wartos¢ wsparcia
jest zalezna od typu pojazdu:

® autobusy elektryczne — 55% kosztéw kwalifikowalnych, nie wiecej niz 1 045 000 zt za 1 pojazd,
e trolejbus —45% kosztow kwalifikowalnych, nie wiecej niz 720 000 zt za 1 pojazd,

e autobus napedzany gazem ziemnym — 15% kosztow kwalifikowalnych, nie wiecej niz 150 000 zt
za 1 pojazd,

e autobus napedzany wodorem — 55% kosztéw kwalifikowalnych, nie wiecej niz 2 000 000 zt
za 1 pojazd.

Dofinansowanie moga tez uzyskac programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw ciektych lub
innych paliw odnawialnych, gazu ziemnego, wodoru lub energii elektrycznej., w szczegdlnosci
konferencje, warsztaty, szkolenia. Maksymalna wartos$¢ wsparcia na przedsiewziecia edukacyjne moze
wynosi¢ 100% kosztéw kwalifikowalnych, nie mniej niz 50 tys. zt oraz nie wiecej niz 850 tys. zt
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Z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu samorzady mogg otrzymac dofinansowanie na zakup nowych
pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi Iub energig elektryczng. Maksymalna kwota
dofinansowania zalezy od kategorii pojazdu i rodzaju napedu:
® pojazdy do przewozu oséb iich bagazu majgce nie wiecej niz 8 miejsc siedzgcych poza miejscem
kierowcy (cena nabycia pojazdu nie moze przekroczy¢ 125 000 z1):

o elektryczne —30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej niz 36 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej
niz 20 000 zt,

o napedzanego wodorem — 30% kosztow kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej
niz 100 000 zt,

® pojazdy do przewozu o0séb i ich bagazu majgce wiecej niz 8 miejsc siedzgcy poza miejscem
kierowcy i nieprzekraczajgce masy maksymalnej 5 ton oraz pojazdy do przewozu tadunkow
o masie maksymalnej nieprzekraczajgcej 3,5 tony:

o elektryczne — 30% kosztow kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej niz 70 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej
niz 30 000 z4,

® pojazdy do przewozu tadunkédw o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony,
ale nieprzekraczajgcej 12 ton:

o elektryczne —30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej niz 150 000 z1,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej
niz 35 000 z4,

® pojazdy do przewozu tadunkéw o masie maksymalnej przekraczajgcej 12 ton:
o elektryczne —30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej niz 200 000 z1,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowalnych, przy czym nie wiecej
niz 100 000 zt.

Dokfadne warunki udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
zostaty opisane w Rozporzadzeniu Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. W nowej
perspektywie finansowej 2021-2027 dotyczacej srodkow unijnych przewidziano funkcjonowanie
podobnych programoéw operacyjnych, jak w perspektywie 2014-2020. W perspektywie 2014-2020
w ramach programéw operacyjnych byta mozliwosc uzyskania dofinansowania na projekty zwigzane z:

e budowgiprzebudowg drog,
® modernizacjg i rozwojem niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego,
e budowg lub modernizacjg oswietlenia ulicznego,

e tworzeniem systemdw pomiaru zanieczyszczen w miastach oraz systemoéw informowania
mieszkancow o poziomie zanieczyszczen.
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7.6  ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO, Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB DOTYCZACYCH
LAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOtOWE

Na podstawie art. 48 i art. 57 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko Miasto wystgpito o odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Jeleniej Gérze na lata 2020-
2036.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko mozna stwierdzié, ze zatozone w Strategii zadania nie
wptyng negatywnie na srodowisko, a wdrozenie inwestycji przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza,
ograniczenia hatasu oraz podniesienia komfortu zycia i zdrowia mieszkancow Jeleniej Gory.

Dziatania zwigzane z elektromobilnoscig na terenie Miasta czesciowo ztagodzg zmiany klimatu regionu
poprzez zmniejszenie emisji CO, NOy, pytow zawieszonych PM2,5 i PM10 oraz benzo(a)pirenu.
Wstepnie zasilanie pojazdéw elektrycznych bedzie sie opierato na energii elektrycznej pochodzgcej
z sieci elektroenergetycznej i wytwarzanej z wegla. Jednakze dla zwiekszenia efektu ekologicznego oraz
potrzeby fagodzenia zmian klimatu koniecznos$cig bedzie zwiekszenie udziatu Zrédet odnawialnych
w energetyce — takg mozliwos¢ stwarza podpisane porozumienie w ramach Jeleniogdrskiego Klastra
Energii Odnawialnych.

Intensywne opady deszczu, zagrozenie powodziowe, burze, silne wiatry, niskie temperatury, mroéz
oraz znaczace opady $niegu zaliczane sg do przyczyn klesk zywiotowych. Zminimalizowanie ich skutkdow
powinno nastgpi¢ poprzez odpowiednie zabezpieczenie infrastruktury wybudowanej w ramach dziatan
uwzglednionych w Strategii:

zapewnienie odpowiedniego odwodnienia,

® ubezpieczenie urzadzen i budynkow,
e budowanie w odpowiedniej odlegtosci od drzew,
e zakup agregatow pragdotwadrczych,

oraz poprzez zabezpieczenie zakupionych pojazdéw:

dostosowanie ich do funkcjonowania w wysokich i niskich temperaturach,
dobdr odpowiednich zestawdw bateryjnych,

zastosowanie ogumienia odpowiedniego do warunkow.
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7.7  PROJEKT MONITORINGU WDRAZANIA STRATEGII

Skuteczne wdrozenie Strategii powinno dokonaé sie przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaznikow ilosciowych. Pozwoli to na ocene przez Zespdt Monitorujgcy stopnia
realizacji Strategii oraz zgodno$¢ z jej zatozeniami. Wskazniki powinny by¢ oceniane wzgledem
ich warto$ci: w momencie przyjecia Strategii, okresu poprzedniego — przyktadowo ostatniego roku -
oraz stanu docelowego. W przypadku uzyskania niedostatecznego odczytu wskaznika, Zespot bedzie
miat mozliwos¢ szybkiej reakcji oraz wdrozenia dziatan korygujacych — przyspieszenie dziatania
lub zmiane metody uzyskania oczekiwanego efektu. Monitoring bedzie tez stanowit dobrg informacje
zwrotng dla mieszkancéw Jeleniej Goéry oraz innych interesariuszy, dotyczacg wdrazania idei
elektromobilnosci w Miescie. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe wskazniki monitoringu
wdrazania Strategii. W przypadku braku mozliwosci pozyskania wartosci wskaznika, moze zostacd
on pominiety po rzeczowym uzasadnieniu.

Tabela 28. Wskazniki monitorowania Strategii Strategii

. o o Poz
Cel strategiczny Wskaznik Parametr wskaznika oza%dana
Zmiana

Liczba tadowarek przy budynkach
uzytecznosci publicznej

Liczba punktow
tadowania

Liczba sztuk oraz %
w catkowitej liczbie
pojazdéw

Elektromobilnos¢
w samorzadzie

Liczba pojazdow elektrycznych
wykonujgcych zadania komunalne

Liczba sztuk oraz %
w catkowitej liczbie
pojazdéw
obstugujgcych Urzad

Liczba pojazdow elektrycznych
w strukturach Strazy Miejskiej

Liczba sztuk autobuséw

Liczba eksploatowanych autobuséw
elektrycznych wyposazonych
w System Informacji Pasazerskiej

Zero i niskoemisyjna
komunikacja
miejska

Liczba pasazeréw komunikacji
miejskiej

Liczba przystankéw z dostosowang
infrastrukturg przystankowg
do potrzeb oséb z ograniczong
mobilnoscia

elektrycznych
wyposazonych
w System Informacji
Pasazerskiej

Roczna liczba
pasazerow, ktéra
skorzystata z ustug
komunikacji miejskiej

Liczba przystankow
z dostosowang
infrastrukturg

- Il 2 oo =
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

Liczba przystankéw wyposazonych
w smartwiaty przystankowe
z zasilaniem fotowoltaicznym

Liczba autobuséw wyposazonych
w modut GPS

Liczba miejsc postojowych dla
pojazddéw elektrycznych na
istniejacych parkingach

Liczba miejsc parkingowych
objetych Systemem Zarzadzania
Miejscami Parkingowymi

Zielony transport
indywidualny

Dtugosc sciezek rowerowych

Jakos$¢ chodnikow

Wprowadzenie roweru miejskiego
z rowerami elektrycznymi

Dtugosc¢ drég objetych strefg ruchu
uspokojonego

Dtugosc¢ drég objetych strefg
Zielonego Transportu

Dtugosc¢ drég zamknietych czasowo
w okolicach szkét

Liczba wiat
fotowoltaicznych

Liczba sztuk autobuséw
wyposazonych w modut
GPS

Liczba miejsc
postojowych

Liczba miejsc
parkingowych

Dtugosc sciezek
rowerowych

Dtugos¢ chodnikow
0 nawierzchni
asfaltowej, betonowej
lub z ptyt betonowych

Liczba dostepnych
rowerow do
wypozyczenia

Liczba kilometrow

Liczba kilometrow

Liczba kilometrow

e = = = = R =
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

DLA MIASTA JELENIA GORA NA LATA 2020-2036

Liczba podmiotéw objetych
znizkami w zakresie podatku od
nieruchomosci na punkty
tadowania oraz podatku od
Srodkow transportowych

Liczba wydarzen informujacych,
edukujacych i promujacych
elektromobilnos¢ wsrdd réznych
grup interesariuszy (z wytgczeniem
wydarzen przeprowadzonych
w szkotach)

Elektromobilny
mieszkaniec

Liczba zajec pozalekcyjnych w
szkotach ponadpodstawowych
dotyczgcych elektromobilnosci

Liczba wypadkdéw drogowych
z udziatem pieszych i rowerzystow

Liczba kolizji drogowych

Zwinnie Zarzadzana
Jelenia Gdra

Aktualnos¢ Kompleksowych Badan
Ruchu w Miescie

Stworzenie Centrum Zarzadzania
Ruchem

Zanieczyszczenie powietrza pytem
PM10

Zanieczyszczenie powietrza pytem
PM10

Zanieczyszczenie powietrza pytem
PM2,5

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Liczba podmiotow

Liczba wydarzen

Liczba zajet

Liczba zdarzen

Liczba zdarzen

Lata od wykonania
ostatnich pomiaréw

Liczba zakoriczonych
inwestycji

Liczba przekroczen
stezen 24-godz.
powyzej 50 pg/m?3

Srednie stezenie roczne
pytu PM10 w pg/m3

Srednie stezenie roczne
pytu PM2,5 w pug/m?

o o o

{

Wartosc
ponizej
5 lat

Wartosé 1

Wartosé
ponizej 35

Ponizej 40
png/m?

Ponizej 20
ng/m?

133



8  SPIS TABEL, RYSUNKOW | WYKRESOW

Spis Tabel

Tabela 1. Odlegtosci z Miasta Jelenia Gdra do innych znaczgcych miast ......oocvvviiiiiiiiiiiiiicceeceee e 21
Tabela 2. Polski indeks JakoSCi POWIBTIZA......ccuiiiiiiii e 25
Tabela 3. Klasyfikacja strefy w rocznej ocenie jakosSci powietrza w wojewddztwie. .......ccceeevvviiieiiiiieennnnn, 27
Tabela 4. Specyfikacja stacji pomiaru jakosSci powietrza W MIESCIE ......cocuviiiiiiiiiiicciee e, 31

Tabela 5. Wykaz tras autobusdow komunikacji miejskiej wraz z typem dnia realizacji potaczenia (stan
N8 08.2020 ') uii ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt b e b e e ete et eebe e ns 36

Tabela 6. Dtugosci drég przebiegajgcych przez Miasto [stan na dziet 02.04.2020 ] ..coovveeeeviiieeeciiieeeen, 38

Tabela 7. Dopuszczalna wartos$¢ emisji spalin wg kategorii normy EURO dla pojazdéw z silnikiem
01T 0 P2 aTe3V YAV o o FO SR U RO PP USSR 40

Tabela 8. Dopuszczalna warto$¢ emisji spalin wg kategorii normy Euro dla pojazdéw z silnikiem

WY SOKOPIEZNYM ..ttt ettt e e et e e et e e e et e e e ettt e e e e et e e e e et e e e e et e e e e et e e e e e eaaaeaans 40
Tabela 9. Tabor obstugiwany przez Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze — norma emisji
spalin [stan Na dzien 02.04.2020 1] ..o 41
Tabela 10. Pojazdy Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0. 0 napedzie spalinowym
[STAN M@ 23.04. 2020 ] oo 42
Tabela 11. Pojazdy Przedsiebiorstwa Wodociggdw i Kanalizacji ,Wodnik" Sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze
o napedzie spalinowym [stan Na 23.04.2020 F.] ueeiiiiiiiie e 43
Tabela 12. Pojazdy Urzedu Miasta i jednostek podlegtych o napedzie spalinowym [stan na 15.01.2020 r.]
..................................................................................................................................................................... 44
Tabela 13. Pojazdy Strazy Miejskiej Jelenia Gora o napedzie spalinOWymM.......c..ccovvviiiiiiiiiiieiiiiceceeeeee 45
Tabela 14. Pojazdy Strazy Miejskiej Jelenia Gora napedzane azem. ....ccc.oeeeeivieiiiciiee e, 45
Tabela 15. Specyfikacja tadowarek aut elektrycznych w Miescie Jelenia GOra.......ccccccovevviieeeiiiccccicee, 47
Tabela 16. Podsumowanie floty aut wykonujgcych zadania publiczne i komunalne. ...........ccccccoeiii 48
Tabela 17. Sie¢ potgczen drogowych na terenie MIasta .......ccouviiieiiie e, 49
Tabela 18. Przyktady elementow Inteligentnego MIasta ......ccoviiiieiii e, 92
Tabela 19. Elementy Inteligentnego Miasta wraz z opisem funkcji i mozliwosci rozbudowy ...................... 93

Tabela 20. Analiza linii komunikacji miejskiej na terenie Jeleniej Géry pod katem doboru potgczen

obstugiwanych przez tabor ZEIrOEMISYINY ......cciiuiie e 98
Tabela 21. Harmonogram dziatan oraz inwestycji niezbednych w celu wdrozenia Strategii .................... 100
Tabela 22. Analiza SWOT dla Miasta JEIENIa GOra ......eoiviiiiiiieeee ettt 105
Tabela 23. Pytania o znajomos¢ pojec elektromobilnos$¢ i Smart City ..oo.veeevviiiieiiiiiieccieeeceeeeee e 106
Tabela 24. Miejsce zamieszkania oraz nawyki transportowe ankietowanych............cccoeviieiiiiiicciiiccee, 107
Tabela 25. Pytania dotyczgce CarshariNgU .....c..ccoiiuiii ettt 108
Tabela 26. Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig i jej rozwojem w Miescie........cocveeevviiiieiiiniieeennn, 109



Tabela 27. Metryka ankietowanyCh 0SOD .........ccoiiiiiiiiie e 112
Tabela 28. Wskazniki monitorowania Strategii Strategii........cccvveiviiiieiiiiiieccic e 131
Spis wykreséw

Wykres 1. Srednie ceny baterii w [atach 2010-2017 S/KWH ....evvoeieeeeeeee e 9

Wykres 2. Udziat samochoddw elektrycznych we flocie pojazdow wedtug segmentéw rynku (prognoza)-. 10

Wykres 3. Liczba ludnosci w Miescie Jelenia Gora w latach 20152019 .....coooviiiiiiiiiiiee e 18
Wykres 4. Bezrobocie w Jeleniej Gdrze oraz na Dolnym Slasku w latach 20152018 ........c.cccoveveveerenennn. 19
Wykres 5. Rodzaj stosowanego paliwa w pojazdach osobowych na terenie Miasta—rok 2018. ................. 39
Wykres 6. Przebieg prognozy krajowego zuzycia energii elektrycznej brutto w latach 2015-2035............. 58
Wykres 7. Wynik prognozy bilansu mocy dla scenariusza uwzgledniajgcego zastosowanie podstawowych
Srodkow zaradczych POPIrawy DilanNSU. .. ..oouiii i 59
Wykres 8. Prognoza bilansu energii @1eKtrYCZNe] ... ..oouvviiiiiiii e 59
Wykres 9. Wiek ankietoWanyCh 0SOD .......ouiiiiiiiiii et 113
WYKres 10. STatUS ZAWOUOWY ......vviiiiiiie e e e et e et e e e e e e e e et e e e e 113
Wykres 11. Liczba 050b W g0spodarstwie dOMOWYM .......couiiiiiiiii i 114
Wykres 12. Skad Pan/i najczesciej czerpie informacje dotyczgce miasta?.......cocveeevveeiieeieeiecieeeiieeeeen, 114
Wykres 13. Czy zna Pan/Pani i rozumie pojecie elektromobilnoSE? .....ccooovviiiiiiii e, 115
Wykres 14. Czy zna Pan/Pani pojecie Smart City (Inteligentne Miasto)?....c..coovviiiiieiiieeiiee e, 115
Wykres 15. Czy mieszka Pan/Pani na terenie Jelenie] GOry? .........ooovioiiiioe e, 115
Wykres 16. Czy pracuje/uczy sie Pan/Pani na terenie Jelenie] GOry? ......ooovvvveiicee e, 115
Wykres 17. Jakg $rednio odlegtos¢ w jedng strone pokonuje Pan/Pani w drodze do pracy/szkoty od miejsca
P10 STy Lo 1T RSP PRTR 116
Wykres 18. Jak czesto korzystat/korzystata Pan/Pani z wybranego srodka transportu?.........c..ccceceevennen. 117
Wykres 19. Jak ocenia Pan/Pani stan nawierzchni drég/ parkingdw na terenie miasta? (1 — zle, 5 — bardzo
Lo Lo] o] 4= IRTU USROS PP RPN 118
Wykres 20. Czy korzysta Pan/Pani z transportu zbiorowego na terenie miasta?.........ccocceeeevierieeieneennn, 118
Wykres 21. Czy korzysta Pan/Pani z roweru do przemieszczania sie po terenie miasta? .......c..cccocvevvennenn. 119

Wykres 22. Czy bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa (wiecej Sciezek rowerowych, stojakéw, garazy
dla rowerdw, specjalnie wyznaczonych przejsé) sktonitaby Pana/Panig do korzystania z tej formy transportu,

np. codzienne dojazdy do PraCy/SZKOTY .. .c.iii ittt 119
Wykres 23. Czy chciatby/chciataby Pan/Pani skorzystac¢ w Jeleniej Gorze z ustug carsharingu? (wypozyczania
SAMOCNOAU NA MINULY) 1oeiiiiiii ettt e e e e e e et e e e et a e e e e etabe e e e eaareeas 120
Wykres 24. Jak czesto korzystatby/korzystataby Pan/Pani z ustug miejskiego carsharingu ?..................... 120

Wykres 25. Czy podrézowat Pan/podrdzowata Pani kiedykolwiek pojazdem z napedem elektrycznym? . 121
Wykres 26. Czy rozwaza Pan/Pani zakup pojazdu o napedzie elektrycznym? .......cc.ccooveiveiiiiieiiieee, 121

Wykres 27. Ktére z ponizszych czynnikdw skfonityby Pana/Panig do zakupu alternatywnego s$rodka
=10 oL L (U TR 122

135



Wykres 28. Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan
EEANSPOITOWY TN P ittt e ettt e e et e e e n e e e ettt e e e et e e e et e e e e bt e e e e bt e e e e naes 123

Wykres 29. Ktére z wymienionych elementdéw wedtug Pana/Pani przyczynig sie do poprawy bezpieczeristwa
0 Tol TRV N o a1t o L= U 124

Wykres 30. Jak wazine wedtug Pana/Pani jest wdrazanie wymienionych elementéw infrastruktury
TranSPOItOWE] JEIENIE] GOIY 2 oo et 125

Spis rysunkow

Rysunek 1. Stan potgczen transSgraniCZNYCN........ii i it 60
Rysunek 2. Mapa globalnego nastonecznienia na ptaszczyznie poziomej na terytorium Polski................... 62
Rysunek 3. Mapa wietrznosci Na terytorium POISKI ........cc.eiiiiiiiiiiiec e 63
Rysunek 4. Inwentaryzacja wszystkich miejsc parkingowych w systemie GIS........cccceevviiiiiiiiiie e 85
Spis zdjeé

Zdjecie 1. Wieza widokowa " Grzybek" Wzgdrze KrzyWOUSTEZO ... ...ccovviiiiiiiiiiiiciiee e 12
Zdjecie 2. Uzdrowisko Cieplice, Park ZArOJOWY ........eiiiiviiiiiiiiie et 22
Zdjecie 3. Ratusz miejski i SIEAeM OMOW .......ciiiiiiiiiiiie e 23
Zdjecie 4. Szybowce na jeleniogdrskim [OtNISKU ........coiiiiiiiiie e 30
Zdjecie 5. Tablica dynamicznej informacji pasazerskiej zlokalizowana na przystanku Danitowskiego......... 32
Zdjecie 6. Tablica z parametrami stanu jako$Ci POWIETIZA .......oooiiiiiiiicee e 32
Zdjecie 7. Opis parametrdw stanu jakoSCi POWIBTIZA.....ccuuuieiii i 32
Zdjecie 8. Kamienice na Placu Ratuszowym W JEleNie] GOIzZe ......ccvviiiiiiiiiiiiiii e 35

136



