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Jelenia Géra, 31.05.2010 r.

ZATWIERDZENIE Nr 007/R/2010

Na podstawie przepisu art. 10 ustawy Prawo o ruchu drogowym /tekst jednolity
z 2005 r Dz. U. Nr 108 poz. 908/ oraz 8 6 ust.1 rozporzgdzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegbétowych warunkow za-
rzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdza-
niem ( Dz. U. z dnia 14 paZdziernika 2003 r. Nr 177 poz. 1729)

-zatwierdzam -

PROJEKT DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA

ulicy tomnickiej w Jeleniej Gorze

oraz zgodnie z dyspozycjg przepisu 8 8 ust. 7 powotanego rozporzgadzenia
okreslam termin, w ktorym nalezy wprowadzi¢ zatwierdzong organizacje ruchu

do dnia: 31.12.2013 r.

Waznos$¢ zatwierdzenia: bezterminowo



OPINIA

Projekt docelowej organizacji ru chu dla:

ulicy tomnickiej w Jeleniej Gorze

zZwigzanego z:

Przebudow g ulicy tomnickiej w Jeleniej Gorze
uzyskat opini e pozytywn g

okreslong w 8 2 ust. 1, rozporz gdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrze s$nia 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw zarz ~ gdzania ruchem na
drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarz ~ gdzeniem ( Dz. U. Nr 177 poz. 1729
z 2003r. ) jak rownie z rozporz gdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla z nakow i sygnatéw drogowych
oraz urz adzen bezpiecze nstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na
drogach (zat acznik do numeru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 20  03r.).

Komenda Miejska Policji
w Jelenie j Gorze

Miejski Zarz ad Drég i Mostow
w Jeleniej Gorze



OPIS TECHNICZNY:

1. Podstawa prawna opracowania:

- Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity z 2003 r
Dz. U. Nr 58 poz. 515 z pOzniejszymi zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem ( Dz. U. z dnia 14 pazdziernika 2003 r. Nr 177 poz. 1729),

- rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 31.08.2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia
12.10.2002 r., poz. 1393),

- zalgcznik do numeru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.: ,Szczego6towe
warunki techniczne dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”.

2. Charakterystyka ulicy obj etej niniejszym projektem:

Przedmiotowa ulica tomnicka stanowi fragment drogi powiatowej nr 2654D relacji Jele-
nia Goéra — Karpniki, ktéra prowadzi ruch lokalny oraz tranzytowy. Jest to droga o przekroju
jedno jezdniowym dwukierunkowym o nawierzchni asfaltowej w ztym stanie i szerokosci
jezdni od 5,40 m. do 6,60 m. Droga posiada pobocza gruntowe z obydwu stron. W bezpo-
Sredniej bliskosci krawedzi jezdni rosnie wiele drzew ograniczajgc skrajnie ruchu pojazdéw
samochodowych i stanowigc realne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Natezenie ruchu
jest Srednie, przy przewadze pojazdéw osobowych w potokach ruchu. Po drodze odbywa
sie takze ruch autobusowej komunikacji miejskiej. Droga posiada oznakowanie pionowe
oraz poziome w zakresie przejs¢ dla pieszych. Na odcinku wzdiuz lotniska obowigzuje
ograniczenie predkosci do 40 km/h, natomiast w obrebie Osiedla tomnickiego wprowadzo-
no strefe ograniczenie predkosci do 40 km/h. Ulica tomnicka podzielona jest na dwa odcinki
poprzez przejazd kolejowy na linii Jelenia Gora-Wroctaw. Lokalizacja odcinkéw drogi obje-
tych docelowym projektem organizacji ruchu zostata pokazana na rysunku nr IRD 1.

3. Inwentaryzacja istniej gcego oznakowania

Inwentaryzacja oznakowania obejmuje oznakowanie pionowe i poziome ulicy tom-
nickiej wraz z wlotami skrzyzowan na przedmiotowym odcinkach.

Szczegdtowa lokalizacja oznakowania przedstawiona zostata na rysunkach
IRD 2.11IRD 2.2 ,Inwentaryzacja oznakowania” .

4. Projekt organizacji ruchu

Projektowane rozwigzania obejmujg uzupetnienie oraz korekte oznakowania pozio-
mego i pionowego w/w ulicy, w nawigzaniu do planowanych robét drogowych zwigzanych z
jej przebudowg ( poprawa geometrii i konstrukcji jezdni, dobudowanie chodnikéw, wycinka
drzew, budowa oswietlenia i kanalizacji deszczowej).



Na projekt sktada sie:

Dla zadania | — odcinek od skrzy Zowania z ulic 3 Wincentego Pola do przejazdu kole-
jowego linii Jelenia Géra — Wroctaw

Wykonanie oznakowania pionowego skfadajgcego sie z nastepujgcych znakow:

znak D-1 ,Droga z pierwszenstwem” — szt. 5,

znak D-6 ,Przejscie dla pieszych” — szt. 8,

tablica F-6 ,Znak uprzedzajgcy umieszczany przed skrzyzowaniem” — szt. 1,
znak D-15 ,Przystanek autobusowych” — szt. 2.

apop

Wykonanie oznakowania pionowego skfadajgcego sie z nastepujgcych tabliczek do znakéw:
a. tabliczka T-6a ,Przebieg drogi gtbwnej na drodze z pierwszenstwem” — szt. 1,
Wymiana oznakowania pionowego sktadajgcego sie z nastepujgcych znakdw:
a. znak A-7 ,Ustgp pierwszenstwa” — szt. 1.
Demontaz oznakowania pionowego skfadajgcego sie z nastepujgcych znakow:

a. znak A-30 ,Inne niebezpieczenstwo” wraz z tabliczkg ,Brak skrajni” — 4 szt.

Dodatkowo przewiduje sie lokalng korekte ustawienia czterech znakéw oraz dwaoch tablic.

Wykonanie oznakowania poziomego sktadajgcego sie z nastepujgcych znakow:

znak P-1b ,Linia pojedyncza przerywana — krotka” — 159 mb,

znak P-1e ,Linia pojedyncza przerywana prowadzaca szeroka” — 209 mb,
znak P-3a ,Linia jednostronnie przekraczalna - diuga” — 100 mb,

znak P-3b ,Linia jednostronnie przekraczalna - krotka” — 20 mb,

znak P- 4 ,Linia podwdjna ciggfa” — 506 mb,

znak P- 6 ,Linia ostrzegawcza” — 439 mb,

znak P- 7a ,Linia krawedziowa — przerywana szeroka” — 12 mb,

znak P- 7ba ,Linia krawedziowa — ciggta szeroka” — 90 mb,

znak P- 10 ,Przejécie dla pieszych” — 96 m?,

znak P- 13 ,Linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkgtéw” — 16 mb,
znak P- 14 ,Linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” — 18 mb,
znak P-17 ,Linia przystankowa” — 3,44 m°— szt. 2,

m. znak P- 21a ,Powierzchnia wytaczona z ruchu o liniowaniu tamanym” — 103 m?,
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Lica znakow pionowych nalezy wykona¢ z folii odblaskowej 1 typu (znaki A-7, D-6 z folii od-
blaskowej 2 typu).
Oznakowanie poziome wykonac¢ farbami grubowarstwowymi.



Dla zadania Il — odcinek od przejazdu kolejowego li  nii Jelenia Géra — Wroctaw do gra-
nicy miasta z Gmin g Mystakowice.

Wykonanie oznakowania pionowego skfadajgcego sie z nastepujgcych znakow:

znak A-7 ,Ustap pierwszenstwa” — szt. 2,

znak D-1 ,Droga z pierwszenstwem” — szt. 14,
znak D-15 ,Przystanek autobusowych” — szt. 4,
znak B-25 ,Zakaz wyprzedzania” — szt. 2.

apop

Wykonanie oznakowania pionowego skfadajgcego sie z nastepujgcych tabliczek do znakéw:

a. tabliczka T-6a ,Przebieg drogi gtébwnej na drodze z pierwszenstwem” — szt. 1,

Dodatkowo przewiduje sie lokalng korekte ustawienia szesciu znakdow.

Wykonanie oznakowania poziomego sktadajgcego sie z nastepujgcych znakdow:

znak P-1b ,Linia pojedyncza przerywana — krotka” — 171 mb,

znak P-1e ,Linia pojedyncza przerywana prowadzaca szeroka” — 105 mb,
znak P-3a ,Linia jednostronnie przekraczalna - diuga” — 80 mb,

znak P- 4 ,Linia podwdjna ciggta’ — 542 mb,

znak P- 6 ,Linia ostrzegawcza” — 685 mb,

znak P- 7a ,Linia krawedziowa — przerywana szeroka” — 157 mb,

znak P- 10 ,Przejécie dla pieszych” — 48 m?,

znak P- 14 ,Linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” — 12 mb,
znak P-17 ,Linia przystankowa” — 6,88 m’— szt. 4.
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Lica znakow pionowych nalezy wykonac z folii odblaskowej 1 typu (znaki A-7 z folii odbla-
skowej 2 typu).
Oznakowanie poziome wykona¢ farbami grubowarstwowymi.

Szczegdtowa lokalizacja oznakowania przedstawiona zostata na rysunkach
IRD 3.1, IRD 3.2 ,Projekt organizacji ruchu”.

5. Informacje uzupetniaj ace:
5.1.0znakowanie

Projektuje sie wykonanie znakéw s$rednich o wymiarach przedstawionych w po-
nizszej tabeli:

Grupa | Symbol Kategoria znakow
znakow A B C D
ostrzegaw- zakazu nakazu informacyjne
cze
dtugo$¢ boku $rednica (mm) wysoko$¢ (mm)
(mm) (n=0, 1,2)
srednie S 900 800 | 800 600+150n




Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi byta nie
mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy sie w poziomie od krawedzi drogi (wystajacy
kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trjkata, kota, kwadratu, prostokata).
Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umie$ci¢ na wysokosci min. 2,2 m. Do oznakowania pionowego
nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Do oznakowania nalezy stosowac¢ znaki pionowe
na folii odblaskowej. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob unie-
mozliwiajacy jej przesuniecie lub obroét. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposoéb trwaly,
zapewniajacy petng czytelnos¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego
uzytkowania.

Wszystkie znaki pionowe nalezy zamontowac w odlegtosci i na wysoko$ci wskazanych w pkt.
1.5.3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.
— zalgcznik).

Przed przystgpieniem do montazu znakéw nalezy wyznaczyc:

- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegto$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysokos¢é zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

— odchyika od pionu, nie wiecej niz + 1 %,

- odchyika w wysokosci umieszczenia znaku, nie wiecej niz + 2 cm,

- odchylka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, nie wiecej niz + 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegtosci umieszcze-
nia znaku zgodnie z Instrukcjg o znakach drogowych pionowych.

Rury na ktérych montowane bedg znaki powinny odpowiadaé wymaganiom PN-H-74219,
PN-H-74220. Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywa¢ wad w postaci
lusek, peknie¢, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierdwnosci, pojedyncze rysy
wynikajgce z procesu wytwarzania, mieszczace sie w granicach dopuszczalnych odchytek wymia-
rowych. Konce rur powinny byé obciete rowno i prostopadle do osi rury. Pozadane jest, aby rury byly
dostarczane o dtugosciach:

- doktadnych, zgodnych z zamowieniem; z dopuszczalng odchytkg + 10 mm,

- wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem
5 mm na kazde ciecie i z dopuszczalng odchytkg dla catej diugosci wielokrotnej, jak dla dtugosci
dokfadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5
mm na 1 m dlugosci rury. Rury powinny byé wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez
normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02 lub
inne normy. Do ocynkowania rur stosuje sie gatunek cynku Raf wediug PN-H-82200.

Materialy uzyte na lico i tarcze znaku oraz potgczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposéb
wykonczenia znaku, muszg wykazywac petng odpornosé na oddzialywanie Swiatta, zmian temperatury,
wplywy atmosferyczne i wystepujace w normalnych warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje
elektrochemiczng) - przez caly czas trwatosci znaku, okreslony przez wytworce lub dostawce. Tarcza
znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub
obrét. Materiat i spos6b wykonania potgczenia tarczy znaku z konstrukcjg wsporczg musi umozliwiag,
przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odtgczenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez caty okres uzytko-
wania znaku. Na drogach i obszarach, na ktorych wystepujg czeste przypadki dewastacji znakéw, zale-
ca sie stosowanie elementdéw zigcznych o konstrukcji uniemozliwiajgcej lub znacznie utrudniajgcej ich
rozlgczenie przez osoby niepowotane. Nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej
w sposOb wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia $rub mocujgcych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy petng czytelnosé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym wplywy ze-
wnetrzne dziatajace na znak, nie moga powodowac znieksztalcenia tresci znaku. Konstrukcja wsporcza
znaku musi by¢ wykonana w sposéb ograniczajacy zagrozenie uzytkownikéw pojazdéw samochodo-



wych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu do niej przylegtego przy najechaniu przez pojazd na znak.
Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewni¢ mozliwo$c¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub
innego rodzaju uszkodzenia znaku.

Do wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych znakéw grubowarstwo-
wych koloru biatego. Materialy uzyte do oznakowania posiada¢ muszg aprobate techniczng Instytutu
Badawczego Drég i Mostow oraz spetniaé warunki okreslone polskimi normami branzowymi. Szcze-
go6towe warunki techniczne dotyczace znakdédw drogowych poziomych oraz sposobu umieszczania
ich na drodze okres$la zalgcznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (dz. u. nr 220, poz.
2181).

Termin wprowadzenia organizacji ruchu: do 31.12.201 5 roku.

Projekt opracowat

Inz. Jarostaw Samulski



