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Koncepcja tras rowerowych dla Miasta Jelenia Goéra

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Opracowanie pn. Koncepcja tras rowerowych dla miasta Jelenia Géra (zwana dalej Koncepcja)
zostato wykonane na podstawie umowy nr RM-F.272.22.2014 pomiedzy Miastem Jelenia Géra a
Danielem Chojnackim.

Koncepcja stanowi podstawowy element procesu planowania rozwoju sieci rowerowej. Na jej
podstawie mozliwe bedzie przyjecie oceny pilnosci realizacji poszczegdlnych elementéw sieci oraz
ustalenie harmonogramu ich realizacji.

Jako podstawowg wytyczng przyjeto holenderskg zasade ,5 wymogow“ [1], ktére powinny
spetniaé nastepujgce parametry:

spojnos¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catosé i tgczy wszystkie cele i zrodta
podrozy;

bezposrednio$¢ — minimalizacja wspotczynnika wydtuzenia;

atrakcyjnosé - system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie,
dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikow;
bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego
zaréwno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drég;

wygoda — minimalizacja wspdtczynnika opdzinienia; mozliwie wysoka predkosé
projektowa.

Realizacja sieci tras wskazanych w niniejszym opracowaniu bedzie sie wigzac z:

wzrostem ruchu rowerowego (poprawa mobilnosci mieszkancow),
poprawg bezpieczenstwa mieszkancow i odwiedzajacych gmine,
wzrostem atrakcyjnosci turystycznej regionu,

zwiekszeniem przychodu gminy i ustugodawcow.

W swietle ww. umowy zespét projektowy przygotowat:

inwentaryzacje obszaru gminy (pas drogowy, generatory ruchu, tereny zielone, skréty,
»Waskie gardta” oraz inne) wraz z dokumentacjg fotograficzng;

analize danych demograficznych, lokalizacje przystankéw komunikacji zbiorowej, handlu
i innych kluczowych generatoréow ruchu;

opis techniczny zawierajgcy miedzy innymi metodologie wyznaczenia tras rowerowych;
opracowanie graficzne koncepcji tras rowerowych dla Miasta Jelenia Géra z podziatem na
trasy Gtéwne, Zbiorcze i Rekreacyjne wraz z wyznaczeniem stykdw z gminami sgsiednimi;
zasady lokalizacji parkingdw rowerowych (Bike &Ride).
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[1] Manual for Bicycle Traffic, CROW, Ede 2007;
[2] Ludnosé Jeleniej Géry, Wikipedia;

[3] Uchwata Rady Miejskiej Jeleniej Géry Nr 269/XXXV/2008 z dnia 23 wrzesnia 2008 r. w sprawie
Lokalnego programu rewitalizacji miasta Jeleniej Géry na lata 2008 — 2013;

[4] http://stat.gov.pl/;
[5] http://www.mzk.jgora.pl/;

[6] Cennik przewozu osdb i bagazu pojazdami Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego sp. z o.o.
w Jeleniej Gérze;

[7] Regulamin okreslajacy warunki obstugi podrdznych,
http://www.pks.jgora.pl/pl/199/regulamin-przewozowy.html;

[8] Uchwata Rady Miejskiej Jeleniej Géry nr 574.LX1.2014 z dnia 10.X1.2014 r. w sprawie Strategii
rozwoju Miasta Jeleniej Gory na lata 2014-2025;

[9] http://www.palac-wojanow.pl/.

2. UWARUNKOWANIA MIASTA JELENIA GORA

Jelenia Géra jest jednostkg administracyjng o statusie miasta na prawach powiatu. Graniczy z 6
gminami: Jezéw Sudecki, Mystakowice, Podgorzyn, Stara Kamienica, Piechowice i Janowice
Wielkie oraz z Republikg Czeska. Jelenia Gdra liczy ponad 82 tys. mieszkancéw [2] i zajmuje
powierzchnie 109,2 km2. Gestosc¢ zaludnienia na terenie miasta wynosi 785 0sdb na km2 . [3]

Od konca lat 90 liczba ludnosci Jeleniej Gory systematycznie maleje. W rekordowym roku 1998
wynosita ponad 93 tys. Jest to spowodowane zaréwno migracjg poza gmine w obszarze Kotliny
Jeleniogdrskiej jak i migracjg zarobkowg oraz edukacyjna.
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Jelenia Géra lezy na skrzyzowaniach waznych drég krajowych i wojewddzkich rozprowadzajgc
ruch w Kotlinie Jeleniogdrskiej. Najwazniejsza z nich jest droga krajowa nr 3 taczaca Swinoujscie
z Jakuszycami i Czechami oraz droga krajowa nr 30 prowadzgca do Zgorzelca i Niemiec. Drogi
wojewddzki nr 365, 366, i 367 facza stolice kotliny odpowiednio z Legnicg, Piechowicami,
i Watbrzychem. Uktad komunikacyjny biegngcy w kierunku Karkonoszy nadaje ton strukturze
osadniczej miasta.

Potfaczenie najwazniejszych kurortéw Kotliny Jeleniogdrskiej tj. Karpacza i Szklarskiej Poreby
z innymi obszarami w kraju rowniez odbywa sie przez Jelenig Gére.

Pomimo tak duzego znaczenia komunikacyjnego w Jeleniej Gérze ruch samochodowy odbywa sie
bez wiekszych przeszkéd. Praktycznie niespotykane jest tutaj jeszcze zattoczenie ulic
porownywalne z innymi wiekszymi miastami naszego kraju.

Tendencja przyrostu ilosci samochoddw jest jednak niekorzystna. W 2013 roku w Jeleniej Gorze
zarejestrowanych byto 513 pojazdéw na 1000 mieszkancow [4]. Liczba ta jest juz wieksza niz
Srednia Unii Europejskiej, ktéra wynosi 484 samochody na 1000 mieszkaricdw. Planowana
rozbudowa ukfadu drogowego spowoduje szybszy przyrost ilosci pojazdéw a co za tym idzie
zwiekszy sie zattoczenie na drogach. Doswiadczenia innych miast pokazujg, ze walka z korkami
poprzez poszerzanie uktadu drogowego jest tak samo skuteczna jak ,odchudzanie poprzez
popuszczanie pasa”. To zdecydowanie dobry moment aby zapewni¢ konkurencyjny dla
samochodu sposdb przemieszczania sie po miescie przy wykorzystaniu roweru.

a) Komunikacja autobusowa

Schemat komunikacji funkcjonujgcych 27 linii autobusowych na terenie Jeleniej Géry obrazuje
schemat nr 1 [5]. Operatorem komunikacji zbiorowej jest Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0.,
ktory jednoczesnie swiadczy ustugi w okolicznych gminach tj. Podgdrzyn, Mystakowice, Janowice
Wielkie, Jezow Sudecki i Piechowice.
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Schemat 1. Schematy komunikacji zbiorowej na terenie Kotliny Jeleniogérskiej.

Obecnie w regulaminie przewozéw przewdz rowerdw jest mozliwy pod warunkiem wykupienia
biletu normalnego w granicach dwdch stref optat, ktorego koszt wynosi 4,8 zt [6].

Autobusowe pofaczenia dalekobiezne s3 realizowane z  wykorzystaniem  witasnie
przebudowywanego dworca autobusowego. Gtéwnym operatorem przewozdéw osobowych jest
PKS Tour Jelenia Gdra sp. z 0.0., w ktérego regulaminie przewozéw brak jest informacji odnosnie
przewozu roweréw [7].

W kontekscie ruchu rowerowego brak jest innych form integracji z komunikacjg zbiorowa jak
chociazby parkingdw rowerowych zlokalizowanych przy waznych przystankach przesiadkowych.

b) Komunikacja kolejowa

Znaczenie Jeleniej GAry jako wezta kolejowego od lat 90 systematycznie malata. Kurczyta sie ilos¢
taboru, pracownikéw oraz linii, ktére obstugiwata najwieksza stacja kolejowa w miescie. Ze
wzgledu na zty stan infrastruktury funkcjonujace potfgczenia nie oferowaty dobrej oferty
przewozowej.

Na dzien dzisiejszy na terenie Jeleniej Gory funkcjonujg nastepujace stacje kolejowe:

Jelenia Géra Zachodnia
Jelenia Géra Cieplice,
Jelenia Géra Orle,
Jelenia Géra Sobieszow.

Od kilku lat daje sie zaobserwowac poprawe warunkow. Systematycznemu przyspieszeniu ulega
linia Jelenia Gora — Wroctaw. Odtworzono tzw. kolej lzerskg taczacg Szklarskg z Jakuszycami
i Korenov w Czechach. Na dworcu kolejowym udostepniony zostat zadaszony parking rowerowy
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(niestety z wadliwymi stojakami) a w ciggu linii w kierunku Wroctawia przystanki wyposazono
w stojaki rowerowe.

Zdjecie 1. Parking rowerowy na terenie dworca kolejowego.

2.2.3 Ruch rowerowy

2.2.3.1 Infrastruktura rowerowa

Pomimo braku spdjnosci sieci tras rowerowych w Jeleniej Gory ruch rowerowy ksztattuje sie na
wysokim poziomie. Z jednej strony dzieje sie tak za sprawg rozwijajgcej sie mody na aktywne
spedzanie czasu z drugiej stuzy coraz wiekszej ilosci mieszkancéw w codziennych podrdézach.

Brak ciggtosci tras jest widoczny rowniez pomiedzy najgesciej zaludnionymi obszarami zabudowy
mieszkaniowej, centrum miasta oraz obszarami przemystowymi. Istniejgce odcinki tras
rowerowych w wiekszosci zostaty wykonane w niefunkcjonalny sposéb nagminnie korzystajac
z chodnikéw. Takie ksztattowanie sieci rowerowej powoduje konflikty pomiedzy rowerzystami
i pieszymi oraz zniecheca do jazdy rowerem potencjalnych uzytkownikow.

Zdjecie 2. Ulica Oginskiego - trasa rowerowa wyznaczona na chodniku.




10

Koncepcja tras rowerowych dla Miasta Jelenia Géra

Na ulicach o charakterze lokalnym czesto brak jest zorganizowanych stref ruchu uspokojonego,
ktdre swym zasiegiem powinny obejmowac cate osiedla mieszkaniowe. To najtanszy i zarazem
bardzo skuteczny sposéb na prowadzenie ruchu rowerowego, ktéry niesie za sobg wiele
dodatkowych pozytywnych skutkéw jak np. ograniczenie hatasu, emisji trujgcych gazéw czy
poprawe bezpieczenstwa. Na wielu ulicach, pomimo wprowadzenia ograniczenia predkosci, brak
jest fizycznych $rodkéw uspokojenia ruchu przez co ograniczenia nie sg stosowane.

Problemy te powinny zosta¢ systemowo rozwigzane dzieki Standardom projektowym
i wykonawczym dla systemu rowerowego Miasta Jeleniej Gory.

Najlepsze trasy rowerowe w Jeleniej GArze to przede wszystkim te wyprowadzajgce ruch
rowerowy poza granice administracyjne gminy lub lezgce poza obszarem gestej zabudowy np.
w ciggu ul. Sudeckiej, wzdtuz Doliny Bobru czy ul. Jana Pawta Il. Popularne ich wykorzystanie
Swiadczy o ogromnym rowerowym potencjale drzemigcym w Jeleniej Gorze. Zaréwno w aspekcie
turystycznym, sportowym, rekreacyjnym jak i komunikacyjnym.

Zdjecie 3. Ulica Sudecka - trasa rowerowa.

2.2.3.2 Rekreacja, turystyka i sport

Przez Jelenig Gdre przebiega wiele rowerowych szlakdw turystycznych i rekreacyjnych. Znajduja
sie one zarowno w obszarach zurbanizowanych jak i lesnych czy goérskich. Ciekawym przyktadem
szlaku dtugodystansowego jest szlak ER-6 ,,Dolina Bobru” prowadzacy z Lubawki do Bolestawca. Ze
wzgledu na bardzo atrakcyjne otoczenie miasta zaréwno pod katem przyrodniczym jak
i kulturowym ruch rowerowy ksztattuje sie w wielu réznych kierunkach.

Do gtéwnych osrodkéw generujacych dzi§ rowerowy ruch rekreacyjny i turystyczny w Jeleniej
Gorze i okolicach zaliczy¢ mozna miedzy innymi:

Dolina Ogroddw i Patacéw (w tym miedzy innymi Dwoér Czarne, Patac Schaffgotschow,
Patac Paulinum, Patac tomnica, Patac Wojanéw, Patac Debowy, Patac w Bukowcu, Patac
na Wodzie),

Plac Ratuszowy,

Park Zdrojowy z Teatrem Zdrojowym,

Park Norweski,
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Muzeum Karkonoskie,

Willa Gerharta Hauptmanna,

Perta Zachodu, Grzybek i Park Krajobrazowy Doliny Bobru,

Zamek Chojnik,

Goéra Szybowcowa,

Park Miniatur Zabytkéw Dolnego Slaska,

Karkonoski Park Narodowy (w tym miedzy innymi trasy rowerowe w Izerach, wodospad
Szklarka, Przetecz Karkonoska),

Swiatynia Wang,

Sztolnie w Kowarach.

Aby turystyka i rekreacja rowerowa stata sie bardziej masowa wsrdd mieszkancéw oraz stata sie
atrakcyjnym produktem turystycznym dla odwiedzajgcych kotline wskazany jest rozwéj wysokiej
klasy tras rowerowych.

Ze wzgledu na goérzysty charakter rejonu cata Kotlina Jeleniogdrska jest bardzo dobrym miejscem
do trenowania kolarstwa szosowego oraz gorskiego. Juz dzi$ istnieje wiele drég asfaltowych
z dobrg nawierzchnig bez duzego ruchu samochodowego oraz liczne lesne drogi szutrowe.

Istniejg oddolne inicjatywy przystosowujgce do gorskiej jazdy kolejne tereny na terenie Jeleniej
Gory jak np. Rejon Patacu Paulinum.

2.2.3.3 Kluczowe bariery dla rozwoju ruchu rowerowego

a) Brak spdjnego szkieletu tras rowerowych

Liniowy uktad drogowy Miasta Jelenia Gdra nie posiada swojego rowerowego odpowiednika. Nie
spojne lub nie funkcjonalne odcinki pomiedzy Zabobrzem a centrum miasta nie stanowia
wystarczajgcej zachety dla wielu mieszkarncow do wyboru tego srodka transportu. Odcinki trasy
rowerowe] nie sg réwniez potgczone z Cieplicami a dalej z Sobieszowem. Brak mozliwosci
komfortowego poruszania sie w otoczeniu centrum. Istnieje odpowiednia baza do realizacji
takiego potaczenia.

Zdjecie 4. Ulica Kurpinskiego - brak ciggtosci trasy rowerowej.
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b) Niewystarczajaca ilos¢ ulic przyjaznych dla rowerzystow

Oprécz komfortowego szkieletu tras rowerowych inne ulice powinny réwniez zapewniac
mozliwo$¢ jazdy rowerem. Ulice powinny by¢ przystosowywane dla ruchu rowerowego miedzy
innymi w nastepujacy sposéb:

Uspokajanie ruchu,

Wyznaczanie paséw ruchu dla rowerdéw,

Wyznaczanie kontrapaséw rowerowych,

Dopuszczanie ruchu pod prad na ulicach jednokierunkowych,
Wytaczanie ruchu rowerdw spod zakazéw wjazddéw.

Przystosowywanie ulic dla ruchu rowerowego powinno odbywacé sie przy wykorzystaniu metod
opisanych w Standardach projektowych i wykonawczych systemu rowerowego dla Miasta Jeleniej
Gory.

Zdjecie 5. Ulica Wolnosci — nieprzyjazna dla rowerzystow.

c) Rowerowe chodniki

Obecnie w ciggu duzej ilosci ulic realizowane sg trasy rowerowe jedynie poprzez oznakowanie
chodnikdéw jako drogi dla pieszych i rowerzystdw. Bez zmian infrastrukturalnych jak poszerzenie,
eliminacja elementdw ze skrajni, obnizenia kraweznikéw, wytyczenia przejazdéw dla rowerzystow
sg to dziatania nie sprzyjajgce ruchowi rowerowemu. Takie ksztattowanie tras jest niezgodne
zwieloma przepisami ale co wazniejsze nie ma pozytywnego wptywu na rozwdj ruchu
rowerowego. W uzasadnionych przypadkach istnieje inna metoda na dopuszczanie ruchu
rowerowego na chodnikach przy pomocy kombinacji znakéw C-16 + T-22.



