Nr referencyjny nadany sprawie przez Zamawiajgcego 1ZP-Z.271.10.2016

»Przebudowa wiaduktu kolejowego w ciggu drogi powiatowej nr 2723
wraz z dojazdami i odcinkami chodnikow — czes¢ Il — roboty budowlane”

. Szczegotowy opis przedmiotu zamowienia:

Przedmiotem zamdéwienia jest przebudowa wiadukiu drogowego nad linig kolejowg Jelenia Géra -
Zgorzelec w ciaggu ulicy Goduszynskiej w Jeleniej Gorze wraz z dojazdami i odcinkami chodnikéw.

Na powyzsze zadanie sktadajg sie nastepujace elementy:

1.

CZESC MOSTOWA

1.1. Wiadukt o nastepujgcych parametrach:

- Rozpietos¢ teoretyczna przeset - 8,85-9,25-8,85 m

- Dlugos¢ catkowita mostu -35,96 m

- Szerokos$c¢ uzytkowa mostu - 1,50 m+3,00 m+3,00 m
- Szerokos$¢ catkowita -10,50 m

- Kat skrzyzowania -90°

- Dlugosé ptyt przejsciowych -4,00m

- Szerokos¢ jezdni - 6,00 m (+ 2x0,50 m — opaski)
- Szerokos¢ chodnika -1,50m

- Nosnos¢ - klasa C

- Spadki poprzeczne jezdni - 2%

- Spadki poprzeczne chodnika - 3%

- Posadowienie - bezposrednie

Podpory oraz ustréj nosny obiektu powinny by¢ wykonane w technologii monolitycznej na miejscu
budowy, z wykorzystaniem deskowan systemowych.

Przebudowe obiektu zaprojektowano, jako tréjprzestowg zelbetowg rame, posadowiong bezposrednio.
Sciany tarczownicowe, rygiel gérny ptytowy zaprojektowano z dwoma wspornikami podchodnikowymi.
W miejscu potagczenia Sciany z ryglem zaprojektowano pogrubienie o diugosci 1,50 m wzdtuz niwelety
i nachyleniu skosu 1:5.

Na zewnatrz obiektu nasyp podtrzymujg tréjkgtne skrzydta podwieszone.

1.2. Obiekt skiada sie z nastepujacych czesci:

a)

Ustréj nosny

Monolityczny zelbetowy ustréj ramowy o przekroju poprzecznym ptytowym. Szerokosé ptyty pomostu
tacznie z wspornikami podchodnikowymi wynosi 10,4m, w tym szerokosc¢ ptyty nosnej 6,30 m, wsporniki
podchodnikowe o wysiegu 2,05 m i grubosci 0,30 m w zamocowaniu i 0,18 m na koncach. Grubosc¢
ptyty nosnej jest stata w przekroju poprzecznym. Grubos¢ ptyty wynosi min 0,40 m w $rodku rozpietosci
i min 0,70 m w miejscu utwierdzenia ptyty w $cianach podpdér. Nalezy wykona¢ na istniejgcych
powierzchniach tukow ptaszcz zelbetowy grubosci 5cm zbrojony siatkg zgrzewang @5 10x10cm.

Beton ptyty ustroju nosnego klasy C30/37 (B40)
Beton podktadu klasa C12/15 (B15)

Beton ptaszcza klasa C30/37 (B40)

Stal zbrojeniowa AllIN BSt5008S.

Podpory

Zaprojektowano dwa przyczotki oraz dwie podpory posrednie z wykorzystaniem istniejgcych podpbr.
Na podporach posrednich nalezy wykonac tarcze Sciany spoczywajace na istniejgcych podporach
0 szerokos¢ identycznej z istniejgcymi 1,1m. Podpory potgczy¢ sztywno z pilytg pomostu. Na
przyczotkach wykona¢ rowniez tarcze $cianowe spoczywajgce na istniejacych przyczétkach o
szerokosci 1,50 m, podpory potgczy¢ sztywno z ptytg pomostowg. Ze wzgledu na wiekszg szerokosc
projektowanego wiaduktu przewidziano poszerzenie istniejgcych podpér obustronnie o 1,21 m z kazdej
strony. Na wysokosci poszerzen podpér nalezy wykona¢ wzmocnienie gruntu. W celu wzmocnienia
gruntu  wykona¢ kolumny cementogruntu wykonanych w technologii jet-grouting. Proponowana
srednica kolumn wynosi 60 cm, wymagana bezwzglednie minimalna wytrzymatos¢ na osiowe sSciskanie
(badana na probkach pobranych z kolumn) 2,0 MPa. Oba przyczétki zawierajg zawieszone skrzydta
oraz ptyty przejsciowe. Wszystkie skrzydta sg proste. Skrzydetka majg grubos¢ 0,40 m. Z tylnej Sciany
podpory skrajnej wyprofilowano wsporniki dla oparcia ptyt przejsciowych o dtugosci po 4,00 m kazda.
Piyty przejsciowe umieszczono pod konstrukcja drogowg dojazdéw. Zasypke przyczétkow stanowi
piasek sredni zageszczona do Is=1,0.
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Beton podp6r C30/37 (B40)
Beton podktadu C12/15 (B15)
Stal zbrojeniowa AllIN BSt500S

c) lzolacja
Na powierzchnie gornej ustroju niosgcego powinna zosta¢ utozona izolacja asfaltowo-polimerowa wraz
z ptyta zabezpieczajaca gr. 6 mm. Wszystkie powierzchnie podp6r stykajace sie z gruntem bedag
zabezpieczone izolacjg cienkg powtokowg (3-krotne zabezpieczenie R+2xP). Na powierzchni poziome;j
ptyt przejsciowych zastosowana bedzie izolacja z papy termozgrzewalnej o gr. 10 mm.

d) Nawierzchnia jezdni - skfada sie z :

— warstwy Scieralnej z SMA 5 grubosci 4,0 cm
— warstwa wigzgca BA grubosci 5,0 cm

e) Nawierzchnia chodnikow - nawierzchnio izolacja 0,5 cm

f) Dylatacja
Na styku skraju ustroju niosgcego i ptyty przejsciowej, nalezy wykonac¢ dylatacje bitumiczng
0 dopuszczalnym przemieszczeniu £15 mm.

g) Chodniki - Na izolacji nalezy ustawi¢ krawezniki kamienne mostowe 20 x 20 cm na zaprawie
niskoskurczowej, a do nich w styk wykona¢ ,zabudowy chodnikowe”. Szczeliny pomiedzy
poszczegbinymi kraweznikami nalezy wypemni¢ masg trwale elastyczng o dobrej przyczepnosci do
kamienia. Zabudowy podchodnikowe szerokosci 2,25 i 1,25 m, przymocowa¢ do ustroju nosnego za
pomoca kotew talerzowych. Od =zewnatrz zamontowane beda w nich prefabrykowane
polimerobetonowe deski gzymsowe w naturalnym kolorze kamienia.

W zabudowie chodnikowej bedg zamocowane bariery energochtonne oraz ozdobna balustrada.
W kapie chodnikowej przeprowadzone zostang rury ostonowe z PVC @110 mm w ilosci 3 szt.
Beton kap chodnikowych C30/37 (B35)

Stal BSt500S

h) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na krawedziach obiektu nalezy ustawi¢ bariere mostowg H1/W3/B oraz ozdobng balustrade
0 wysokosci 1,3m. Wszystkie elementy barier powinny by¢ zabezpieczone przez ocynkowanie. Ponadto
na wysokos$ci linii kolejowej nalezy ustawi¢ ostony przeciwporazeniowe o diugosci 4,0 m. Nalezy
wykonaé uziemienie stalowych ozdobnych balustrad i barier poprzez tyrystorowy zwiernik doziemiajgcy
TZD-1N z przewodem ALY120mm? (750V)

i) Zasypki
Grunt zasypki powinien by¢ przepuszczalny, niewysadzinowy, mozliwie jednorodny. Zasypke podpér
nalezy wykonac¢ z pospétki (lub piasku). Zasypka powinna by¢ uktadana réwnomiernie warstwami
0 grubosci ok. 30 cm, bardzo starannie zageszczanymi. Wskaznik zgeszczenia zasypki powinien
wynosi¢ nie mniej niz: 1,00 - dla zasypki wykopdéw fundamentédw podpér (gdy w poblizu wystepuje
obcigzenie ruchem pojazdéw) lub 0,98 - dla stozkéw nasypowych i wykopdéw fundamentdédw podpor
(gdy w poblizu nie ma obcigzenia ruchem pojazdoéw). Zasypke skrzydet przyczétkdw nalezy prowadzi¢
réwnomiernie z obu stron.

j) Plyty przejsciowe
Na wspornikach $ciany przyczétka wykona¢ nalezy zelbetowe plyty przejsciowe. Diugos$¢ piyt
przejsciowych L = 4,00m. kazda. Ptyty wykonane w technologii na ‘na mokro’ powinny by¢ zakotwione
na wspornikach za pomocg zbrojenia i wykonane na betonie podtoza.

Beton ptyt C30/37 (B35)
Beton podtoza C12/15 (B15)
Stal zbrojeniowa BSt500S

k) Skarpy
Przewiduje sie umocnienie skarp terenu za pomocag ptyt azurowych gr 10 cm wykonane z betonu
C25/30 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm .
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1)

Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakéw pomiarowych w nastepujgcych miejscach:
- na ustroju nosnym nad podporami po obu stronach;

- na ustroju nosnym w $rodku rozpietosci przeset po obu stronach.

Rozmieszczenie znakdw wykonac¢ zgodnie z Dz. U. z 2000 r. nr 63 poz. 735 §298.

m) Odwodnienie

Nalezy wykona¢ odprowadzenie wody z nawierzchni do wpustéw mostowych, wykonane jako zeliwne
zlokalizowanych wzdtuz linii $cieku przy kraweznikowym i dalej rurami spustowymi @110 do
projektowanych kolektoréow zbiorczych @200 wyprowadzajacego wode za przyczétek z podtgczeniem
do sytemu odwodniania drogi (studnie rewizyjne &1000).

Odprowadzenie wody z poziomu izolacji zaprojektowano dren z geowtdkniny w zatomie przekroju
poprzecznego na petng wysokos¢ warstwy wigzacej, ponadto zastosowac takze drenaz poprzeczny
zlokalizowany na wysokosci skrajnych sgczkéw. Dren poprzeczny i podtuzny nalezy wprowadzic¢
do wpustow i sgczkow.

n) Urzadzenia obce - w przewodzie ostonowym usytuowanym w kapie chodnikowej przeprowadzi¢ kable
teletechniczne.

0) Kolorystyka obiektu — nalezy wykona¢ ozdobng stalowg balustrade i pomalowaé w kolorze czarnym
RAL 9005. Pozostate elementy bede nawigzywa¢ do naturalnego koloru kamienia. Ostateczna
kolorystyka zostanie ustalona na etapie realizacji zadania i podlega¢ bedzie akceptacji Inwestora i
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow we Wroctawiu Delegatura W Jeleniej Gorze.

p) Ochrona antykorozyjna - zabezpieczenie odkrytych powierzchni betonowych nalezy wykonaé
materiatami ze zwiekszong zdolnoscig pokrywania zarysowan (np. powtoka akrylowg). Elementy barier
powinny byé wykonane ze stali ocynkowanej. Balustrady i oston przeciwporazeniowych nalezy
pomalowaé¢ w naturalnym kolorze kamienia.

W trakcie wykonywania obiektu nalezy oczysci¢ row kolejowy dt. 127,8 m (od wylotu W1

do przepustu w km 134,116 linii kolejowej nr 274).

2. CZESC DROGOWA
1.1. Droga o nastepujgcych parametrach:

- Klasa techniczna - "L
- Predkosé¢ projektowa - V=50 km/h
- Kategoria ruchu - KR3
- Dlugos¢ przebudowywanej jezdni -2287,00 m
- Przekrgj -1x2
- Szerokos¢ jezdni - 5,00-9,00 m
- Szerokosci projektowanego chodnika -2,00m
- Szerokos$c¢ pobocza -0,75 m.
Niniejsze zadanie obejmuje swym zakresem przebudowe jezdni ul. Goduszynskiej w zakresie
wysokosciowym w obrebie dojazdéw do przebudowywanego wiaduktu drogowego od km 0+560,00
do km 668,70 oraz od km 705,38 do km 757,15.
Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+560,00 oraz od km 0+757,15 do km 2+287,00 przewidziano
remont polegajgcy na frezowaniu (gr.5cm) istniejacej nawierzchni oraz wykonaniu naktadki
bitumiczne;.
Przy okazji przebudowy wraz z remontem nawierzchni ul. Goduszynskiej w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wykona¢ kontynuacje istniejacego chodnika od kosciota
(dziatka nr7) do istniejgcej zatoki autobusowej w km 0+377,85. Szerokos¢ projektowanego chodnika
wynosi 2,0m z miejscowym zawezeniem do 1,25 m.
Na odcinku od km 0+377,85 do km 0+913,00 nalezy wykona¢ zarurowanie istniejacego rowu
odwadniajgcego. Po zarurowaniu rowu odwodnienie jezdni na tym odcinku bedzie nastepowato
poprzez zaprojektowany system kanalizacji deszczowej.
Istniejacag zatoke autobusowg w km 0+377,85 zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej ograniczong
kraweznikami betonowymi. Do istniejgcej wiaty przystankowej nalezy doprowadzi¢ chodnik o szer.
2,0m.
Na istniejgcej zatoce w km 2+150,00 zostanie wykonana nawierzchnia asfaltowa oraz doprowadzony
chodnik o szer. 2,00 m do istniejgcej wiaty przystankowej.
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1.2.

Pobocza o szer. 0,75 m powinny zostaé umocnione kruszywem tamanym stabilizowanym
mechanicznie.

Pas drogowy ulicy Goduszynskiej pozostaje niezmieniony w stosunku do stanu istniejgcego.

W obrebie dojazdébw do przebudowywanego wiaduktu drogowego - od km 0+560,00
do km 0+757,15 zaprojektowano nowg niwelete jezdni z uwagi na przebudowe istniejacego wiaduktu
drogowego nad linig kolejows.

Konstrukcje nawierzchni jezdni ul. Goduszynskiej zaprojektowano w oparciu o0 rozwigzania z
Dziennika Ustaw — ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” oraz "Wymagania
Techniczne Nawierzchnie Asfaltowe Na Drogach Publicznych WT-2".

Zaktada sie wykonanie konstrukcji ciagow komunikacyjnych wedtug nastepujgcych parametréw:

a) Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Goduszynska (KR3) km 0+560,00 - 0+668,70 oraz km 0+705,38
do 0+757,15, zjazdéw asfaltowych oraz zatoki autobusowe;j:
— 4cm - warstwa Scieralna SMA 11
— 7cm - warstwa wigzaca BA - AC WMS 16
— 7cm - podbudowa zasadnicza BA- AC 22 P
— 20cm - podbudowa pomocnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5mm
— 10cm - warstwa odcinajgca - pospétka
— 15cm —wzmocnienie - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym o Rm=2,5

b) Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Goduszynska (KR3) od km 0+000,00 do km 0+560,00 oraz od
km 0+757,15 do km 2+287,00:
— 4cm - warstwa Scieralna SMA 11
— warstwa wyrownawcza BAAC 16 W, 75kg/m2
— skropienie miedzywarstwowe - emulsja asfaltowa

¢) Konstrukcja nawierzchni chodnikow:

— 8cm - warstwa Scieralna - kostka betonowa szara

— 3cm - warstwa wigzgca - podsypka cementowo-piaskowa 1:3

— 20cm - podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm
10cm - warstwa odcinajgca - pospotka

d) Konstrukcja nawierzchni zjazdéw:

8cm - warstwa $cieralna kostka betonowa grafitowa

5cm - podsypka podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20cm - podbudowa pomocnicza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm
10cm - warstwa odcinajgca pospétka

Ze wzgledu na spadek poprzeczny na tuku w obrebie proj. studni S6 nalezy wykonac¢ korytko
betonowe $ciekowe o wym. 50x60x15 z betonu klasy B30 o dt. 56,5m, ktoére odprowadzi wody do
projektowanego wpustu KR5.

Roéwniez w obrebie zatoki autobusowej w km 0+377,85 zastosowac korytko o dt. 8,0m.

Istniejace rowy odwadniajgce wzdtuz ulicy Goduszynskiej nalezy wyreulowac.

W km od 0+700,00 do 0+826,00 wykona¢ odwodnienie w postaci drenu francuskiego o srednicy @100
w geowtdkninie (250g/m?), umieszczonego pod obrzezem chodnikowym, ktéry zostanie wpiety
do projektowanej studni S16.

1.3. W trakcie realizacji zadania zostang przebudowane lub wybudowane lub wyczyszczone nastepujgce

przepusty:

a) Przebudowywane przepusty:

— P1 w km 0+005,12 - przepust z rur HDPE ©&400 dtugosci L=5,0 m, utozony w spadku 1,97%,
przepust zakonczony $ciankami czotowymi murowanymi z bloczkdédw granitowych, rzedna na
wlocie 417,30m n.p.m, rzedna na wylocie 417,20m n.p.m.

— P15 w km 1+999,5 - przepust z rur HDPE @1000 dtugosci L=7,4m, utozony w spadku 2,17%,
przepust zakonczony $ciankami czotowymi murowanymi z bloczkéw granitowych, rzedna na
wlocie 373,78m n.p.m rzedna na wylocie 373,62m n.p.m.
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b) Przepusty do wybudowywania :

— P3 w km 0+182,00 - przepust z rur HDPE @400 dtugosci L=6,0 m, utozony w spadku 3,07%,
przepust zakonczony $ciankami czotowymi murowanymi z bloczkdédw granitowych, rzedna na
wlocie 424,16m n.p.m. rzedna na wylocie 423,98m n.p.m

— P7 w km 0+950,00 - przepust z rur HDPE @1000 dtugosci L=6,0m, utozony w spadku 2,87 %,
przepust zakohnczony $ciankami czotowymi murowanymi z bloczkéw granitowych, rzedna na
wlocie 400,61m n.p.m., rzedna na wylocie 400,44m n.p.m

— P8 w km 1+000,00 - przepust z rur HDPE @500 dtugosci L=6,0 m, utozony w spadku 0,53 %,
przepust zakonczony $ciankami czotowymi murowanymi z bloczkéw granitowych, rzedna na
wlocie 400,62m n.p.m., rzedna na wylocie 400,58m n.p.m.

— P11 w km 1+505,50 - przepust z rur HDPE @400 dtugosci L=6,0m, utozony w spadku 0,50%
przepust zakohnczony $ciankami czotowymi murowanymi z bloczkéw granitowych, rzedna na
wlocie 387,26m n.p.m., rzedna na wylocie 387,23m n.p.m.

¢) Przepusty przewidziane do czyszczenia:
- P2 wkm 0+112,90,
— P4 wkm 0+337,00,
— P6 w km 0+646,50,
— P7 wkm 0+980,50,
— P9 wkm 1+015,42,
— P10 w km 1+236,00,
— P12 w km 1+542,50,
— P13 w km 1+563,90,
— P16 w km 2+227,50,
— P17 w km 2+287,00.

d) Scianki czotowe przepust do remontu:
— P14 wkm 1+572,00.

e) Zarurowanie rowu przy budynku nr 20:
— Na wysokosci budynku nr 20 przewidziano zarurowanie rowu w formie przepustu &1000
z rury HDPE o dtugosci 27,0m.

W km od 0+700,00 do 0+966,00 oraz od 923,50 do 964,00 po prawej stronie jezdni zaprojektowano
bariere energochtonng H1;W3. Laczna dlugosc¢ bariery L=209,45 m.

W obrebie kosciota (dziatka nr 7) na granicy chodnika nalezy zastosowac¢ balustrady U-11a
w celu zabezpieczenia ruchu pieszych. Diugos¢ balustrady: 33,00 mb.

3. KANALIZACJA DESZCZOWA
Wody deszczowe na diugosci projektowanego chodnika zostang odprowadzone powierzchniowo
czesciowo w teren a czesciowo do projektowanych wpustow deszczowych, skad trafig przykanalikami
do studni a nastepnie do projektowanych kolektoréw.

W celu sprawnego odprowadzenia wod opadowych zaprojektowano 3 kolektory:
@315 - na ktérym zabudowano studnie: od S1 do S11 oraz 2 separatory zintegrowane skad wody
traflq do studni wpadowej zabudowanej na istniejgcym przepuscie w km 0+646,50,

— @400 - na ktérym zabudowano studnie: od S12 do S16 oraz separator zintegrowany skad wody
trafig wylotem W1 w km 0+792,20 do istniejagcego rowu kolejowego PKP,

— @315 - na ktérym zabudowano studnie: od S16 do S18 oraz separator zintegrowany skad wody
trafig wylotem W2 w km 0+911,80 do istniejgcego rowu administrowanego przez MZDiM.

Wody z wpustéw drogowych KR (kratki) przejmowane sg za posrednictwem przykanalikow
przez studnie S:

- KR1-851,
- KR2-82,
- KR3 -S3,
— KR4 - S5,
- KR5-S57,
- KR6 - S9,

— KR7 — Separator zintegrowany,
— KR8 — Separator zintegrowany,
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KR8 — 515,
KR10 - S16,
KR11 — Separator zintegrowany.

Na pozostatym odcinku ulicy Goduszynskiej wody deszczowe beda odprowadzane poprzez istniejgcy
system kanalizacji deszczowej lub istniejgce rowy, ktére przewidziane zostaty do regulacji.

Elementy odwodnienia:

a

) Kolektor
Przngto rury kanalizacyjne z PCV-U, lite z wydluzonym kielichem o sztywnosci obwodowej SN12
kN/m*®, szereg SDR 34.

) Przykanaliki wpustow ulicznych
Przyjeto rury kanalizacyjne PCV o $rednicy @200 — przykanalik drogowy, taczna dtugosc
przykanalika — 51,40 mb. Dtugo$¢ przykanalika od studzienki $ciekowej (wpustu ulicznego) do
kanatu lub studzienki rewizyjnej potgczeniowej nie powinna przekracza¢ 24 m.

c) Studnie zbiorcze

W projektowanej kanalizacji deszczowej przyjeto studnie betonowe prefabrykowane DN1200 typ
BS. Poziom wtazu studzienki w jezdni oraz w chodniku powinien by¢ z nig réwny, natomiast w
trawnikach

i zielencach gérna krawedz wtazu powinna znajdowac sie na wysokosci min. 8 cm ponad poziomem
terenu. Dno studzienki powinno mie¢ spadek co najmniej 3° w kierunku kinety. Studzienki
wykonywaé nalezy zasadniczo w wykopie szerokoprzestrzennym, natomiast w trudnych warunkach
gruntowych (przy wystepowaniu wody gruntowej, kurzawki itp.) w wykopie wzmocnionym.

) Wpusty jezdniowe
Pod wpusty deszczowe przyjeto studzienki betonowe prefabrykowane %.500 mm z betonu klasy
C35/45, W8 z osadnikiem i koszem podczyszczajacym, kratki uliczne zeliwne klasy D400.

) Wyloty KD:

—  Wylot W1 - wylot kanalizacji deszczowej w km 0+792,2 @400 z PVC , do rowu kolejowego PKP.
Skarpy w miejscu wylotu bedg umocnione po 2,5m w gére i w dot kostkg kamienng na zaprawie
cementowo-piaskowej, oraz ptytami azurowymi na dtugosci 20,00 m w dét rowu oraz 5,00 m w
gére (liczac od krawedzi umocnienia kostkg). Wylot utozony w spadku 2,0% w kierunku
odbiornika. Rzedna spodu rury przedmiotowego wylotu wynosi 406,71 m n.p.n.

— Wylot W2 - wylot kanalizacji deszczowej w km 0+ 911,80 @315 z PVC do istniejacego rowu
administrowanego przez MZDiM. Wylot utozony w spadku 0,5% w kierunku odbiornika.
Skarpy oraz dno rowu beda umocnione kostkg kamienng na zaprawie cementowo-piaskowe;
na dtugosci 5,00 m poza wylotem.

Rzedna spodu rury przedmiotowego wylotu wynosi 402,54 m n.p.n.

Urzadzenie podczyszczajace

Przyjeto separatory substancji ropopochodnych klasy | do zabudowy podziemnej, o osi pionowej,
wykonane z PEHD na bazie dwusciennej, spiralnej, strukturalnej rury, zintegrowany z osadnikiem
zawiesin mineralnych, wyposazony w zawdr automatycznego zamkniecia odptywu nominalnego,
ktéry zapobiega zanieczyszczeniu odbiornika.

) Studnia wpadowa
Na istniejagcym przepuscie w obrebie dziatki nr 21/1 nalezy zabudowaé studnie wpadowa,
do ktorej wtgczone zostang projektowane kolektory &@315.

. CZESC TELEKOMUNIKACYJNA
Przebudowa linii telekomunikacyjnej wymaga:

a
b

c
d
e
f

g
h

) zinwentaryzowania rozszycia istniejacych kabli w skrzynkach na stupach nr 1, 2 3,
posadowienia tymczasowego (na czas remontu wiaduktu) stupa nr 9,
posadowienia projektowanych stupdéw nr 6, 7i 8,

wyposazenia posadowionych stupéw w osprzet do rozwieszania kabli,
zainstalowania projektowanych skrzynek kablowych na stupach nr 6 5,

_— — — —

) uziemienia stupdw nr 6 i 5 zgodnie z normag ZN-96 TPSA-037,

) rozwieszenia projektowanych kabli XzZTKMXpwn 25 x 4,
) rozszycia nowych kabli w nowych skrzynkach kablowych na stupach nr6i 5
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5.
5.1

i) przetaczenia kabli:
— na stupie nr 1 odigczenia doziemnych kabli i podigczenia tymczasowego kabla 25 x 4
(na czas remontu wiaduktu),
— na stupie nr 2 odtgczenia doziemnych kabli od stupa nr 1, przeniesienia pozostatych kabli
na stup nr 6,
— na stupie nr 5 przeciecia istniejgcych kabli i rozszycia ich w nowej skrzynce kablowej, potaczenie
ich z nowym kablem 25 x 4,
j) demontazu kabli wycietych pomiedzy stupaminr 2 5,
k) demontazu stup6w nr 2 4,
[) wykonania wykopu pod projektowang kanalizacje telekomunikacyjna: od stupa nr 1 do przepustu
w konstrukcji wiaduktu i od przepustu do stupa nr 6. Wykonanie wykopu nalezy zsynchronizowaé
z robotami drogowymi zwigzanymi z przebudowa wiaduktu,
m) utozenia kanalizacji RHDPE 40/3,7, (pod jezdnig w dzialce 13/1 zastosowanie rury ochronnej
RHDPEp 110/6,3,)
n) zaciggniecia nowego kabla XzZTKMXpw 25 x 4 w wybudowanej kanalizacji,
0) przetgczenia kabli pomiedzy stupaminr 1i 6,
p) demontazu tymczasowego stupa nr 9,
q) transportu i utylizacji zdemontowanych stupéw i kabili.

Po przebudowie linii wykona¢ nalezy standardowe pomiary powykonawcze kabli wedtug norm
Orange Polska S.A.

CZESC OSWIETLENIOWA:

Przebudowa os$wietlenia wymaga wykonania nastepujacych robot/czynnosci:

— zdemontowania istniejacych przewodow sieci napowietrznej - 105 m,

— zdemontowania istniejgcych opraw oswietleniowych - 4 szt.,

— zdemontowania istniejgcych stupdw oswietleniowych - 4 szt.,

— wykonania rowow kablowych gtebokosci 106 m,

— ufozenia bednarki uziemiajacej,

— ufozenia rur ostonowej na podsypce z piasku — 117 m,

— wykonania zasypki i utozenie folii (tasmy) ostrzegawczej ,

— posadowienia fundamentdéw pod stupy oswietleniowe - 4 szt.,

— zaciggniecia kabla YAKXS 4x25 w rury ostonowe,

— wykonania powykonawczych pomiaréw geodezyjnych. Na odkrytym wykopie nalezy wykonac
inwentaryzacyjne pomiary geodezyjne,

— zasypania wykopdw, zageszczanie,

— posadowienia stupdéw oswietleniowych - 4 szt.,

— montazu wysiegnikéw jednoramiennych - 3 szt., dwuramiennego - 1 szt.,

— zaciggniecia kabli YDYp 3x2,5 w stupy,

— montazu opraw o$wietleniowych z lampg sodowg 100W - 5 szt.,

— montazu ztacz stupowych we wnekach stupéw - 4 szt.,

— wykonania powykonawczych pomiardéw elektrycznych,

— odtworzenia naruszonych nawierzchni,

— transportu i utylizacji zdemontowanych elementéw sieci - w porozumieniu z MZDIM
w Jeleniej Gorze,

— wykonania dokumentacji powykonawcze;.

UWAGA:

Zdemontowane przewody, oprawy i stupy trzeba niezwtocznie usungc z placu budowy.

Materiaty te sg wtasnoscig Inwestora i o ich przeznaczeniu decyduje Miejski Zarzad Drég i Mostéw
w Jeleniej Gorze.

5.2. Prace ziemne nie moga by¢ prowadzone w okresie, gdy temperatura otoczenia jest nizsza od 0°C.

5.3. Po wybudowaniu linii nalezy:

— sprawdzi¢ linie kablowg pod kgtem zgodnosci z PBUE,
— sprawdzi¢ ciggtos¢ zyt i zgodnos¢ faz,

— wykonaé pomiary opornosci izolacji kabla i przewodow,
— wykonaé pomiary uziemien i ciagtosci uziemien,

— sporzagdzi¢ odpowiednie protokoty pomiarow.
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6. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

6.1 Oznakowanie pionowe

Do wykonania jest nastepujgce oznakowanie wg ponizszego zestawienia.

A-7 5 maty @750
B-18 "15t" 5 $redni @800
D1 9 mini 3400
D1 1 $redni @600
D-6 2 $redni @600
F-6 1 -
U-18a 1 @700

6.2 Oznakowanie poziome
Do wykonania jest nastepujgce oznakowanie poziome wg ponizszego zestawienia.

P-7b 8,88
P-10 64,00
P-21a 17,86

7. TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z koniecznoscig czasowego zamknigecia wiaduktu nad torami kolejowymi dla ruchu pojazdéw
nalezy sporzadzi¢ i zatwierdzi¢ projekt tymczasowej organizacji ruchu. Projekt powinien uwzglednia¢
objazd dla ruchu lokalnego (do 3,5t) droga 2646D oraz dla aut powyzej 3,5t drogami DK3 i DK 30.

Przed wprowadzeniem wymienionej organizacji na drodze 2646D nalezy:
a) zapewni¢ prawidlowe odprowadzenie wody z jezdni poprzez udroznienie rowow
i wykonanie przepustow,
b) wykonac¢ naktadke na nawierzchnie sktadajgcy sie z nastepujacych warstw:
— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 0/16 — 100 kg/m?,
— warstwa Scieralna SMA 0/11 — 5 cm,
— pobocze ttuczniowe utwardzone o gr. 15 cm i szer. 30 cm.

Czasowe zamknigcie obiektu powoduje koniecznos¢ skrécenia kursowania linii autobusowych
Miejskiego Zaktadu Komunikacji. W zwigzku z tym Wykonawca na dzialce wskazanej przez Inwestora
(przy ul. Goduszynskiej) stworzy tymczasowg petle autobusowg poprzez:

— uporzadkowanie i wyréwnanie terenu,

— wzmochienie podtoza ttuczniem,

— wykonanie zjazdu z ul. Goduszynskiej na wskazang dziatke.

Wykonawca zapewni transport pieszych na czas prowadzenia robét poprzez zamontowanie podestu
tymczasowego nad przebudowywang konstrukcjg wiaduktu lub uruchomi potgczenie z tymczasowej
petli autobusowej do przystanku Goduszyn Gorny. Potagczenie to musi by¢ uzgodnione z MZK Sp. z o.0.
co do czestotliwosci kursowania i wielkosci srodka transportowego. Koszty zwigzane z transportem
pieszych ponosi Wykonawca.

Wykonawca ustawi dwie tablice informujgce o przeprowadzanych robotach i czasie ich zakonczenia.
Tablice musza réwniez zawiera¢ zwrot: PRZEPRASZMY ZA UTRUDNIENIA. Tablice powinny zosta¢
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ustawione na poczatku i koncu ul. Goduszynskiej. Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do
akceptacji projekt tablicy.

Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu, utrzymanie oznakowania podczas prowadzenia robét
oraz wszelkie koszty z tym zwigzane nalezg do Wykonawcy.

Il. Informacje ogdlne

1. Z uwagi na fakt, iz wyciecie drzew ujetych w decyzji 26/15 z dnia 27.01.2015r. jest przedmiotem
odrebnego postepowania, nie majg zastosowania zapisy dokumentacji technicznej, w szczegdlnosci
Projektu Wykonawczego, dotyczgce wycinki drzew ujetych w tej decyzji.

2. Strony ustalaja, ze obowigzujacg forma wynagrodzenia ryczattowego jest cena ryczattowa ustalona w
oparciu o dokumentacje techniczng, dla ktorej nie jest wymagane pozwolenie na budowe, Specyfikacje
Techniczng Wykonania i Odbioru Rob6t budowlanych.

3. Cena ryczaltowa zawiera wszystkie koszty zwigzane z realizacja zaméwienia, w szczegdlnosci

obejmuje koszt:

a) wykonania rob6t budowlanych,

b) czynnosci zwigzanych z robotami przygotowawczymi, ktére Wykonawca musi wykona¢ wilasnym
staraniem,

C) urzadzenia terenu budowy,

d) uporzadkowania terenu po wykonaniu robét,

e) sporzadzenia 2 egz. kompletnej dokumentacji odbiorowej na ktorg skiada sie dokumentacja
powykonawcza w tym miedzy innymi inwentaryzacja geodezyjna, wyniki préb, badan, pomiaréw oraz
inne nie wymienione dokumenty istotne dla prawidtowego procesu uzytkowania obiektu,

f) wtasciwego gospodarowania odpadami zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(tekst jednolity Dz. U. z 2013.21 z pézn. zm.),

g) wszelkie inne niewyszczegélnione w SIWZ ani w zatgcznikach koszty, kitére beda konieczne
do poniesienia dla prawidtowego i zgodnego z przepisami prawa wykonania przedmiotu zaméwienia.

Kazdy z Wykonawcow zobowigzany jest do starannego zapoznania sie z zakresem robot.

4. Integralng czescig opisu przedmiotu zaméwienia jest zatgczona dokumentacja projektowa.

5. Opis przedmiotu zaméwienia opracowano zgodnie z trescig art. 29 ust. 3 ustawy Prawo zaméwien
publicznych (tekst jednolity Dz.U.2015.2164). Jednakze w przypadku, gdy opis przedmiotu zaméwienia
lub zatagczona dokumentacja zawiera przywotania znakéw towarowych, patentéw, lub pochodzenia
urzadzen lub wyroboéw nalezy uzna¢, iz wskazaniu temu towarzysza wyrazu ,lub réwnowazny”.
Zamawiajacy dopuszcza stosowanie rozwigzan réwnowaznych, ktoérych zastosowanie prowadzi¢
bedzie do zakiadanego efektu.

Wszystkie przywotane w Tomie Il SIWZ, zatgcznikach oraz STWIORB znaki towarowe, patenty lub
pochodzenie urzadzen i wyrobow nalezy traktowac jako definicje standardowe, a nie konkretne
nazwy firmowe urzadzen i wyrobéw zastosowanych w dokumentacji. Obowigzek udowodnienia
rownowaznosci lezy po stronie Wykonawcy.

6. Zgodnie z art. 30 ust. 4 ustawy Pzp ilekro¢ w opisie przedmiotu zamoéwienia lub w zatgczonej
dokumentacji przedmiot  zamdwienia opisany zostat za pomoca norm, aprobat, specyfikacji
technicznych lub system6éw odniesienia -  Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzan
réwnowaznym opisywanym.

Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania réwnowazne opisywanym przez Zamawiajgcego,
jest obowigzany wykazac¢, ze oferowane przez niego roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone
przez Zamawiajgcego. W takiej sytuacji Zamawiajagcy wymaga ztozenie stosownych dokumentéw,
potwierdzajacych spetnienie wymagan.

7. Zamawiajacy bedzie wymagal zataczenia do protokotu odbioru robét dokumentéw
potwierdzajagcych prawidiowe zagospodarowanie, powstalych podczas realizacji inwestyciji,
odpadéw zgodnie z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U.2013.21
z pozn. zm.).

8. Wykonawca zobowigzany jest przedtozy¢ do akceptacji, najpdzniej pie¢ (5) dni_po podpisaniu
umowy, Harmonogram rzeczowo — finansowy oraz Tabele elementoéw rozliczeniowych rob6t wg wzoru
ponize;.
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Tabela elementow rozliczeniowych robét (bez podziatu chronologicznego)

Lp Nazwa i opis pozycji

Wartosé

I.  Roboty mostowe:

roboty przygotowawcze

roboty rozbiérkowe

roboty mostowe

nawierzchnie

odwodnienie

2B RSN ol Kl N

inne roboty

II.  Roboty drogowe:

roboty przygotowawcze i rozbiérkowe

roboty ziemne

elementy ulic

nawierzchnie

elementy bezpieczenstwa ruchu

oMW~

chodniki, zjazdy

lll. Kanalizacja deszczowa

IV. Roboty telekomunikacyjne

V. Oswietlenie drogowe

VI. Docelowy projekt organizacji ruchu

VII. Tymczasowy projekt organizacji ruchu

Zatagcznik:

1) dokumentacja projektowa, (w tym: projekty budowlane, projekty wykonawcze, STWIORB) (link:
http://bip-zalaczniki.jeleniagora.pl/|ZP/271_07_2016/dokumentacja_projektowa.zip)

2) Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych dot. oktadzin kamiennych

3) Wyjasnienia i zmiany tresci SIWZ dotyczace uniewaznionego postepowania 1ZP-Z.271.07.2016

— w zakresie dotyczgcym Opisu Przedmiotu Zamowienia.
4) Uzgodnienia PKP PKL S.A.
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